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Kokkuvote

Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 asuva Parnu-Uulu I8igu ehituse pdhiprojektiga
kavandatavate tegevuste keskkonnamdju hindamine (KMH) on algatatud Maanteeameti
04.12.2017.a otsusega nr 0018. Kaesoleva KMH kontekstis on arendaja ja otsustaja Maanteeamet
ning projekteerija ja KMH labiviija Skepast&Puhkim OU. KMH menetlusprotsessi kaasatakse
ajaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus vdib eeldatavalt mdjutada voi kellel voib
olla pohjendatud huvi selle tegevuse vastu.

Kavandatava tegevuse eesmark on pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143
liiklusohutuse taseme tdstmine. Projekteeritav maanteeldik asub Padrnu maakonnas Parnu linna ja
Haademeeste valla territooriumil ning algab Parnu linna kaguosast Riia mnt ja Paide mnt ristmikult,
kulgeb kuni Laane tn ristmikuni Parnu linna territooriumil ning sealt edasi Haademeeste valla
territooriumil. Projekteeritav maanteeldik 16peb Uulu kiilas enne ristumist Soometsa teega
(kdrvalmaanteega nr 19333).

Projektiga nahakse ette pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica)
teemaplaneeringuga kavandatud trassi asukohas 2+2 lahendusega pdhimaantee projekteerimist.
Rannametsa tee ja Riia mnt ristmik on projekteeritud foorreguleerimisega ristmikuna. Tdllapulga
tee ja Rae teega ristumise asukohta projekteeritud eritasandiline liiklussélm. PGhimaantee trass
nihkub pérast Tollapulga-Rae liiklussdlme kuni 170 m vorra mere poole olemasolevale pdllumaale.
Tagasi praegusele trassile jouab uus maantee Uulu liiklussdlmes, mille koosseisus lahendatakse ka
eritasandiline ristumine pdhimaanteega nr 6 Valga-Uulu. Parast Uulu liiklussdlme kattub
projekteeritud maantee trass olemasolevaga ja ette on nahtud 2-rajaline maantee. Sellel I8igul
Uletab maantee Ura joe (Uulu kanali), milleks on olemasoleva silla asemele ette ndhtud uus sild.
Projektiga on lahendatud kergliiklusteede, kergliikluse tunnelite ja bussipeatuste asukohad.

KMH eesmark on anda tegevusloa (ehitusloa) andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle
reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks
tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik véltida v6i vdhendada
ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada sdastvat arengut. Keskkonnamoju hindamisel
vOoetakse muuhulgas arvesse (ldtunnustatud keskkonnamdju hindamise alaseid teadmisi ja
hindamismetoodikat ning varasemate asjakohaste hindamiste tulemusi.

KMH aruande koostamise aluseks on Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 asuva Parnu-
Uulu I8igu ehituse pohiprojektiga kavandatavate tegevuste KMH programm (vt Lisa 1), mis
tunnistati nduetele vastavaks Maanteeameti 11.05.2018 otsusega nr 15-7/18/112 (vt Lisa 2).

KMH jareldused

Natura hindamise tulemused

Pérnu loodusala

Kavandatav tegevus toimub valdavas osas (pOhimaantee laiendus) loodusalast véljaspool, kuid
Tollapulga liiklussdlm on kavas rajada osaliselt loodusalale, kuid véljapoole kaitse-eesmargiks
olevaid elupaigatlilpe. Potentsiaalseid elupaigatilpide (elupaigatllbiks veel mitte
kvalifitseeruvaid) alasid mdjutatakse vaid Tollapulga liiklussdlme rajamisel mil raadamise tdttu vdib
vaheneda potentsiaalse vana loodusmetsa (9010%*) ala pindala voib védheneda kuni 0,1 ha vdrra.
Kaitse-eesmargiks olevatele metsaelupaigatilpidele olulised otsesed mojud puuduvad.
Maanteekoridori laienemisega suureneb mdningal maéral loodusala osade maastikuline eraldatus
ning barjaadriefekt liikide jaoks, kuid see muutus ei sea ohtu loodusala kaitse-eesmarke.

Maantee ladnepoolse killgkraavi moju loodusala veereziimile on vaike, sest kraav tuleb valdavas
osas madal ning ei Uleta oluliselt praeguse kiilgkraavi sigavust. Seega on tee kilgkraavi kuivendav
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maoju teekoridoriga piirnevale loodusala osale (Metsniku sihtkaitsevoondi idaservale) vaga vaike
vOi ebaoluline. Laanepoolset kilgkraavi ei rajata potentsiaalse elupaigatiilibi soostuvad ja
soolehtmetsad (9080*) alade piirkonda, mistdttu elupaigatilibi seisundit ei mdjutata. Maantee
kilgkraavidest suunatakse vesi loodusalal paiknevatesse kraavidesse, mille algusldike on
téendoliselt vaja puhastada. See t66 ei pOhjusta negatiivset moju ala veereZiimile ja
elupaigatiilpide seisundile, kuid puhastatavate I0ikude pikkus tuleb minimeerida ning tédde
tegemiseks tuleb leida viis, mis nduab vahimal maéral raieid kraavide aares. Kui raiete maht on
minimeeritud ning need imiteerivad looduslikke hairinguid, siis oluline negatiivne mdju
metsaelupaigatilpidele ja ka potentsiaalsetele elupaigatiilipidele puudub. Kuna teekraavist
juhitakse vett loodusala Metsniku sihtkaitsevoondi suunas (mitte alalt &ra), siis see ei pGhjusta
loodusala sellele osale kuivendavat mdju. Tulenevalt piirkonna reljeefist puuduvad reaalsed ja
praktilised alternatiivid maanteekraavidest vee muul viisil ara juhtimiseks, kui |abi nimetatud
loodusala kulgevate olemasolevate kraavide. Kuna piirkonnas esinevad valdavalt liivased mullad,
siis imbub sademevesi valdavas osas pinnasesse. Tollapulga liiklussdlme jaaval potentsiaalse
elupaigatttibi vanad loodusmetsad (9010%*) alal olemasoleva veereziimi séilimine tee mulletesse
rajatavate truupide abil ning selle leevendusmeetme rakendamise tulemusena ei mdjutata oluliselt
potentsiaalse elupaigatllbi soodsat seisundit.

Tehnikaga sditmist ja materjalide ladustamist loodusalal tuleb tee ehitustédde kdigus véltida voi
teha seda @armisel vajadusel (seoses Tollapulga liiklussdlme ehitustdddega ja loodusalal asuvate
olemasolevate kraavide puhastamisega) kooskdlas kaitseala valitsejaga ning viisil, mis pinnast ja
taimkatet olulisel maaral ei kahjustaks.

Kokkuvottes ei avaldu leevendusmeetmete rakendamise korral loodusalale ja selle kaitse-
eesmargiks olevate elupaigatlitipide soodsale seisundile negatiivset mdju.

Uulu-Voiste loodusala

Kavandatav tegevus ulatub loodusala kirdenurga Idhedusse ning loodusala ennast ja selle kaitse-
eesmarkideks olevaid elupaigatlilipe see ei mdjuta. Puuduvad ka kaudsed mdjud loodusala
veereziimi voi muude mdojufaktorite kaudu. Seega moju loodusalale ja selle kaitse-eesmargiks
olevate elupaigatilpide soodsale seisundile puudub.

MGju hindamise tulemused

KMH labiviimise tulemusena joudis eksperdirihm kokkuvottes jareldusele, et kavandatava
tegevusega vOib kaasneda teatud aspektides oluline negatiivhe keskkonnamdju, kuid need mdojud
on leevendatavad. Alljérgnevalt on toodud kokkuvdte olulisemast.

e Maanteeldigu rekonstrueerimisega kaasneb tdiendav maakasutusvajadus seoses teekoridori
laiendamisega ja teedgvenduse rajamisega uuele trassile (kokku 18,45 ha), Tdllapulga ja Uulu
liikluss6lmede véljaehitamisega (kokku 9,89 ha) ning kogujateede rajamiseks 6,1 ha.
Projekteeritav teedgvendus lihendab Parnu-Uulu maanteeldiku 220 meetri vorra. Ehitustéode
korraldamiseks ei ole vaja ajutiselt (ehitusaegselt) kasutada maad valjaspool teemaad.

e Kuna uue tee rajamisel on ehitusmaterjalide kvaliteedinduded kdrgemad, siis Gldjuhul tuleb
kasutada uusi ehitusmaterjale, sest lammutusjaatmete kvaliteedinditajad ei ole sobivad.
Materjalide sobivuse korral on soovitav lammutusjdaatmete ladestamisele eelistada nende
kasutamist teistel tee-ehituse objektidel.

e Ehitusliiva varustuskindlus puudub objektist 20 km raadiuses, mida peetakse eeldatavaks
keskmiseks veokauguseks tee-ehitusobjektidel. Samuti ei ole selles ulatuses ehitusdolokivi ja
ehituskruusa karjaare (maeeraldisi). 50 km raadiuses kavandatavast ehitusobjektist on
ehitusmaavarasid piisavalt. See tahendab, et eeldusel, et vajaliku ehitusmaavara kvaliteet on
antud ehitusobjekti jaoks sobiv, on vaja ehitusmaterjali kohale vedada keskmiselt kaugemalt.

e Arvestades ehitusmaavarade veoteede liiklussagedust ning sdidukite jaotust liikide jargi voib
maanteeldigu rekonstrueerimiseks ehitusmaterjali vedamine suurenda moningal maaral nende
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teede liikluskoormust, sest vajalikud ehitusmaterjali kogused on suhteliselt suured. Mdju on
ajutine ja ldhiajaline. Loodusvarade saastva kasutamise pdhimotetest kinnipidamisel ei kaasne
maanteeldigu rekonstrueerimisega olulist negatiivset keskkonnamaju.

Tee ehitamisega kaasneb ehitusprotsesside ja ehitustehnika poolt tekitatud mira, vibratsiooni,
tolmu ja I8hna levimine lahipiirkonda. Samuti tekib tee ehitamise kaigus jaatmeid. Kui
ehitustddde kaigus jargitakse asjakohaste Oigusaktide ndudeid ja kdesolevas KMH aruandes
toodud leevendusmeetmeid, siis ei ole olulist negatiivset keskkonnamdju ette naha.

Kasutusaegselt on voimalik miirataseme tous teeldigu laheduses paiknevatel aladel tulenevalt
sOidukiiruse tousust, liikluskoormuse suurenemisest ning tee asukoha muutumisest (tee ja
ristmike laienemine, tee telgjoone muutumine). Mlratasemete hindamisest selgus, et lahtuvalt
2040. aastaks prognoositud liiklussagedusest on projekteeritava tee aares lubatud
muiratasemed Uletatud nelja kinnistu juures: Piirimaa (84801:001:0328), Tammeoksa
(84801:001:1443), Sepa (84801:001:0377) ja Matta (84801:001:0056). Leevendus-
meetmena on kavandatud miraekraanide rajamine maantee ja mdjutatava objekti vahele.

Koosmdjus kavandatava Rail Balticu kiirraudteega pdhjustab maanteeliiklus normist kdrgemat
mirataset maantee ja raudtee vahele jaaval alal. Koos liiklussageduse tdusuga maanteel
suureneb ka piirkonna miratase koosmdjus kavandatava Kkiirraudteega. Liiklussagedus
maanteel ja koos sellega liiklusmira tase suureneksid tdenaoliselt ka ilma kasitletavat
maanteeldiku rekonstrueerimata. Maantee rekonstrueerimisprojektis ja Rail Balticu raudtee
eelprojektis on ette ndhtud mirakaitseekraanid nendes [0ikudes, kus on vajalik mirataseme
leevendamine elamualadel.

Teelt lahtuva Ohusaaste maksimaalsed kontsentratsioonid hajuvad teest kaugemale liikudes
kiiresti. SeetOttu ei teki antud liiklussageduste juures tdené&oliselt valjaspool teemaad
saastetaseme piirvaartusi Uletavaid saasteainete kontsentratsioone. Kavandatav tegevus
tostab liiklusest pdhjustatud saastetasemeid vdhesel maaral ning ei ole oodata saasteainete
piirormide Uletamist ldhimate elamute juures. Uldjuhul on mereaérses piirkonnas vélisdhu
saasteainete hajumistingimused vaga head ning saasteainete kuhjumist ei ole ette naha.

Ehitusetapis on mdju veekeskkonna ja pinnase saastumisele seotud ehitustédde labiviimise,
ehitusmaterjalide ning muude t66ks vajalike materjalide transpordi, ladustamise ja kasutamise
ning ehitusaegse jaatmekaitluse korraldamisega. Risk on kdrgem tédde labiviimisel veekogude
lahistel. Heited keskkonda on vahendatavad ning veekeskkonna ja pinnase saastumine
valditav, kui ehitustéode Iabiviimisel jargitakse toodele kehtestatud ohutusndudeid,
jaatmekaitus on korraldatud nduetekohaselt ning rakendatakse leevendusmeetmeid pinnase ja
veekeskkonna kaitseks.

Veekeskkonna saastamise kdrgendatud risk on seotud Ura joega (Uulu kanaliga), kus on ette
nahtud mittetédtava paisurajatise ja olemasoleva Uulu silla lammutamine ning uue silla
rajamine. Esineb kdrgenenud risk setete sissekandumiseks jokke, pohjasetete leskandmiseks,
veekogu risustamiseks ning ohtlikest ainete reostuse tekkimiseks. Ehitustegevuse negatiivne
moju Ura jOe vee kvaliteedile on valditav, kui td6de teostamisel rakendatakse ohutusndudeid,
jaatmekaitlusndudeid ning téiendavaid leevendusmeetmeid veekeskkonna kaitseks ja lihkeohu
véltimiseks. Avariiliste olukordade esinemise tdendosust saab vahendada tdédohutusnduete
jargimise, objekti pideva jarelevalvega, liiklusohutuse tdstmisega ning saastet minimeerida
reostuse asjakohase ja kiire reostustdrjega.

Kasutusaegne mdju veekeskkonnale ja pinnasele on peamiselt seotud sdidukite liiklemisega
maanteel, libeduse- ja lumetdrje teostamise ning vdimaliku pinnase erosiooniga teetammil ja
Uulu silla tammil. Soidukite liiklemisel tekkivatel saasteainetel ei ole olulist negatiivset mdju
pinnase saastumisele. Pinnase erosiooni takistamiseks kasutusetapis teetammidelt ja Uulu silla
tammilt on ehitusprojektis ette nahtud erosiooni pidurdavad meetmed. Maantee kasutamisega
ei kaasne olulist negatiivset mdju veekeskkonnale ja pinnasele.
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Ehitusprojekti koostamisel tuleb arvestada maalihkeohuga Ura joe (Uulu kanali) kallastel, sest
Uulu silla piirkonnas teostatud varasematest geoloogilistest uuringutest nahtub, et alal esineb
ca 3 m paksune voolava viirsavi kiht. Uulu silla ehitusprojekti (pOhiprojekti) koostamisel ja
ehitustddde labiviimisel tuleb rakendada lihke- ja varisemisohtu (sh maapinna vibratsiooni)
vahendavaid ehituslikke meetmeid.

Ei ole tOendoline, et maantee kasutamine (sh liikluskoormuse tdusuga tulevikus) vdiks
avaldada negatiivset mdju Ura joe seisundile. Muutusi Ura jOe veetasemes projekti
realiseerimisega eeldada ei ole. Paisu likvideerimisega voib eeldada vooluveekogumi kvaliteedi
paranemist. Pdrast teeldigu rekonstrueerimist on soovitav jatkata Ura joe veeseirega, et
valistada maanteelt tulenevad negatiivsed mdjud.

Pdhjavesi on piirkonnas suhteliselt hasti kaitstud ning selle reostustundlikkus madal. Kui
ohtlikke aineid sisaldavaid materjale ja jaatmeid ladustatakse nduetekohaselt, toode
labiviimisel jargitakse ohutusndudeid ning rakendatakse meetmeid poOhjavee kaitseks, ei
kaasne tegevusega negatiivset moju pohjaveele.

Projekti realiseerimine mdojutab piiratud ulatuses teatud madaral piirkonna olemasolevat
veereziimi. Kui sademe- ja lumesulamisvee &arajuhtimise kavandamisel ja valjaehitamisel
juhindutakse piirkonna olemasolevat niiskusreziimist ning olemasolevate
maaparandusslisteemide toimimise tagamisest vahemalt praegusel tasemel, ei ole tegemist
olulise negatiivse mdjuga.

Projekti realiseerimisega kaasneb ehitusetapis oluline mdju pinnasele antud asukohas, kuid see
on piiratud ulatusega (piirdub teemaaga). Ehitust66d toimuvad suures ulatuses olemasoleval
teetrassil, kus algselt loodusliku pinnase struktuur on juba pisivalt rikutud. Teedgvenduse ja
liiklussdlmede alalt pinnas kooritakse ja kasutatakse teistel ehitusobjektidel. M&ju pinnasele
kui loodusressursile on seega kokkuvottes vaiksem, sest kooritud pinnast on voimalik kasutada
sihiparaselt monel muul ehitusobjektil.

Soidukitest tulenev veekeskkonna ja pinnase saastamine kasutusetapis on voimalik eeskatt
avariiliste juhtumite tulemusena (liiklusOnnetustest tulenev 0&li- ja kitusereostus, kituse,
kemikaalide jms vedamise ja voimalike avariidega seotud lekked). Avariilisi olukordi aitab
vahendada maanteeldigu liiklusohutuse téstmine, samuti kiire ja operatiivne reostustorje. Kuna
projekti eesmark on tdsta liiklusohutust rekonstrueeritaval maanteeldigul, kaasneb teeldigu
kasutusetapis eeldatavasti liiklusavariide vahenemine ning koos sellega ka neist tuleneva
reostuse tekkimise vdimalikkus.

Oluline on valgusreostuse valtimine tee ja liiklussdlmede valgustuslahenduse valjatéotamisel,
et see ei hakkaks pimedal ajal hairima Idheduses olevate elamute elanikke. Valtida tuleb ka
pimestavat valgust, et see ei ohustaks liiklejaid ega hairiks maantee laheduses asuvate
kaitstavate alade elustikku. Valgustus peab olema suunatud ainult selleks ette nahtud alale.
Tee Oige valgustatuse korral ei ulatu valgus teemaalt vélja ning puuduvad valgusreostus ja
pimestav valgus. Projekteeritava Parnu-Reiu kergliiklusteega kiilgnevat maanteelGiku Parnu
linna piirist kuni Tollapulga liiklussdlmeni eraldi ei valgustata. Sellega on vélistatud valgustuse
voimalik negatiivhe koosmdju valdaval osal Parnu maastikukaitsealaga/loodusalaga kiilgnevas
I8igus.

M6ju Parnu maastikukaitseala kaitse-eesmargiks olevatele metsaelupaigatiilipidele olulised
otsesed mdjud puuduvad. Kavandatav tegevus toimub valdavas osas (pdhimaantee laiendus)
valjaspool maastikukaitseala, v.a Tollapulga liikluss6lm, mis on kavas rajada osaliselt
kaitsealale, kuid vdljapoole kaitse-eesmargiks olevaid elupaigatlilipe. Maantee |ddnepoolset
kilgkraavi ei rajata elupaigatiilibiga soostuvad ja soolehtmetsad (9080*) kiilgnevasse teeldiku,
mistOttu veereziimi elupaigatlilibi alal ei muudeta ja negatiivset mdju ei avaldu. Kaitsealal
paiknevate kraavide algusldikude puhastamine ei p&hjusta negatiivset moju ala veereziimile ja
elupaigatilpide seisundile, samuti metsakooslusele lldiselt, kuid t66de tegemiseks tuleb leida
viis, mis nduab vahimal madral raieid kraavide kallastel. Kui raiete maht on minimeeritud ning
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need imiteerivad looduslikke héiringuid, siis oluline negatiivne mdju metsaelupaigatiipidele ja
metsakooslusele puudub. Tehnikaga sGitmist ja materjalide ladustamist kaitsealal tuleb tee
ehitustdodde kaigus vaéltida voi teha seda kooskdlas kaitseala valitsejaga ning viisil, mis pinnast
ja taimkatet olulisel maaral ei kahjustaks. Kokkuvottes ei avaldu leevendusmeetmete
rakendamise korral Parnu maastikukaitsealale ja selle kaitse-eesmargiks olevate
elupaigatiilpide ning metsakoosluse soodsale seisundile negatiivset moju.

Liiklusega kaasnev miira ulatub Parnu maastikukaitsealale mdlemal pool maanteed, sest
puuduvad miura levikut takistavad objektid. Maanteest mere pool (kuni Golfi teeni) ei ole
metsamaastik tiheda alusmetsa tottu puhkamiseks sobiv. Maanteest ida pool on puhkamiseks
sobivad luitemannikud, peamine puhkepiirkond on Kodara sihtkaitsevédénd (vanast
kitsar66pmelise raudtee tammist ida pool), kuhu maanteelt lahtuv mira praktiliselt ei ulatu.
Sellest lahtuvalt on maanteelt lahtuva mira mdju puhketingimustele suhteliselt vaike ega
pohjusta olulist mirafooni tdusu maastikukaitseala enamkasutatavas puhkepiirkonnas.
Lihiajalisel viibimisel maanteele lahemal olevatel aladel ei avalda maanteelt [&htuv mira
inimeste tervisele olulist negatiivset moju. Seega on mira moju puhkealade kvaliteedile ja
kasutusele pigem ebaoluline. Koosmdjus kavandatava Rail Balticu kiirraudteega muutub
puhkepiirkonna miraolukord Metsniku sihtkaitsevoondis monevdrra ebasoodsamaks. Mdju
leevendab asjaolu, et paevasel ajal (mis on ka peamine puhkealal viibimise aeg) liiguvad
raudteel enamasti reisirongid, mis on vaiksema miratasemega kui 66sel lilkkuvad kaubarongid.

Kavandatava tegevusega (Tollapulga liiklussblme  rajamisega) kaasneb  Parnu
maastikukaitseala kaitse-eesmargiks oleva herilaseviu elupaiga kadu suhteliselt vaikesel
pindalal ja elupaiga servas. Liiklussdlme kogujatee rajamise ning kasutusega kaasnevad
hairingud, mis muudavad sdlme naabrusse jdavad elupaiga alad liigile véahemsobivaks.
Nimetatud negatiivsed mdjud liigile ja selle elupaigale on olulised, kuid tdendoliselt ei muuda
see elupaika tervikuna sobimatuks ega pdhjusta elupaiga hiilgamist. Nende hairingute mdjude
efektiivne leevendamine pole antud olukorras vdimalik. Teistele maastikukaitseala kaitse-
eesmargiks olevatele liikidele olulist negatiivset mdju ei avaldu.

Kavandatav tegevus ei m@juta Uulu-Voiste maastikukaitseala kaitse-eesmarke, sest tegevus ei
toimu kaitsealal ning ei mdjuta otseselt ega kaudselt kaitstavaid elupaigatltpe, liike,
rannikumaastikku, puhkemetsi ja metsakooslusi.

Mdju taimestikule on lokaalsel tasandil oluline, kuid arvestades piirkonnas olevat
loodusmaastike suhtelist rohkust ei pohjusta kavandatav tegevus piirkonna taimkattes olulisi
negatiivseid muutusi.

Loomastikule avaldab moju teekoridori laiendamise ja osalise tarastamise tottu suurenev
barjaariefekt. Elupaikade kadu ja uute hairingualade kujunemine on seotud raadamisega
pdhimaantee servas, kus ei ole tegemist loomastiku jaoks vaartuslike elupaikadega. Maantee
tarastamine ei takista olulisel maéral loomade randevdimalusi ega pdhjusta arvestatavat
barjadriefekti, sest eraldatud sOidusuundade ja keskpiirdega maantee kujutab endast
loomastikule olulist barjaari ka ilma tarastamata. Suuremas skaalas sailivad ulukitele liikumis-
ja randevdimalused. Negatiivne mdju on ndrk kuni mdddukas. Leevendusmeetmetega on
loomade randevdimalused tagatud. Loomade liikumisvdimalusi aitab parandada Ura joe
modlemale kaldale rajatav sillaalune labipaas.

Linnustikule avalduvad mojud on lokaalsed ja suhteliselt vaikesed, avaldudes pdhiliselt
raadatavatel metsaaladel paiknevate haudelinnustiku elupaikade kao naol. Mdju
leevendamiseks tuleb raadamist66d labi viia valjaspool pesitsusaega. Raadamist tuleb valtida
aprillist juulini. Moningat negatiivset mdju haudelinnustikule vdivad pdhjustada teevalgustusest
lahtuvad hairingud, mida on suunatud valgustusega vdimalik vdhendada.

Késitletava maanteeteelSiguga 10ikub kaks rohekoridori (km 135,2 ja 136,2 piirkonnas), mis
modlemad on konfliktikohaks, sest maantee avaldab rohekoridoride toimimisele tugevat
barjaariefekti. Loomade liikumise tagamiseks on kavandatud 200 m laiune loomafooriga
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varustatud samatasandiline Ulekdik ca km 136 piirkonda ehk Idunapoolse rohekoridori alale.
Loomapé&ésu asukoht on valitud lahtuvalt loomadnnetuste statistikast ja arvestades suurulukite
reaalseid liikumisteid. Toimiva loomapéaésu rajamisega tagatakse rohevorgustiku sidusus itta
jéddva tuumala ning l&dande ja edelasse rannikule jaavate rohevdrgustiku osade vahel.
Pdhjapoolse koridori tarastamine ei halvenda olulisel mééaral rohekoridori funktsioneerimist.

Kuna koos kavandatava kergliiklusteega on summaarne teekoridor on laiem, siis on
tarakatkestuse kohal loomade teekond teeliletuseks pikem, mis vdib md&jutada loomapé&éasu
toimimise tdhusust. Arvestades aga asjaolu, et maantee on kavas ohutuse tagamiseks piirata
loomataraga, ei oma teekoridori laius ja kergliiklustee valgustamine tarastatud osas
barjaariefektile enam tdiendavat moju, sest tarastamine katkestab niikuinii loomade liikumise.
Arvestades kergliiklustee valgusteid ja nende téoreziimi (sh leevendusmeetmena vaiksemale
voimsusele lilitamist loomapaasu kohal), samuti koosmdju puudumist maanteevalgustusega,
on tagatud vastuvdetav lahendus, mis Uhelt poolt avaldab vdimalikult vaikest moju ulukite
liilkkumisele ja teiselt poolt tagab kergliiklusteel liiklejate ohutuse.

Elupaikade kadu ning uute hdiringualade kujunemine on seotud raadamise ning Tdllapulga
liiklussdlme rajamisega. Valdav osa raadamisalast paikneb pdhimaantee servas alal, mille néol
ei ole tegemist loomastiku jaoks vaartuslike elupaikadega. Tollapulga sdlme mdju
rohevorgustikule ja loomastikule on lokaalne ning randeid ja suuremaskaalalisi liikumisi
liiklussdlm ei mdjuta.

Koos maanteeldigu laiendamisega avaldavad piirkonna rohevorgustiku toimimisele koosmoju
Parnu-Reiu kergliiklustee, Rail Balticu raudteetrass ning kehtestatud detailplaneeringud ja
arendused Reiu kilas (rannikupiirkonnas). Oluline on pddrata tahelepanu ulukite ida-
lddnesuunalise liikumise vdimaldamisele. Barjaariefekti leevendamiseks ning loomastiku
liikumisvdimaluste tagamiseks on loomapéaasu asukoht maanteeldigul valitud selliselt, et see
hakkas tddle koos Rail Balticu raudtee eelprojektis piirkonda kavandatud 6koduktiga.
Maanteekoridori laiendamisega mere suunas védheneb teest mere pool paikneva rohevorgustiku
tuumala pindala. Kehtestatud detailplaneeringud on Reiu kilas mererannikul oleva
rohevorgustiku juba vdiksemateks ja isoleeritumateks osadeks jaganud, mistdttu rohealade
funktsioneerimise vdime vdheneb parast tee laiendamist veelgi.

Kavandatav tegevus ei mdjuta oluliselt piirkonna puhkevdimalusi, sest ka praegu eraldab
Tallinn-Parnu-Ikla maantee piirkonna puhkemetsade erinevaid osi. Maanteest ida pool olevad
valguskillased méannikud on puhkamiseks sobivamad, kui maanteest |dédne pool kasvavad
tiheda alusmetsaga metsad. Kergliiklusteede ning jalakdigutunnelite ja llekdikude rajamisega
paranevad (sh muutuvad ohutumaks) juurdepaasuvoimalused puhkealale.

Kuna Reiu kiila piirkonnast on leitud kdrge kultuurivaartusega (arheoloogilise vaartusega)
pronksiaegseid esemeid, siis on tegemist piirkonnaga, kus tuleb arvestada kultuurivaartusega
leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku vdimalusega. Ehitusalal 18igus Tollapulga
teest kuni Reiuranna teeni tuleb Muinsuskaitseameti ndudel enne ehitustéddega alustamist
teostada arheoloogiline eeluuring, et maandada riske kultuurivddrtusega leidude ja
arheoloogilise kultuurkihi valjatulemiseks ehitustdd kaigus. Maanteeldigu ehitustédde kaigus,
sh teedgvenduse piirkonnas, tuleb jargida juhiseid kaitumiseks kultuurivdértusega leidude ja
arheoloogilise kultuurkihi vdimaliku ilmsikstuleku korral. Kavandatava tegevusega ei kaasne
negatiivset mdju kultuurimalestistele, vaartuslikele maastikele ja parandkultuuriobjektidele.
Uuel Uulu sillal on positiivne aspekt vaartusliku maastiku kontekstis, sest silla alla rajatavad
jalakaijate labipaasud voimaldavad liikuda vaartuslikul maastikul ohutult.

PShjavesi on piirkonnas suhteliselt hasti kaitstud ning selle reostustundlikkus madal.
Rekonstrueeritav maanteeldik (teemaa) ei 1dbi (ihegi puurkaevu sanitaarkaitseala ning jaab
Sepa kinnistul (84801:001:0377) paiknevast salvkaevust enam kui 20 m kaugusele. Seetdttu
ei ole tdendoline, et ehitusttdd voiksid negatiivselt mdjutada naabrusesse jddvate kaevude vee
kvaliteeti ja elanike joogiveega varustamist. Kasutusaegselt annab Sepa kinnistul asuvale
salvkaevule lisakaitset maantee ja kinnistu vahele rajatav miratdke, mis tokestab ka tolmu ja
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sademevee levimist Ouealale. Ehitustegevusega ei kaasne negatiivset mdju joogivee
varustusele ja kvaliteedile, kui rakendatakse meetmeid joogivee kvaliteedi sdilitamiseks,
jargitakse toéodele kehtestatud ohutusnduded ning jaatmekaituse ndudeid. Kuna projekti
eesmark on tOsta liiklusohutust rekonstrueeritaval maanteeldigul, kaasneb teeldigu
kasutusetapis eeldatavasti liiklusavariide vdhenemine ning sellega ka neist tuleneva reostuse
tekkimise v@imalikkus.

e Mirauuringu kohaselt on mira normtasemed uletatud nelja kinnistu juures. Mira negatiivse
moju valtimiseks ja vahendamiseks rajatakse kolme kinnistu juurde miratdkkesein. Nimetatud
neljandal kinnistul asub teedarne kohvik, mille ette miratdkkeseina ei rajata.

e Vorreldes praeguse olukorraga pikeneb autodega liiklemisel vahemaa ja ajakulu kdrvalteedelt
pohimaanteele joudmiseks. Projektlahenduse moju liikuvusele on aga positiivne, sest see
suurendab oluliselt ohutust ning muudab liiklemise turvalisemaks, mis kaalub selgelt lles
vahemaade pikenemise. Projekti realiseerumisel paranevad oluliselt kergliiklemise tingimused
piirkonnas, eriti koosmdjus Haademeeste valla poolt eraldi projektiga kavandatud
kergliiklusteega.

e Transporditaristu on Uldiselt kliimamuutustele suhteliselt vastupidav, kuid kliima muutudes on
ette naha olulisi muutusi selle korrashoiu ja hoolduse vajaduses. Naiteks tuleb sagedamini
koristada tormidest ja UGleujutustest tekkivat risu teedelt. Pehmetel talvedel vaheneb vajadus
lumekoristuse jarele (vahenevad sellega seotud kulutused), kuid teede lagunemine on
intensiivsem (suurenevad kulutused teede parandamisele). Valmis tuleb olla aeg-ajalt
esinevate suuremate lumetormide tagajargede likvideerimiseks. Suurenev jaditepaevade arv
nouab paremat valmisolekut jaa- ja libedusetdrjeks nii teedel kui ka teega killgnevatel elektri-
ja siderajatistel. Transporditaristut vdivad kahjustada kuumalainetest pohjustatud teekatte
pehmenemine vai Gleujutuste pdhjustatud teede voi sildade lagunemine. Haavatav on inimeste
liikumine taristuga seotud liikluskatkestuste, libeduseohu, katteta korvalmaanteede
kandevdime vahenemise ja kergliikluse ohutusega seotud muutuste tottu.

Alternatiivide kasitlemine

Projekteeritava maanteeldigu asukoht on maaratud Parnu maavanema 01.10.2012 korraldusega
nr 529 kehtestatud Parnu maakonnaplaneeringut tédpsustava teemaplaneeringuga ,PGhimaantee
nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tédpsustamine km 92,0-170,0%. Seetdttu
ei ole kdesoleva KMH eesmark leida ja hinnata kasitletava teelSigu uusi alternatiivseid asukohti.

Projekteerimise kdigus selgus vajadus Tollapulga liikluss6lme alternatiivsete lahenduste
véljatodtamiseks, sest Via Baltica teemaplaneeringu kohane Todllapulga liiklussdlm ulatus osaliselt
Parnu maastikukaitseala ja Natura loodusala kaitse-eesmargiks olevatele elupaigatlipidele, sh
esmatahtsatele elupaigatlipidele. Seetottu kaaluti projekteerimise kaigus Tollapulga liiklussdlme
erinevaid alternatiive, et tee imberehitusega kaasnevad t66d ei mdjutaks ala kaitse-eesmarke ja
nende seisundit negatiivselt, samuti ala sidusust ja terviklikust. Kuna projekteerija to6tas koostdds
Maanteeameti ja Keskkonnaametiga vélja Tollapulga liiklussdlme sobiva alternatiivse lahenduse,
siis puudub vajadus esialgse ning t66 kaigus tekkinud erinevate vahepealsete alternatiivide
hindamiseks, sest need on Parnu maastikukaitseala ja loodusala seisukohast ebasoodsamad, seega
ka ebareaalsed.

Kavandatavat tegevust hinnati vordluses O0-alternatiiviga (st olemasoleva olukorraga, Kkui
maanteeldiku ei laiendata ja liikluss6lmi ei ehitata), kuigi O-alternatiivi v3ib ehitusprojekti KMH
seisukohast késitleda ebareaalsena, sest vajadust tee laiendamiseks ja liiklussdlmede
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valjaehitamiseks on teemaplaneeringus! varasemalt pdhjendatud ning vastav otsus on aastaid
tagasi tehtud. Eeltoodust lahtuvalt on eeldatavalt mdjutatava keskkonna kontekstis vorreldud
kahte alternatiivi: projektiga kavandatavat tegevust ja 0-alternatiivi. Vordluskriteeriumideks on
voetud KMH kéigus hinnatud valdkonnad.

Alternatiivide vordlusest voib jareldada, et kokkuvottes on ehitusaegsed negatiivsed mdjud
vaheolulised, sh enamasti ajutised. Maanteeldigu kasutusaegset moju vOib inimese seisukohast
lugeda positiivseks (eriti liikluse sujuvuse ja liiklusohutuse seisukohast), kuigi paratamatult sailivad
vahesel maéral ka liiklusega kaasnevad negatiivsed mdjud. Ka Via Baltica teemaplaneeringu KSH
aruandes? on alternatiivide vordlemisel joutud jareldusele, et lahtudes inimese tervisest ja heaolust
on vorreldes 0-alternatiiviga eelistatum I klassi maantee rajamine. Projekteerimise staadiumis
maanteeldigu rekonstrueerimise tehnilise lahenduse valjatéétamine ei ole seda pohimottelist
(strateegilist) jareldust muutnud.

Vorredes O0-alternatiiviga ei ole maanteeldigu ehitusaegsed (llUhiajalised) ja kasutusaegsed
(pikaajalised) negatiivsed mojud nii maaravad, et tuleks kaaluda maanteeldigu rekonstrueerimata
jatmist. See on tavaline, et ehitustegevusega kaasneb negatiivseid hairinguid, kuid need ei ole
olulised ja on t6ode asjatundliku organiseerimisega vélditavad voi leevendatavad. Liiklusohutuse
ja inimeste heaolu seisukohast kaalub maanteeldigu rekonstrueerimine (les selle jatmise
praegusesse seisukorda.

Ettepanekud leevendusmeetme rakendamiseks

KMH kaigus téotati valja leevendusmeetmed veekeskkonna, pinnase, kaitstavate loodusobjektide,
elustiku ja rohevorgustiku, kultuurivdartusega leidude ja arheoloogilise kultuurkihi kaitseks,
maalihke ja varisemisohu valtimiseks Ura joel, jaatmetega seotud ohtude, dhusaaste ja mira mdoju
ning valgusreostuse valtimiseks.

Ettepanekud seiremeetme rakendamiseks

Maanteeldigu ehitustddde labiviimise ajaks seada sisse kord ehitusaegsete leevendusmeetmete
rakendamise jalgimiseks.

Kasutusperioodil teostada loomade liikkumise seiret kavandatud loomalabipaasul, jatkata veeseiret
Ura joes (Uulu kanalis) ja raskmetallide pinnaseseiret maanteeldiguga kilgneval alal, teha
kontrollmootmised rajatud miratdkete juures ning jalgida ja hoida korras maanteega seotud
sademeveekraavide vorku.

! Parnu maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via
Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0%; kehtestatud Parnu maavanema 01.10.2012
korraldusega nr 529

2 parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,,PGhimaantee nr 4 (E 67) Tallinn-Péarnu-Ikla (Via Baltica)
trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0" keskkonnamaju strateegilise hindamise aruanne. Kobras AS,
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1. Sissejuhatus

Maanteeamet algatas 04.12.2017.a otsusega nr 0018 riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-
143 asuva Parnu-Uulu I8igu ehituse pohiprojektiga kavandatavate tegevuste keskkonnamdjude
hindamise (KMH) - vt KMH programmi (Lisa 1) lisa 1.

Kavandatava tegevuse eesmark on pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143
liiklusohutuse taseme tostmine. Projektiga nédhakse ette pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-
Ikla (Via Baltica) teemaplaneeringuga kavandatud trassi asukohas 2+2 lahendusega pohimaantee
projekteerimist.

Keskkonnamé6ju hindamise eesmdrk on anda tegevusloa (ehitusloa) andjale teavet
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete voimalustega kaasneva keskkonnamaoju
kohta ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik
valtida vOi vdahendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saastvat arengut.

KMH on algatatud keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seaduse (KeH]S)? § 6!
kohases eelhinnangus (vt KMH programmi lisa 2) toodud pdhjendustel. Kdige otsesemalt avaldub
olemasolevat olukorda muutev modju 2+2 sdidurajaga tee rajamiseks vajaliku muldkeha
laiendamise ning tee juurde kuuluva infrastruktuuri rajamise tottu (sh fldsiline mdju
maakasutusele looduskaitsealustel aladel, sh Natura 2000 vorgustikku kuuluvatel aladel ning
nende vahetust Iaheduses), samuti on voimalik mdju piirkonna elanike tervisele ja heaolule.

KMH labiviimisel ja aruande koostamisel ldhtutakse nduetele vastavaks tunnistatud* KMH
programmist® (vt Lisa 1).

Keskkonnamd@ju hindamisel vOetakse arvesse Uldtunnustatud keskkonnamdju hindamise alaseid
teadmisi ja hindamismetoodikat (vt KMH programmi ptk 6) ning varasemate asjakohaste
hindamiste tulemusi.

KMH osapooled
KMH osapooled on nimetatud allolevas tabelis (Tabel 1).

Tabel 1. KMH osapooled

Otsustaja* Maanteeamet Villu LUKk, Teelise 4, 10916 Tallinn
keskkonnatalituse juhataja tel 6119368
villu.lykk@mnt.ee
Arendaja Maanteeamet Mart Michelis, planeeringute Teelise 4, 10916 Tallinn
osakonna projektijuht tel 6119385

mart.michelis@mnt.ee
Projekteerija Skepast&Puhkim Peeter Skepast, projektijuht Laki pdik 2, 12915 Tallinn
ou tel 509 0730
peeter.skepast@skpk.ee

3 Elektrooniline Riigi Teataja: https://www.riigiteataja.ee/akt/1301220150187leiaKehtiv

4 Maanteeameti 11.05.2018 nr 15-7/18/112 otsus: Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 asuva
Parnu-Uulu 18igu ehituse pdhiprojektiga kavandatavate tegevuste keskkonnamgjude hindamise programmi
nduetele vastavaks tunnistamine. Vt KMH aruande Lisa 2.

5 KMH aruande koostamise peamine lahtekoht on teeldigu eelprojekt, sest keskkonnam@ju hindamise
seisukohast on selles projekteerimisetapis teede ja liiklussdlmede pohilahendus mdju hindamiseks piisava
tapsusega valja toéotatud ning pohiprojekti koostamisel seda enam ei muudeta, vaid tédpsustatakse tehnilisi
detaile. Kuigi eelprojekti tdpsusaste on keskkonnam&ju hindamiseks piisav, on KMH kaigus anallisitud ka
p&hiprojekti tédversiooni.
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Ekspert Skepast&Puhkim Eike Riis, vanemkonsultant Laki pdik 2, 12915 Tallinn
(KMH ou tel 501 1548
labiviija) eike.riis@skpk.ee

* KMH programmi ja aruande nduetele vastavaks tunnistamise otsuse tegija

KMH juhtekspert on Skepast&Puhkim OU vanemkonsultant Eike Riis (MSc bioloogias, TU;
keskkonnamdju hindamise litsents KMHO0154, kehtiv kuni 19.09.2021). KMH eksperdirihma
liikmed on Eike Riis, Raimo Pajula, Maria Oravas, Piret Kikkas, Marju Kaivapalu, Moonika Lipping
ja Hendrik Puhkim (vt tdpsemalt KMH programmi ptk 2). Vorreldes KMH programmis esitatuga on
KMH  tédgruppi lisandunud Moonika Lipping (BSc  keskkonnakaitse, EMU; MA
kommunikatsioonijuhtimine TU), kelle valdkonnad k&esolevas téds on pdhjavee ja pinnase kaitse,
joogiveevarustus ja jaatmekaitlus.

KMH menetlusprotsessi kaasatakse ajaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus voib
eeldatavalt mdjutada voi kellel v3ib olla pdhjendatud huvi selle tegevuse vastu (vt KMH programmi
ptk 10.1).

KMH aruandega (selle esitamisel avalikustamisele) ning KMH aruande menetlusdokumentidega on
voimalik tutvuda Maanteeametis (Teelise 4, 10916 Tallinn). Tédiendavat teavet KMH koostamise
korraldamise kohta saab Maanteeametist (kontaktisik: keskkonnatalituse juhataja Villu Likk, tel
6119368, e-post: villu.lykk@mnt.ee).

SKEPAST@ PUHKIM 16/ 158


mailto:villu.lykk@mnt.ee

PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I8igu pdhiprojekti
keskkonnamdju hindamine (KMH)
Aruanne

2. Kavandatav tegevus ja selle alternatiivsed
voimalused

2.1. Kavandatava tegevuse eesmark ja vajadus

Kavandatava tegevuse eesmark on pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143
liiklusohutuse taseme tdstmine.

Nimetatud maanteeldigul on mitmeid ristmikke ja mahasdite, mis tekitavad pohimaanteel
liiklusohtu. Projektiga nahakse ette pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica)
teemaplaneeringuga® kavandatud trassi asukohas 2+2 lahendusega pohimaantee projekteerimist.

PShimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla kuulub lleeuroopalisse transpordivérgustikku TEN-T. Euroopa
teedevdrgus kannab maantee tahistust E67 ning kuulub I Pan-Euroopa transpordikoridori (nn
Kreeta koridor), mis on Eesti, Lati, Leedu ja Soome jaoks Uheks oluliseks valjapaasuks Kesk-
Euroopasse.

2.2. Kavandatava tegevuse asukoht

Projekteeritav maanteeldik asub Parnu maakonnas Parnu linna ja Hdddemeeste valla’ territooriumil
(vt Joonis 1).

Projekteeritav maanteeldik algab Parnu linna kaguosast Riia mnt ja Paide mnt (tugimaantee nr 59
Parnu-Tori) ristmikult, kulgeb kuni Laane tn ristmikuni Parnu linna territooriumil ning sealt edasi
Haademeeste valla territooriumil. Projekteeritav maanteeldik 16peb Uulu kiilas enne ristumist
Soometsa teega (kohalik tee nr 8480030).

8 Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica)
trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0%; kehtestatud Parnu maavanema 01.10.2012 korraldusega nr
529

7 Enne haldusreformi Tahkuranna valla territoorium
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Joonis 1. Projekteeritava maanteeldigu asukohaskeem?

2.3. Kavandatava tegevuse ja selle fiiiisiliste nditajate kirjeldus

Projekteerimisel juhindutakse Parnu maakonnaplaneeringut tdpsustavast teemaplaneeringust
~POhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0-
170,0" ja selle keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) aruandest.® Teemaplaneering on
kehtestatud Parnu maavanema 01.10.2012 korraldusega nr 529.

Alljargnevalt on toodud kokkuvotlik kirjeldus projekteeritava teelGigu erinevate osade kaupa.
Tapsemalt vt ehitusprojekti seletuskirjast.

2.3.1. Plaanilahendus

Linna magistraaltanav

Parnu linna territooriumil kuni ristumiseni Rannametsa teega on olemasoleva tee ristldige 4-rajaline
ilma keskpiirdeta, kiiruspiirang 70 km/h. Projektiga nahakse ette selle I6igu jatk linna
magistraaltdnavana kiiruspiiranguga 70 km/h, mis toimib Uleminekualana I klassi maantee ja
linnatanava vahel.

Projektiga likvideeritakse 5 T-kujulist ristmikku tdnavatega Vambola, Tarva, Hirve, Hiie ja Laane
(vt Joonis 2). Magistraaltanav I6peb Rannametsa tee foorristmikuga linnapiiri taga.

8 Allikas: Hankedokumendid. Lisa III. Tehniline kirjeldus
° Teemaplaneeringu ja selle KSH materjalid vt: https://www.maavalitsus.ee/151
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Joonis 2. Projekteeritav linna magistraaltdnava 10ik Paide mnt ristmikust kuni
Rannametsa tee ristmikuni ning likvideeritavad ristmikud (tdhistatud punase ristiga).
Aluskaart: Maa-amet

I klassi maantee

Alates ristumisest Rannametsa teega (km 134,6) kuni eritasandilise ristmikuni riigiteega nr 6
Valga-Uulu (km 141,6; olemasolev kilometraaz) on ette nahtud I klassi maantee rajamine. Aastaks
2040 prognoositud liiklussagedus (AKOL) ulatub iile 15 000, sdiduautodele taandatuna dle 23 300,
mis projekteerimisnormide kohaselt eeldab I klassi maantee véljaehitamist. TrassilGigule jéab ka
projekteeritav Tdllapulga-Rae tee eritasandiline liiklussdlm (vt ptk 2.3.3).

Vastavalt teemaplaneeringule on maantee vahemikus km 138,5-141,5 projekteeritud uuele
trassile, et viia tee geomeetria vastavusse projektkiirusele 120 km/h esitatavate nduetega.

II klassi maantee

Parast eritasandilist ristumist riigiteega nr 6 Valga-Uulu on projektis ette nahtud II klassi
maanteele esitatavatele nduetele vastav 2-rajaline maantee. Alates km 141,6 kuni projektiala
16puni (km 143,0) kattub projekteeritud maantee trass olemasolevaga.

Aastaks 2040 on sellel I8igul prognoositud liiklussagedus (AKOL) 7364, sdiduautodele taandatuna
13 685.

Olemasolevad mahasdidud peale Ghe km-l 142,2 vasakul on ette nahtud sulgeda ja sellel IGigul
maanteest vasakul paikneva maakasutuse teenindamiseks on kavandatud kogujatee rajamine
paralleelselt pdhimaanteega. Kogujatee annab vdimaluse ka Ura joe Uletamiseks paralleelselt
pdhimaanteega.
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III klassi maantee

Maantee nr 6 Valga-Uulu kuulub aastaks 2040 prognoositava liiklussageduse alusel III klassi.

2.3.2. Rist- ja pikiprofiilid

Projekteeritava teelGigu ristprofiilid projekteeritakse vastavalt asjakohastele standarditele,
lahtudes tee klassist. Ristprofiili elementide pdikkalded on ette nahtud vastavalt Idhtetasemele
,hea", et tagada parim vee drajuhtimine. Vt tapsemalt projekti seletuskirja ptk 2.4.

Pikiprofiile elemendid vastavad projekteerimise ldhtetasemele ja projektkiirustele. Trassi algus
seotakse olemasoleva Riia mnt ja Paide mnt ristmikuga Parnu linnas nii plaaniliselt kui ka
vertikaalselt ristmiku piiril. Trass 10peb Uulus enne ristumist kdrvalmaanteega nr 19333 Uulu-
Soometsa-Hdademeeste. Trassi plaaniliseks ja katendikonstruktsiooni vertikaalseks ihendamiseks
olemasoleva teega kasutatakse tulplahendusi. Vt tapsemalt projekti seletuskirja ptk 2.5.

2.3.3. Mahasoidud ja ristmikud

Seoses keskpiirdega tee rajamisega on tarvis sulgeda enamik olemasolevaid mahasoite (vt ptk
2.3.1). Et oleks tagatud maakasutuse teenindamine ka tulevikus, on ette ndhtud kogujateed.

Suuremad ristmikud ehitatakse imber kas eritasandiliseks voi fooridega reguleeritavaks. Kdikide
ristmike ja liiklussdlmede projekteerimisel on arvestatud ka kerg- ja bussiliiklusega. Vt tapsemalt
projekti seletuskirja ptk 2.6.

Rannametsa tee foorreguleeritav ristmik

Rannametsa tee ja Riia mnt ristmik on projekteeritud foorreguleerimisega ristmikuna, mis sisaldab
ka jalakaijate ulekaiguradasid. Riia mnt muutmisel keskpiirdega magistraaltdnavaks suletakse
valjapaasud Parnu linna piiril Raekllas Lembitu ja Laane tanavate vahelisel alal asuvast
eramupiirkonnast ning juurdepdas kogu piirkonnale saab toimuma Rannametsa tee kaudu.

Tollapulga—Rae tee eritasandiline liiklussolm

Vastavalt teemaplaneeringule on Tdllapulga tee ja Rae teega ristumise asukohta projekteeritud
eritasandiline liiklussdlm. Vaga kitsastesse tingimustesse mahutatud eritasandiline liiklussdlm
omab puutumust Parnu maastikukaitsealaga ja Reiu kiilas mitme kehtestatud detailplaneeringuga.
Liiklussdlm peab tagama liiklusvahendite juurdepadsu paljudele olemasolevatele ja
kavandatavatele aladele: Parnu Bay Golf Links (Klubi tee 1), Golfi osaline detailplaneering,
Lottemaa teemapark (Reiu kilas), Silla elamud jne.

Eelprojektis kasitletav liiklussdlm (vt Joonis 3) arvestab eelkdige keskkonnatingimustega.
Liiklussdlm paikneb osaliselt Pdrnu maastikukaitsealal, mis on Ghtlasi Natura loodusala. Puutumata
on jaetud elupaigatiip 9010* vanad loodusmetsad, mis asub kavandatud maanteeviadukti
pealesdidu ja sellest I6una pool paikneva mahasdidurambi vahelisel alal. Lahendus lahtub
teemaplaneeringus esitatust ning seob liiklussdlme ringristmikega Posti tee, Tollapulga tee ning
Rae ja Golfi teed. S6lme merepoolne osa paikneb Pérnu maastikukaitseala piirides, 200 m pikkune
Uhendus Golfi teega labib maastikukaitseala. Golfi tee asub kaitseala piiril. PGhimaanteed Uletava
viadukti silde pikkus on 80 m. Lottemaa parklasse paasemiseks on ette néhtud kogujatee Posti tee
algusest kuni Reiuranna teeni. Lahendatud on ka liiklussdlmega seotud kergliiklusteed.
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Joonis 3. Tollapulga liikluss6lme skeem. Allikas: eelprojekt

Uulu liiklussolm

PGhimaantee trass nihkub parast Tollapulga-Rae liikluss6lme kuni 170 m vdrra mere poole
olemasolevale pdllumaale. Tagasi praegusele trassile jouab uus maantee Uulu liiklussGlmes.

Eelprojektis kasitletud Uulu liiklussGlme variant (vt Joonis 4) kujutab endast ,trompetikujulist®
lahendust, mis tagab v&imalikult sujuva Parnu-Valga suunalise transiitliikluse. Liikluss6lm kasutab
rampideks &ra maa-alad ristmikust loodesse jaaval alal, jattes vabaks edelapoolsele osale
planeeritava tankla ala. Kogujateedega on lahendatud juurdepadsud liiklussdlme Umbrusesse
jaavatele maalksustele. Kohaliku liikluse tGhenduseks on edelaosa rambile viadukti pealesdidu
algusesse ette nahtud T-kujuline ristmik, mis on juurdepaasuks tervele Merekila alale. Sildehitis
Uletab pOhimaantee, jattes selle alla vdimaluse tuleviku laiendusele 2+2 sdidurajaga teeks.
Jalgratturite ja jalakaijate liiklust ei ole sGlme planeeritud.
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Joonis 4. Uulu liiklussolme skeem. Allikas: eelprojekt

2.3.4. Kergliiklusteed (jalg- ja jalgrattateed)

Kaesoleva projekti Glesandeks on kergliiklusteede vajaduse hindamine, mille tulemusena selgub
tunnelite rajamise vajadus ning nende asukohad. Lahendada tuleb ka bussipeatuste paiknemine
koos neid Gihendavate kergliiklusteedega.

Kergliiklusteede projekteerimisel arvestatakse muuhulgas kahe kaimasoleva projektiga:

1) ,Kergliiklustee Parnu kesklinna ja Lottemaa Uhendamiseks"™ (Euroopa Regionaalarengu
Fondi rahastamisel). Projekti Parnu linna osa hdlmab 9 km pikkust teed Kesklinna sillast
linna tanavaid pidi Parnu linna ja Haademeeste valla piirile Via Baltica aares (tee valmimise
tédhtaeg on 2018. aasta I10pp). Projekti Hadddemeeste valla osa on kavas valmis ehitada
2019. aasta I6puks. Valminud on kergliiklussild Ura joel, mis Gihendatakse Uulu keskusega
ning Muuli tee ja Merekila tee kaudu Posti teega. Posti tee toimib segaliiklusteena, sest
liiklussagedus on vaike. Posti teele on osaliselt rajatud valgustus.

2) ,Uulu-Parnu kergliiklustee 2. etapp. KMH ja projekteerimine™ (riigihange) katkeb endas
kergliiklustee rajamist Parnu linna piirist Posti teeni vastavalt Maanteeameti poolt
valjastatud tingimustele.

2.4. Kavandatava tegevuse reaalsed alternatiivsed voimalused

Alternatiivid peavad olema reaalsed, st vastama Oigusaktide nduetele, olema tehniliselt ja
majanduslikult teostatavad, vdimaldama tegevuse eesmadrgi saavutamist mdistliku aja ja
vahenditega ning arendaja peaks olema valmis pakutud alternatiive ellu viima.

Kéesolevas KMH-s ei kasitleta pohimaantee 10igu alternatiivseid asukohti, sest tee asukoht on
maaratud Parnu maavanema 01.10.2012 korraldusega nr 529 kehtestatud Parnu
maakonnaplaneeringut tapsustava teemaplaneeringuga ,PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-
Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0".
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KMH programmi menetluse ja eskiisprojekti koostamise kaigus selgus vajadus Tollapulga
liiklussdlme alternatiivsete lahenduste valjatootamiseks, sest Via Baltica teemaplaneeringu kohane
Tollapulga liiklussdlm ulatus osaliselt Parnu maastikukaitseala (MKA) ja Natura loodusala kaitse-
eesmargiks olevatele elupaigatiiipidele, sh esmatdhtsatele elupaigatlipidele'®. Eskiislahenduse
koostamisel tehti koostodd Keskkonnaametiga ning voeti arvesse, et samaaegselt oli to6s ka Parnu
MKA kaitse-eeskirja, sh kaitseala piiri muutmine. Piiri muutmise tulemusena jaeti kaitsealast valja
Tallinn-Parnu-Ikla maanteega piirnev ligikaudu 30 meetri laiune ala alates teemaast, sest seal
puuduvad kaitstavad elupaigattlbid ja liigid.

Projekteerimise kdigus kaaluti Tollapulga liiklussGlme erinevaid alternatiive, mille kohaselt tee
iimberehitusega kaasnevad t60d jaaksid valjapoole kaitstava ala piire voi mis ei mdjuta ala kaitse-
eesmarke ja nende seisundit negatiivselt, samuti ala sidusust ja terviklikust. Tollapulga—Rae tee
liiklussdlme ja Uulu liiklussdlme alternatiivid (kummalgi liiklussdlmel kaks varianti) on kirjeldatud
ptk-s 2.3.3. Maanteeamet kaalus ~km 138 kavandatava T0llapulga liiklussGlme osas alternatiive
nii, et voimalikult vahe oleks puutumust maastikukaitsealaga. Tollapulga liiklussdlme
eskiislahenduse variandi 2 kohaselt laienes tee Umberehituse ala kaitsealale, mis Parnu linna
poolses osas jadi kaitseala piiride muutmise jargselt kaitsealast vdlja. R66pa sihtkaitsevoondisse on
kavandatud teemaa laiendus ning Metsniku sihtkaitsevodndisse Tollapulga liiklussolm selliselt, et
elupaigatiulpidega kattuvust ei ole, kuid on kattuvus kaitsealaga. Keskkonnaamet asus
seisukohale, et vaatamata kaitsealaga kattuvusele, vOib ndustuda projekteerimistingimuste
andmisega lahenduse variandile nr 2, sest projekteerimine kaitseala vaartuseid ei kahjusta ning
tapsema lahenduse selgumisel on keskkonnamdju hindamine tulemuslikum. Sellest l1ahtuvalt andis
Keskkonnaamet ndusoleku!! pohimaantee 4 Tallinn-Parnu-Ikla I8igu Parnu-Uulu km 133,4-143
projekteerimistingimuste andmiseks vastavalt eskiisprojekti variandile 2. PGhimaantee teemaa
laienduse paiknemist on projekteerimise kaigus juba korrigeeritud selliselt, et see ei ulatu kaitseala
Roédpa sihtkaitsevoondisse.

Seega on projekteerija koostods Maanteeameti ja Keskkonnaametiga KMH aruande koostamise
ajaks valja tootanud Tollapulga liiklussdlme sobiva alternatiivse lahenduse, arvestades Vabariigi
Valitsuse 22.11.2018 maarusega nr 106 vastu vdetud Parnu maastikukaitseala (MKA) kaitse-
eeskirja?2. Ehitusprojekti koostamisel on arvestatud, et keelatud on nende elupaikade ja
kasvukohtade havitamine ja kahjustamine, mille kaitseks ala moodustati, ning kaitstavate liikide
oluline hairimine, samuti tegevus, mis seab ohtu elupaikade, kasvukohtade ja kaitstavate liikide
soodsa seisundi ja ala terviklikkuse.

Eeltoodust tulenevalt puudub vajadus esialgse ning t66 kaigus tekkinud erinevate vahepealsete
alternatiivide hindamiseks, sest need alternatiivid on Parnu MKA ja loodusala seisukohast
ebasoodsamad, seega ka ebareaalsed. Kavandatavat tegevust hinnatakse vodrdluses
0-alternatiiviga (st olemasoleva olukorraga, kui maanteeldiku ei laiendata ja liiklussdlmi ringi ei
ehitata), kuigi ka O-alternatiivi v0ib teoreetiliselt kdasitleda ebareaalsena, sest vajadust tee
laiendamiseks ja liiklussdlmede valjaehitamiseks on teemaplaneeringus varasemalt pdhjendatud
ning vastav otsus on juba tehtud.

10 24.04.2018 toimus Keskkonnaameti ja Maanteeameti kohtumine, kus Keskkonnaamet teavitas, et martsis
2018 taiendati EELIS-e andmebaasi ning Parnu maastikukaitsealal on uue inventeerimise kaigus leitud
projektiga kavandatava Tollapulga liiklussGlme (~km 138) piirkonnas esmatéhtsad elupaigatiibid.

11 Keskkonnaameti 18.06.2018 kiri nr 7-9/18/5766-4

12 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/130112018005
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3. Eeldatavalt mojutatava keskkonna kirjeldus

3.1. Looduskeskkond

3.1.1. Piirkonna reljeef ja geoloogiline ehitus

Projektiala iseloomustab tasane pinnamood ja madalad absoluutkdrgused. Ala reljeef on lainjas.
Maapinna kdrgused kasitletavas 10igus jéaavad valdavalt vahemikku 6-8 m.

Vastavalt projekteerimise kadigus teostatud ehitusgeoloogilisele uurimistédlet® paikneb
uurimispiirkond geomorfoloogiliselt meretasandikul, kus tuule ja mere tekkeliste liivade all lamavad
jaajarvelised savipinnased ja siigavamal ilmub glatsiaalne moreen. Aluspdhja moodustab Kesk-
Devoni Narva lademe liivakivi.

Uurimisalal, sdltuvalt sligavusest, esinevad jargmised pinnakatte ttibid: muld, keskliiv, savikas
keskliiv, mollikas keskliiv, rohke kruusaga mollikas keskliiv, peenliiv, savikas peenliiv, mdlline
peenliiv, méllikas peenliiv.

Teemulle koosneb valdavalt liivasest kruusast ja kruusasest liivast, mis paiguti voivad sisaldada
orgaanilist ainet. Loiguti on mulde all sailinud mullakiht.

Projektialal puuriti kokku 94 puurauku. Puursiidamike I|abildigete kirjeldused on toodud
ehitusgeoloogilise uurimist66 lisas 1.

3.1.2. Maardlad

Seisuga 08.10.2018 ei ole projekteeritava teeldigu Umbruses (2 km raadiuses) registreeritud
maardlaid ja maeeraldisi. Selline kaugus on piisav, et projekteeritava tee rajamine ei avaldaks
madju maavara kattesaadavusele voi maardla voimalikule laiendamisele.

Ulevaade ehitusmaavarade varustuskindlusest projekteeritava objekti imbruses vt ptk 4.1.2.

3.1.3. Pohja- ja pinnavesi

Pinnasevesi ja niiskuspaikkonnad!4

Uuringualal levib vabapinnaline pinnasevee horisont, mis toitub peamiselt sademetest ja lume
sulamise veest. Pinnasevesi ilmus uuringusligavusel 18iguti. Uurimistédde ajal (jaanuar 2018) ilmus
vesi puuraukudes maapinnal kuni maapinnast 2,5 m sigavusel, absoluutkdrgusel 2,5-7,3 m.
Korgemal asus vesi teemulde korval. Uurimistddde aegset pinnaseveeseisu vdib hinnata
keskmiseks voi keskmisest kdrgemaks tasemeks. Prognoositavalt vdib pinnaseveetase, vorreldes
uuringute aegse tasemega, tousta maksimaalselt kuni 0,5 m.

13 Ehitusgeoloogilise uurimisto6 aruanne. Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Pérnu-Ikla km 133,4-143 P&rnu-
Uulu 18igu eelprojekt. Pdrnu maakond. Rakendusgeodeesia ja Ehitusgeoloogia Inseneribiiroo OU. Té6 nr GE-
2392, marts 2018

14 Ehitusgeoloogilise uurimist66 aruanne. PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Péarnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-
Uulu 18igu eelprojekt. Parnu maakond. Rakendusgeodeesia ja Ehitusgeoloogia Inseneribiiroo OU T66 nr GE-
2392. Tallinn, marts 2018
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Niiskuspaikkonna maarangu jargi*> kuulub uuringupiirkond valdavalt 2. niiskuspaikkonda®¢ (niiske).
Paiguti jai projekteeritavatel kogujateedel ja Ogvenduse alal piirkond 3. niiskuspaikkonda”
(liigniiske, marg). Teedgvenduse ala planeeritakse korgele muldele, mistdttu liigitub see
ehitusjargselt 2. paikkonda. Juurdepddsu- ja kogujateede puhul on tegemist madalate mulletega
vOi ka O-profiilidega. Seda arvestades tuleks ldhtuda eelpool mainitud paikkondadest ning
tulenevalt vajadusest rekonstrueerida/puhastada olevat veeviimarite slsteemi voi rajada
taiendavaid.

Pohjavee kaitstus

Projekteeritav teeldik asub kogu ulatuses alal, kus maapinnalt esimese aluspdhjalise veekompleksi
pOhjavesi on looduslikult suhteliselt kaitstud (madala reostustundlikkusega) - vt Joonis 5.

Kaismata ala

Nirgalt kaitstud ala
Feskmisell kaitsiud ala
Suhieliselt kaitstud ala
Kaitsiud ala

Joonis 5. Pohjavee kaitstus projekteeritava teeldigu (tahistatud sinise punktiiriga)
piirkonnas. Allikas: Eesti pohjavee kaitstuse kaart 1:400 000. OU Eesti Geoloogiakeskus,
2001

Pinnaveekogud

Kilomeetritel 140,4 kuni 140,6 kulgeb olemasolev pdhimaantee 10ik Reiu joe (VEE1145400)
naabruses (ca 40 m kaugusel; vt Joonis 6). Reiu jogi Humalaste joe suudmest kuni suubumiseni
Parnu jokke kuulub I16he, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistusse!® ning

15 Maanteede projekteerimisnormid. Majandus- ja taristuministri 05.082015 maaruse nr 106 ,Tee
projekteerimise normid” lisa: https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/1070/8201/5014/MKM_m106_lisa.pdf

6 pinnavee aravool pole ajuti tagatud; mille Gheks tunnuseks on 0,3% ldhedased voi vaiksemad maapinna
looduslikud kalded. Esineb lihiajalist (alla 30 pdeva) seisuvett. Pinnasevesi on kilmumispiirist ainult vdhe
stigavamal ja mdjutab kasvupinnase niiskumist, mistdottu kasvavad niiskuslembesed taimed; vdib esineda
isegi pindmise soostumise tunnuseid. Allikas: vt eelmine viide

7 Pinnavete aravool on raskendatud; esineb pikaajalist (lile 30 paeva) seisuvett. Maapinnalahedase
pinnasevee t&ttu esineb ilmseid soostumise tunnuseid. Pinnasevee tase on kilmumispiirist kdrgemal. Allikas:
vt lUleeelmine viide

18 Keskkonnaministri 15.06.2004 ma&arus nr 73; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/109072016022?leiaKehtiv
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on I0heliste elupaigana kaitstav veekogu®. Reiu jogi kuulub kas osaliste 16ikudena voi tervikuna
riigi poolt korrashoitavate U(hiseesvoolude loetellu, kuid kasitletavas piirkonnas riigi poolt
korrashoitavat joelGiku ei ole.?°

Reiu joe veekaitsevoondi ulatus on 10 m, ehituskeeluvédndi ulatus 50 m ja piiranguvédndi ulatus
100 m. Tegemist on avalikult kasutatava veekoguga, mille kaldal kasitletavas I8igus on 4 m laiune
kallasrada.

PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) teemaplaneeringu kohaselt on maantee
kavandatud joest kaugemale (enam kui 100 m kaugusele; vt ptk 2.2).

REI2

oVErS Tauts)

B

L S e o S
WVaataikitsc cikaardifandmetekoosseisn tapseme
Joonis 6. Reiu joe ja nimetu tehisjarve paiknemine projekteeritava maantee piirkonnas.
Veekogude kaitsevodondid on tdhistatud tumesinisega. Allikas: Maa-ameti kitsenduste
kaardirakendus, 13.05.2019

Maantee praeguse teemaa piirist ca 190 m laane pool asub nimetu tehisjarv (VEE2064590; vt
Joonis 6). Veekogu pindala on 2,5 ha.

Nimetu tehisjarve veekaitsevéondi ulatus on 10 m, ehituskeeluvdéondi ulatus 25 m ja
piiranguvédndi ulatus 50 m. Tegemist ei ole avalikult kasutatava veekoguga, mistottu tehisjarve
kaldal kallasrada puudub.

PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) teemaplaneeringu kohaselt on maantee
kavandatud tehisjarvele oluliselt lahemale (vt ptk 2.2).

Umbes kilomeetril 141,75 (ca 350 m Valga-Uulu tee ristmikust Ikla suunas) I6ikub maantee Ura
joega (VEE1148100; vt Joonis 7). Ura joe alamjooksu nimetatakse ka Uulu kanaliks ja Uulu joeks.

Ura jogi Toitoja-Haddemeeste maanteest kuni Timmkanali alguseni kuulub I8he, joeforelli,
meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistusse.?! Ura jogi kuulub kas osaliste 16ikudena

19 Keskkonnaministri 09.10.2002 maarus nr 58 ,L3heliste ja karpkalalaste elupaikadena kaitstavate
veekogude nimekiri ning nende veekogude vee kvaliteedi- ja seirenduded"; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/121102016012?leiaKehtiv

20 Vabariigi Valitsuse 03.01.2006 korraldus nr 1; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/318122012004?leiaKehtiv

21 Keskkonnaministri 15.06.2004 ma&arus nr 73; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/109072016022?leiaKehtiv
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vOi tervikuna riigi poolt korrashoitavate Uhiseesvoolude loetellu.?? Kasitletavas piirkonnas algab riigi
poolt korrashoitav 10ik joe suudmest 0,06 km vastuvoolu ja I6ppeb Karjamdisa tee (katastritiksus
84801:001:1495) sillast 20,32 km vastuvoolu (I8igu pikkus 26,1 km).

Ura jogi kasitletavas 10igus, millel asub ka projekteeritaval maanteeldigul olev Uulu sild, on
maaratud Ura_3 vooluveekogumiks (Ura jogi Timmkanalist suudmeni). Vabariigi Valitsuse
07.01.2016 protokollilise otsusega kinnitatud La@ne-Eesti vesikonna veemajanduskava aastateks
2015-2021 kohaselt on Ura_3 vooluveekogum kesises seisundis.

Ura jOe veekaitsevoondi ulatus on 10 m, ehituskeeluvédndi ulatus 50 m ja piiranguvoondi ulatus
100 m. Tegemist on avalikult kasutatava veekoguga, mille kaldal on 4 m laiune kallasrada.
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Joonis 7. Projekteeritava maantee I6ikumine Ura joega ja joe kaitsevoondid (tdhistatud
tumesinisega). Allikas: Maa-ameti kitsenduste kaardirakendus, 13.05.2019

Projekteeritava maanteeldigu piirkonnas asuvad Reiu I ja Reiu maaparandussiisteemid (vt ptk
3.3.2).

3.1.4. Kaitstavad loodusobjektid??

Kaitstavad alad

Vastavalt Eesti Looduse Infoslisteemi (EELIS-e) ning Maa-ameti looduskaitse ja Natura 2000
kaardirakenduse andmetele asuvad kavandatava tegevuse eeldatavas mdjualas (kasitlusalal; ca
0,5 km raadiuses) kaks kaitseala ja ks hoiuala (vt Joonis 8):

- Parnu maastikukaitseala (MKA; KLO1000603);
- Uulu-Vodiste MKA (KLO1000651);
- Reiu joe hoiuala (KLO2000294).

Nimetatud MKA-d ja hoiuala kuuluvad loodusaladena Natura 2000 vorgustiku koosseisu (vt ptk
6.2). Kavandatavale tegevusele lahimad kaitstavad alad on Parnu MKA ja Uulu-Vdiste MKA
(piirnevad praeguse teemaaga).

22 Vabariigi Valitsuse 03.01.2006 korraldus nr 1; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/318122012004?leiaKehtiv
23 Natura 2000 vorgustiku alade kirjeldusi ja kaitse-eesmérke on kasitletud KSH aruande peatiikis 6.2.
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Joonis 8. Projekteeritava pohimaantee nr 4 paiknemine Parnu MKA ja Reiu joe hoiuala
suhtes (vasakpoolne skeem) ning Uulu-Voiste MKA suhtes (parempoolne skeem).
Allikas: Maa-ameti looduskaitse ja Natura 2000 kaardirakendus, 10.01.2019

Parnu MKA asub Parnu linna ja Hdademeeste valla Reiu kiila territooriumil. MKA pindala on 510,9
ha. Parnu maastikukaitseala eesmark?* on kaitsta:

1) Pérnu rohelise v66ndi metsamaastikku, sealseid rekreatsiooni- ja puhkevdimalusi,
metsakooslusi ja liikide elupaiku;

2) elupaigatliipe, mida loodusdirektiiv nimetab I lisas. Need on metsastunud luited (2180),
liivikud (2330), vanad loodusmetsad (9010*) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080*);

3) kaitsealuseid liike ja nende elupaiku. Need on herilaseviu (Pernis apivorus), laaneplul (Bonasa
bonasia), handkakk (Strix uralensis), 66sorr (Caprimulgus europaeus), hallpea-rahn (Picus
canus), mustrahn (Dryocopus martius), valgeselg-kirjurahn (Dendrocopos leucotos),
laaneréhn (Picoides tridactylus), ndmmeldoke (Lullula arborea), vaike-karbsendpp (Ficedula
parva), hiireviu (Buteo buteo), raudkull (Accipiter nisus), |Idopistrik (Falco subbuteo), 6dnetuvi
(Columba oenas), hoburastas (Turdus viscivorus) ja kivisisalik (Lacerta agilis).

Parnu MKA pindala on 510,9 ha. Kaitseala maa-ala jaguneb vastavalt kaitsekorra eriparale ja
majandustegevuse piiramise astmele kolmeks sihtkaitsevodondiks: Kodara, R66pa ja Metsniku
sihtkaitsevoond.

24 parnu maastikukaitseala kaitse-eeskiri. Kehtestatud Vabariigi Valitsuse 22.11.2018 maarusega nr 106 - vt
eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/130112018005
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Uulu-Voiste MKA asub Haademeeste vallas Uulu, Tahkuranna, Leina, Metsakila ja Lepakila
kilade territooriumil. MKA pindala on 687,6 ha. Uulu-Vdiste MKA kaitse-eesmark on kaitsta,
sdilitada, taastada ja tutvustada:?

1) Edela-Eesti rannikumaastikku, korge esteetilise vaartusega puhkemetsi, ohustatud
metsakooslusi;

2) elupaigatitpe, mida loodusdirektiiv nimetab I lisas: metsastunud luited (2180) ja vanad
loodusmetsad (9010%*);

3) jargmisi kaitsealuseid liike ja nende elupaiku: |Gopistrik (Falco subbuteo), ddnetuvi
(Columba oenas), vaenukagu (Upupa epops), hoburastas (Turdus Vviscivorus),
loodusdirektiivi IV lisas nimetatud kivisisalik (Lacerta agilis);

4) jargmisi liike, keda linnudirektiiv nimetab I lisas, ja nende elupaiku: mustrahn (Dryocopus
martius) ja nommeldoke (Lullula arborea).

Uulu-Voiste MKA on kaitse-eeskirja jargi jaotatud kolmeks védndiks: Leina sihtkaitsevédnd (22,9
ha), Uulu-Vdiste piiranguvéond (534,5 ha) ja Uulu-Voiste sihtkaitsevodnd (130,2 ha).

MKA-de kaitsekorralduslikud juhised on esitatud vastavates kaitsekorralduskavades:
- Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskava 2012-20212;
- Uulu-Voiste maastikukaitseala kaitsekorralduskava 2017-2026%".

Maantee ldheduses asub ka Reiu joe hoiuala (vt Joonis 8), kuid pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-
Parnu-Ikla (Via Baltica) teemaplaneeringuga kavandatud lahenduse kohaselt nihkub maantee joest
eemale (rohkem kui 100 m kaugusele; vt ptk 2.2), mistdttu eelhinnangu?® kohaselt olulist mdju
Reiu joe hoiuala seisundile ei ole ette ndha ning seda ala edaspidi KMH aruandes ei kasitleta.

Kaitsealused liigid

Eelnimetatud kaitstavatel aladel on projekteeritava maantee eeldatavas mdojualas registreeritud
rida kaitsealuste taime- ja loomaliikide kasvukohti ja elupaiku. Kasitletavas piirkonnas valjaspool
kaitstavaid alasid ei ole maantee eeldatavas modjualas kaitsealuste taime- ja loomaliikide
kasvukohti ja elupaiku registreeritud.

Parnu maastikukaitsealal registreeritud kaitsealuste taime- ja loomaliikide leiukohad:

e herilaseviu (Pernis apivorus; III kategooria) leiukoht KLO9110492 asub lddne pool teed
umbes km 137,2 kuni 137,45;

e 0Onetuvi (Columba oenas, 111 kategooria) leiukoht KLO9110493 &aristab maanteekoridori
ida poolt vahemikus km 135-137;

e laanepll (Bonasa bonasia, 111 kategooria) leiukoht KLO9110489 paikneb maanteest 500 m
kaugusel idas;

e ndOmmeldokese (Lullula arborea, 1III kategooria) leiukoht KL0O9110494 asub
maanteekoridorist 50 m kaugusel idas;

e vaike-karbsenapi (Ficedula parva; IIl kategooria) leiukoht KLO9110486 asub laane pool
teed umbes km 136,25 kuni 136,85;

25 Vabariigi Valitsuse 29.12.2016 maarus nr 165 ,Uulu-Vdiste maastikukaitseala moodustamine ja kaitse-
eeskiri*; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/104012017008

26 Vt EELIS: http://loodus.keskkonnainfo.ee/eelis/GetFile.aspx?fail=639343088

27 Vt Keskkonnaameti koduleht: https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/kaitse_planeerimine/uulu-
voiste_mka_kkk_2016-2025.pdf

28 pphimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 asuva Parnu-Uulu I18igu projekti keskkonnamd&jude
eelhinnang. OU Hendrikson & Ko, t6& nr 2887/17. Tartu 2017 (versioon 10.10.2017)
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I6opistriku (Falco subbuteo, III kategooria) leiukoht KLO9107787 paikneb teeldigu
I6puosast km 142,6-142,9 loodes ja nelja vaikse lahustiikina ka samast teeldigust kagus;

hoburasta (Turdus viscivorus, 111 kategooria) leiukoht (KLO9110482) asub maanteest ida
pool ligikaudu km 135 kuni 137;

ITI kategooria liikide handkaku (Strix uralensis), 66sorri (Caprimulgus europaeus), hallpea-
rahni (Picus canus) ja mustrahni (Dryocopus martius) ning II kategooria liikide valgeselg-
kirjurahni (Dendrocopos leucotos) ja laanerahni (Picoides tridactylus) leiukohti ei ole
kavandatava tegevuse eeldatavas mdjualas registreeritud;

kivisisaliku (Lacerta agilis; 11 kategooria) leiukoht KLO9110481 asub ida pool teed umbes
km 135 kuni 136,2;

kahelehise kaokeele (Platenthera bifolia; 111 kategooria) leiukoht KLO9337769 asub
maanteest ida pool, ligikaudu km 135 kuni 135,3;

kahelehise kaokeele (Platenthera bifolia), laialehise neiuvaiba (Epipactis helleborine) ja
suure kdopolle (Listera ovata) - koik III kategooria — leiukohad (vastavalt KLO9337775,
KLO9337773 ja KLO933774) asuvad maanteest ida pool, ligikaudu km 136,85 kuni 137,05;

emaputke (Angelica palustris; 11 kategooria) leiukoht KLO9337770 asub maanteest ida pool
ligikaudu km 134,5 kuni 134,6;

pruunika pesajuure (Neottia nidus-avis; 111 kategooria) kasvukoht 5-6 m kaugusel maantee
adres RooOpa sihtkaitsevddndis (Hiie ja Laane tn pikenduste vahelisel alal). Alal loendati 70
generatiivset isendit tisna piiritletud laiguna®.

Uulu-Voiste maastikukaitsealal registreeritud kaitsealuste loomaliikide leiukohad:

I6opistriku (Falco subbuteo, III kategooria) leiukoht KLO9107787 asub projekteeritava
teeldigu Idunapoolsest otsast ca 0,8 km kaugusel;

00netuvi (Columba oenas, 111 kategooria) leiukohad asuvad kavandatava tegevuse alast
rohkem kui 5 km kaugusel;

vaenukdo (Upupa epops, III kategooria) leiukoht KLO9107801 asub projekteeritava
teeldigu Idunapoolsest otsast 1,6 km kaugusel;

hoburasta (Turdus viscivorus, 111 kategooria) leiukoht KLO9107799 asub projekteeritava
teeldigu Idunapoolsest otsast 0,5 km kaugusel;

kivisisaliku (Lacerta agilis; 11 kategooria) leiukohad asuvad kavandatava tegevuse alast
rohkem kui 5 km kaugusel;

mustrahni (Dryocopus martius, 111 kategooria) leiukoht KLO9107785 asub projekteeritava
teeldigu Idunapoolsest otsast 450 m kaugusel;

nommeldokese (Lullula arborea, 111 kategooria) leiukoht KLO9107792 asub projekteeritava
teeldigu Idunapoolsest otsast 660 m kaugusel.

3.1.5. Taimestik ja loomastik

Taimestik

Projekteeritav maanteeldik paikneb veidi enam kui pooles ulatuses metsamaastikus. Teeldigu
pOhjapoolne osa (km 133,5-137,5) labib metsamaastikku, I6ik km 138-140,5 on avamaastikus,

29 Rail Baltic Estonia OU poolt tellitud uuring ,Rail Baltic raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene-
ja samblikuliikide teadaolevate leiukohtade inventuur.® Nordic Botanical OU, 2018. Seisuga 25.06.2019 ei ole
nimetatud kasvukohta EELIS-esse kantud.
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labides valdavalt pdllumajandusmaid, ning 18igu Idunapoolne osa (km 140,5-143) asub maastikus,
kus domineerivad metsad vahelduvad asustusaladega.

Rajatava tee naabrusse jaavad metsad on enamuses manni enamusega okasmetsad. TeelSigu
esimesest poolt (km 133,5-137,5) aadristavad idas valdavalt palumetsad (pohla ja mustika
kasvukohatuubid) ja luiteahelikel kasvavad kuivad mannikud (kanarbiku ja sambliku
kasvukohatilbid), Idanes lisandub mannile ka kaske, haaba, sangleppa ja kuuske ning esinevad
niiskemad kasvukohatiitibid (kddusoo, janesekapsa-mustika). Tee laanekiljel on alusmets vaga
tihe, idakdljel on alusmets héredam, eriti valguskiillaste luitemetsade alal. Metsad on enamuses
vana puistuga ning kuuluvad suures osas loodusdirektiiviga kaitstavasse Natura elupaigatiltpi
vanad loodusmetsad (*9010). Elupaigatlip &aristab maantee l|danekilge suures ulatuses
kilomeetritel 135-137,5 ja idaktilge kilomeetritel 137-137,3. Tee idakllg on aaristatud vahemikus
km 135-137 luitemetsadega - elupaigatiiiibiga metsastunud luited (2180). Teeldigu laanekiljega
piirneb lihikestes I6ikudes (km 137,2-137,3 ja 137,4-137,5) ka metsaelupaigatliip soostuvad ja
soolehtmetsad (9080%*) ja potentsiaalne elupaigatiitip rohunditerikkad kuusikud km 137,3-137,4.

Tollapulga liiklussdlme alale ja selle naabrusse jaavad suuremas osas metsad, sealhulgas jaab
liiklussdlme sisse elupaigatlilip vanad loodusmetsad (*9010), liiklussdlme naabrusse, selle
laanekilge jaab elupaigatlitip soostuvad ja soolehtmetsad (9080%*).

Rajatava teeldigu IGunapoolses metsasemas osas (km 141,6-143) on tee aares valdavalt manni
enamusega metsad, mille jarelkasvus ja ka puurindes on tamme. Domineerivad pohla, mustika ja
janesekapsa-mustika kasvukohatulibid, alusmets on suhteliselt tihe. Puistu on suhteliselt vana ning
tee darsed metsad kuuluvad elupaigatlitipidesse vanad loodusmetsad (*9010) ja metsastunud
luited (2180). Vanad loodusmetsad aaristavad teed km 141,95 kuni 142,3 ning luitemetsad km
142,3 kuni I8igu IOpuni. daristab teed ldéne pool katkematult vahemikus km 142-143, idakiljel
elupaigatulp puudub.

Looduslikke soo- ja niidukoosluseid késitletava teeldigu naabruses ei ole.
Loomastik

Ulukiseire ruutloenduse lahimate ruutude seireandmete ning piirkonnas paiknevate jahipiirkondade
kittimisstatistika (2010-2012) andmetel elutsevad teelGigu piirkonnas pulsivalt voi kasutavad
piirkonda regulaarselt jargmised ulukiliigid: pdder, metssiga, metskits, ilves, rebane, kahrik,
kobras, halljanes, valgejanes, metsnugis, mink, kobras, tuhkur ja mager. Enim registreeritud
liiklusdnnetusi on pdhjustanud metskits, kuid tdenéoliselt hukkub teel enim vaikeulukeid (ilmselt
rebaseid ja kahrikuid).

Suurulukeist ei esine teeldigu piirkonnas loendusandmete ning kuttimisstatistika jérgi karu ja
punahirve, kuigi kummagi liigi piirkonda sattumist pariselt valistada ei saa. Hunt ei elutse samuti
pidevalt ldhipiirkonnas, kuid vdib ajutiselt piirkonda kiilastada. Kobras ja mink on lokaalselt seotud
veekogudega ning nende v@imalik levik sGltub sobivate veekogude paiknemisest. Antud teeldigu
piirkonnas on nad seotud eelkdige Ura joega (Uulu kanaliga) ja teeldigust ida pool asuva Reiu
joega.

Piirkonna loomastiku andmeid on tapsustatud projekteerimise mahus labi viidud ulukiuuringuga (vt
Lisa 3).

3.1.6. Roheline vorgustik

Projektiala piirkonna rohevdrgustiku kirjeldamisel on tuginetud P&rnu maakonnaplaneeringule
2030+, mis on aluseks votnud maakonna teemaplaneeringu , Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused" ning Uldplaneeringud, tédpsustades rohelise vorgustiku paiknemist ja
kasutustingimusi ning silmas pidades kehtivate Uldplaneeringute ja teemaplaneeringute ning
detailplaneeringute andmeid ja rohelise vdrgustiku eesmérkide taitmist (vt ka KMH programmi ptk
9). Maakonnaplaneeringus on valja toodud, et roheline vorgustik on killustatum Parnu linna
lahiimbruse valdades, kus asustus on oluliselt tihedam.
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Maakonnaplaneeringu jargi 10ikub projekteeritav maanteeldik rohevorgustikuga kahes kohas -
pohjaosas Parnu MKA piirkonnas ning Idunaosas Ura joest Iduna pool Uulu-Vdiste MKA piirkonnas
(vt Joonis 9). Samuti kuulub rohelise vorgustiku koosseisu Ura jogi, mida projekteeritav maantee
Uletab.
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Joonis 9. Rohevorgustiku paiknemine projekteeritava maanteeldigu suhtes. Allikas:
Parnu maakonnaplaneeringu 2030+ joonis ,,Looduskeskkond™

P&rnu maakonnaplaneeringu 2030+ kohaselt on piirkonna rohevorgustikku korrigeeritud selliselt,
et maantee alale Uhtegi rohevorgustiku tugiala ei jaa (varasemate planeeringute kohaselt 16ikus
teekoridor tugialaga km 134,5 kuni 137). Kehtiva maakonnaplaneeringu kohaselt jaab tugiala
maanteest ning raudteest itta. Tuumala asemel ristuvad teega kaks rohekoridori km 135,2 ja 136,2
piirkonnas, mis moodustavad Uhtlasi ka rohevorgustiku konfliktikoha. Kehtiva
maakonnaplaneeringu kohaselt teeldigu Idunaosas (km 142 piirkonnas) paiknev rohekoridor
teeldiguga enam ei 10iku, vaid Uhendus lle maantee kulgeb Iduna poolt véljaspool rajatavat
teeldiku, kus on rohekoridorile parem looduslik sobivus. Kokkuvottes Idikub teeldiguga kaks
rohekoridori (135,2 ja 136,2 piirkonnas), mis mdlemad on konfliktikohaks kuna maantee avaldab
rohekoridoride toimimisele tugevat barjaariefekti.
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3.1.7. Puhkealad ja -metsad3°

Puhkealad on kavandatud selleks, et maakonna elanikud ja turistid saaksid neid avalikult kasutada
erinevateks vabaaja harrastusteks. Need paiknevad ka vaartuslikel maastikel (vt ptk 3.2.3).

Reiu—-Raeklla puhkeala, mida labib Tallinn-Parnu-Ikla maantee, kuulub Parnu linna imbritsevate
rannikuvdondi puhkealade hulka.

Parnu linna imber on puhkemets, et linnade elanikel oleks véimalus puhata, korjata seeni ja mariju,
teha tervisesporti ka kodu Idhedal, linnalahiimbruse metsades. Parnu linnalahiimbruse puhkemets
ulatub Gmber Parnu Valgerannast kuni Uuluni. Sellesse véondisse jadavad ka Raekila-Lodja ja
Reiu-Uulu metsad.

Parnu maastikukaitseala ks eesmarke on kaitsta Parnu rohelise voéndi metsamaastikku, sealseid
rekreatsiooni- ja puhkevoimalusi (vt ptk 3.1.4).

3.2. Kultuuriparand

Kultuuripérandi all mdistetakse:3!

- malestisi: arhitektuuri-, monumentaalskulptuuri ja maalikunsti teoseid, arheoloogilist laadi
elemente vOi struktuure, raidkirju, koobaselamuid ja elementide gruppe, millel on
valjapaistev Uldine vaartus ajaloo, kunsti vdi teaduse seisukohast;

- ansambleid: isoleeritud vdi Uhendatud ehitiste gruppe, mille arhitektuur, terviklikkus voi
seos maastikuga omab valjapaistvat Uldist vaartust ajaloo, kunsti voi teaduse seisukohast;

- vaatamisvaarseid paikkondi: inimkate loomingut voi inimese ja looduse Uhisloomingut,
samuti alasid, kaasa arvatud arheoloogilised vaatamisvadrsused, millel on valjapaistev
Uldine vaartus ajaloo, esteetika, etnoloogia vdi antropoloogia seisukohast.

M&ju hindamisel kultuuripdrandile vOetakse kdesolevas KMH-s aluseks teadaolev info kasitlusala
piirides varasemate uuringute, Oigusaktide, planeeringute jms-ga méaaratletud kultuuriparandi
kohta. Taiendavate uuringute tegemine kultuuriparandi maaratlemiseks voi tapsustamiseks KMH
kasitlusalal ei KMH (lesanne. Malestistena kasitletakse riigi poolt kaitse alla vdetud
kultuurimalestisi ning kultuurivaartusega leide ja arheoloogilist kultuurkihti. Ansamblitena
kasitletakse kehtestatud uldplaneeringutega maaratletud miljédvaartuslikke hoonestusalasid.
Vaatamisvaarsete  paikkondadena  kasitletakse  kehtestatud maakonnaplaneeringu ja
Uldplaneeringutega maaratletud vaartuslikke maastikke, ilusaid teeldike ja silmapaistvaid
vaatekohti.

3.2.1. Kultuurimalestised

Kavandatavale tegevusele lahim kultuurimalestis on Raekila algkooli hoone (reg nr 27187; vt Foto
1), mis asub Parnu linnas Lembitu tn 1 kinnistul (vt Joonis 10). Malestise kaitsevéénd on 50 m
laiune maa-ala malestise valiskontuurist arvates (Muinsuskaitseseadus § 25 Ig 3).

Kultuurimalestiste registri andmetel on tegemist Pdrnu ajaloo seisukohast markimisvadrse
arhitektuuri- ja ajaloomalestisega. Malestise omanik/valdaja on Parnu Linnavalitsus.

30 parnu maakonnaplaneering 2030+
31 (Jlemaailmse kultuuri- ja loodusparandi kaitse konventsioon, Artikkel 1; vt:
https://www.riigiteataja.ee/akt/13118943
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Joonis 10. Médlestise paiknemine Foto 1. Lembitu tn 1 hoone Parnus.
projekteeritava teeldigu alguse (Riia mnt ja Foto autor Liina Hansen, 03.11.2008.
Paide tn ristmiku) piirkonnas. Allikas: Maa- Allikas: kultuurimélestiste register
ameti kultuurimdlestiste kaardirakendus

(13.05.2019)

3.2.2. Kultuurivaartusega leiud ja arheoloogiline kultuurkiht

Muinsuskaitseameti andmetel®? on viimastel aastatel Reiu kiilas leitud mitu kultuurvaartusega leidu.
KMH kaigus tehti Muinsuskaitseametiga koostd6d3? nende asukohtade tapsustamiseks ja voimaliku
moju hindamiseks.

Reiu kila piirkonnast on viimase 10 aasta jooksul leitud neli pronksiaegset kirvest (kaks Usna
maantee ldhedalt, teised kaks ca 2,5 km kaugusel (ile Reiu jée). Uhegi nende eseme lahiiimbrusest
ei ole dnnestunud arheoloogidel seni toonasele asulakohale v8i matmispaigale viitavat kultuurkihti
leida. Arvestades leidude kontsentreerumist Gsna vaiksele alale (pronksiaegsete leidude mottes on
tegemist vaikse alaga), on suur tdenadosus, et kuskil Idhikonnas nii elu- kui ka matmispaigad siiski
on. Samas todeb Muinsuskaitseamet, et uutele leidudele sattumise tdendosus oleneb sellest,
kummale poole praegusest maanteest ehitust kavandatakse - kui mere poole, siis on vaiksem
tdendosus midagi leida, kui joe poole, siis on tdendosus suurem.

3.2.3. Vaartuslikud maastikud

Projekteeritav maanteeldik jaab pohjapoolses osas Reiu joe suudmeala vaartusliku maastiku
ldhedale (vt maastik A1, Joonis 11). Teeldigu kesk- ja lIdunaosas kiilgneb maantee ldane poolt
Uulu-Tahkuranna-Joulumde vaartusliku maastikuga ning alates Ura joe sillast on vaartuslik
maastik mdlemal pool maanteed (vt maastik A10, Joonis 11).

Reiu jOoe suudmeala vaartuslik maastik hdlmab Reiu joe suudmeala, joe kaldaaladele jaavad
luiteméannikud, Silla kila ja Parnu joe vasakkalda koos Paikuse aleviga. Piirkond on vanimaid
austatud paiku Eestimaal. Maakonnaplaneeringu joonise jargi ei kiilgne Reiu joe suudme vaartuslik

32 Muinsuskaitseameti 08.03.2018 kiri nr 1.1-7/3044-3 ja 10.01.2018 kiri nr 1.1-7/3044-1
33 E-kirjavahetus Muinsuskaitseameti arheoloogiamalestiste peainspektori Ulla Kadakasega, 05.-06.11.2018
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maastik otseselt Tallinn-Parnu-Ikla maanteega (vahepeale jaab raudteetamm), kuid piirkonna
mets kuulub tervikuna puhkemetsade hulka ning osaliselt ka Péarnu MKA koosseisu.

Uulu-Tahkuranna-Joulumae vaartuslik maastik jaab Reiust kuni Uuluni Via Baltica ja Parnu lahe
vahele. Piirkonnas, kus luiteahelikud ulatuvad ka teisel pool maanteed kaugele sisemaale, jadvad
maastikule méannimetsad. Ala marksdnad on meri, rand, rannatasandikud ja luitemannikud.
Piirkond jaab Parnu linna Iahiimbrusesse ning on hasti ligipadsetav ja vaga atraktiivne.

Ilusaid teelGike ja silmapaistvaid vaatekohti kavandatava tegevuse kasitlusalal maaratletud ei ole.

="A10 . ’
— bof=
Joonis 11. Vaartuslike maastike (tahistatud helepruuni joonega) paiknemine

projekteeritava maanteeldigu suhtes. Allikas: Parnu maakonnaplaneeringu 2030+ joonis
~Looduskeskkond™

3.2.4. Parandkultuuriobjektid

Jargnevalt on loetletud péarandkultuuriobjektid, mis jaavad projekteeritavast teest ja
liiklussdlmedest kuni 100 m kaugusele. Kaugemaid objekte ei kasitleta, sest ei ole tdendoline, et
tee ehitamine ja kasutamine vOiks neile objektidele pohjustada olulist keskkonnamdju.
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Tabel

parandkultuuri kaardirakendus, vaadatud 21.11.2017

2. Parandkultuuriobjektid projekteeritava tee piirkonnas. Allikas:

Maa-ameti

Objekti Objekti Kaugus
; teemaa
nimetus ulatus, m Tt 34
piirist, m
II . .. . . . -
Maailmastja 848:MAL:004 Lo r'f:t';lfl:'?a?;; J:eza'de 10 37 ;%'c','/”“d >0-
malestuskivi °
Parnu- P .
Misakila  756:RTR:004 helu kula (kasitletavas 17 000 73 havinud
piirkonnas)
raudtee
Rae Reiu kila, Tammeoksa sailinud 50-
metskonna- - 848:MTS:001 innistu (84801:001:1443) 25 3,5 90%
oone
Reiu 848:VAL:002 Reiu kila, Meelise kinnistu 50 20 Cgsg \rllgisti
vallamaja ’ ’ (84801:001:0469) ag
sdilinud
. ~ . . Reiu kula, Ale kinnistu -
Silla korts 848:KOR:005 84801:001:0174 50 22 havinud
Paruni Reiu kila, Uulu kiila ja hasti vbi
* 848:MP0O:001 A 1750 0 (tee alt Iabi) vaga hasti
kanal Merekdla piiril e
sdilinud
. Uulu kiila, Surju metskond 0 (mdlema
Vana-Parnu . . ) sdilinud 50-
maantee 848:MNT:001 14 kinnistu 1316 otsaga 90%

(84801:001:0943)

teemaa piiril)

* Ura joe alamjooks (eksperdi markus)

3.3. Sotsiaal-majanduslik keskkond

3.3.1. Asustus ja maakasutus

Projekteeritav teeldik asub Hadddemeeste (endise Tahkuranna) valla Reiu, Uulu ja Merekila kilade
territooriumil.

Tee laiendus leiab aset valdavalt olemasoleva maantee laheduses (vélja arvatud trassi dgvendus
projekteeritava Idigu Idunapoolses osas — vt ptk 2.2). Tegevuse ldhiiimbruse keskkonnatingimused
on juba olemasoleva olukorra puhul tee poolt m&jutatud.

Projekteeritava maanteeldigu algus piirneb mdlemast kiljest Parnu MKA territooriumiga, kus
asustus puudub. Ldigu keskosas paiknevad projektiala lahistel valdavalt pdllumaad ja elamumaad.
Loigu Idpuosa piirneb laane poolt Uulu-Vdiste maastikukaitsealaga. Projekteeritav maanteeldik
I6peb Uulu kila territooriumil, kus elamualasid on tihedamalt.

Tahkuranna valla uldplaneeringuga on piirkonda kavandatud uusi elamumaid, millega projekti
koostamisel arvestatakse.

3.3.2. Tehniline taristu

Maanteed

Rekonstrueeritav pdhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla kuulub (leeuroopalisse transpordi-
vorgustikku TEN-T. Euroopa teedevdrgus kannab maantee tahistust E67 ning kuulub I Pan-Euroopa

34 M6odetud Maa-ameti parandkultuuri kaardirakendusest
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transpordikoridori (nn Kreeta koridor), mis on Eesti, Lati, Leedu ja Soome jaoks Uheks oluliseks
valjapaasuks Kesk-Euroopasse.

Kéesoleva KMH kdigus kasitletakse maanteeldiku km 133,4-146 Parnu-Uulu. Loik saab alguse
Paide mnt ristmiku piirkonnas ja 10peb Uulu kilas enne ristumist Uulu-Soometsa-H&&ddemeeste
teega (kdrvalmaantee nr 19333).

Aasta keskmine 06pédevane liiklussagedus?®> kasitletaval I8igul oli 2016. aastal 4832-9755 autot
66paevas, sh raskeliiklust (veoautod, autobussid, autorongid) 20-32%. 2017. aastal olid naitajad
5337-10 449 autot d6pdevas, sh raskeliiklust 21-33%. Vt téapsemalt Tabel 3 ja Tabel 4.

Tabel 3. Liiklussagedus kdsitletaval maanteeldigul 2016. aasta loendusandmete pohjal
(lihendite selgitused vt tabeli 4 all). Allikas: Maanteeamet

AKOL SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR
autot/ autot/ autot/ autot/
oop oop oop oop
133 396 141 7993 9755 80 3 17 7734 299 1722
389
141 389 152 11 020 4832 68 3 29 3216 177 1439
409

Tabel 4. Liiklussagedus kdsitletaval maanteeldigul 2017. aasta loendusandmete podhjal
(liihendite selgitused vt tabeli all). Allikas: Maanteeamet

SAPA VAAB AR

133 141 421 7978 10 449 79 3 18 8303 313 1834
443
141 152 440 11019 5337 67 4 29 3580 206 1552
421

Lihendite selgitused (Tabel 3 ja Tabel 4):

- AKOL - aasta keskmine 6ép&evane liiklussagedus, autot/6ép&evas
- SAPA - sbiduautod ja pakiautod [sOiduki pikkus (m) <6,0]

- VAAB - veoautod ja autobussid [6,0 < sbiduki pikkus (m) < 12,0]
- AR - autorongid [séiduki pikkus (m) >12,0]

Projekteeritaval teeldigul on mitmeid ristmikke ja mahas®ite, mis kujutavad pdhimaanteel
liiklusohtu. Suuremad ristumised on Valga-Uulu teega (korvalmaantee nr 6), Reiu teega
(kdorvalmaantee nr 19342) ja Tollapulga teega (tee nr 8480002).

Rahvusvaheline jalgrattatee3°

Maakonda labib rahvusvaheline jalgrattatee EuroVelo 10, mis maakonnaplaneeringust lahtuvalt
kulgeb késitletavas maanteeldigus valdavas osas maantee kdrval (vt Joonis 11, tahistatud roosa
punktiirjoonega). EuroVelo 10 on ringmarsruut (Hansaring) Ldanemere rannikualal, mis kulgeb labi
Soome, Rootsi Taani, Saksamaa, Poola, Leedu, Lati, Eesti ja ulatub Sankt Peterburgi. Eestis algab
EuroVelo marsruut Lati piirilt ja kulgeb maakonna rannikul Tallinna ning edasi Narva.

35 Allikas: Maanteeameti liiklussageduse statistika; https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/liiklussageduse-
statistika

36 parnu maakonnaplaneering 2030+
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Puur- ja salvkaevud

Lahim puurkaev (PRK0015601) asub ca 15 m kaugusel olemasolevast teemaa piirist ida pool,
ligikaudu km 134,4 juures (Laane tanava ristmikust ca 45 m pohja pool, teisel pool Tallinn-Parnu-
Ikla maanteed - vt Joonis 12). Puurkaev on moeldud tarbevee saamiseks ja pohjavee seirejaamaks
(SJA4740000). Kaevu sliigavus on 54 m ja sanitaarkaitseala ulatus 10 m.3”

Joonis 12. Puurkaevu PRK0015601 paiknemine olemasoleva maantee suhtes. Allikas:
Maa-ameti kitsenduste kaardirakendus, 13.05.2019

Reiu kiilas, maantee teemaa piirist ca 120 m kaugusel (Téllapulga tee ristmikust ca 350 m kagus)
asub puurkaev PRK0021379 (vt Joonis 13). Puurkaev on modeldud olmevee saamiseks. Kaevu
stigavus on 74 m ja sanitaarkaitseala ulatus 50 m.3®

37 Allikas: Keskkonnaregister, 11.12.2018
38 Allikas: Keskkonnaregister, 11.12.2018
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Joonis 13. Puurkaevu PRK0021379 paiknemine olemasoleva maantee suhtes. Allikas:
Maa-ameti kitsenduste kaardirakendus, 13.05.2019

Reiu kilas Narepi (84801:001:0560) kinnistul, maantee teemaa piirist ca 90 m kaugusel asub
puurkaev PRK0004763 (vt Joonis 14). Puurkaev on mdéeldud olmevee saamiseks. Kaevu sligavus
on 86 m ja sanitaarkaitseala ulatus 50 m.* Reiu kiilas Uletee (84801:001:0280) kinnistul, maantee
teemaa piirist ca 175 m kaugusel asub puurkaev PRK0059327 (vt Joonis 14). Puurkaev on md&eldud
olmevee saamiseks. Kaevu sligavus on 57 m ja sanitaarkaitseala ulatus 10 m.*°

PUGIo)

o
La
0

RSN us te Kaardirandmeterkoos

it

Joonis 14. Puurkaevu PRK0004763 paiknemine olemasoleva maantee suhtes. Allikas:
Maa-ameti kitsenduste kaardirakendus, 13.05.2019

39 Allikas: Keskkonnaregister, 27.11.2017
40 Allikas: Keskkonnaregister, 13.05.2019
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Reiu kilas, projekteeritava teedgvenduse piirkonnas, mis hakkab kulgema olemasoleva
maanteetrassi ja nimetu jarve vahelt (vt Joonis 15), on kolm puurkaevu, mis jaavad olemasoleva
maantee teemaa piirist ca 370-440 m kaugusele, kuid projekteeritava teedgvenduse asukoht
paikneb neile [dhemal:

- PRK0002036 (Viira kinnistul 84801:001:0082), siigavus 84 m;
- PRK0022897 (Uus-Sorja kinnistul 84801:001:0624), siigavus 60 m;
- PRK0021207 (Viira tee 25 kinnistul 84801:001:1215), stigavus 66 m.

PRK0002036 ja PRK0022897 sanitaarkaitseala ulatus on 50 m, PRK0021207 - 10 m. K&ik
nimetatud puurkaevud on vajalikud olmevee saamiseks.

Lisaks sellele paikneb Reiva kinnistul (84801:001:1655), olemasoleva maantee teemaa piirist ca
30 m kaugusel (maanteest ida pool) puurkaev PRK0020532 (vt Joonis 15). Puurkaevu siigavus on
54 m ja sanitaarkaitseala ulatus 10 m. Puurkaev on vajalik olmevee saamiseks.

Joonis 15. Puurkaevude PRK0002036, PRK0022897, PRK0021207 ja PRK0020532
paiknemine olemasoleva maantee suhtes. Allikas: Maa-ameti kitsenduste
kaardirakendus, 11.12.2018

Reiu kiilas Valga-Uulu tee (kbrvalmaantee nr 6) ristmiku piirkonnas on kolm puurkaevu, mis
asuvad maantee teemaa piirist ca 55-140 m kaugusel. Need puurkaevud on (vt Joonis 16):

- PRK0016980 (Kivisaare kinnistul 84801:001:0416), stigavus 55 m;
- PRK0026026 (Raadiku kinnistul 84801:001:0415), siigavus 42,5 m;
- PRK0O055866 (Harjapea kinnistul 84801:001:0675), suigavus 45 m.

Nimetatud kolm puurkaevu on tarbepuurkaevud sanitaarkaitseala ulatusega 10 m.
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projekteeritava maantee suhtes. Allikas: Maa-ameti kitsenduste kaardirakendus,
11.12.2018

Salvkaevude kohta keskkonnaregistris andmed puuduvad.

Lisaks eespool nimetatud puurkaevudele paiknevad ehitisregistri (EHR) andmetel kaevud ka
jargmistel tee ja selle dgvenduse voimalikus mdjualas asuvatel kinnistutel:

- Oja (katastrinumber 84801:001:0175) - Uks kaev (EHR kood 220461087);

- Matta (84801:001:0056) - kaks kaevu (EHR koodid 220461078 ja 220461079);
- Raemanniku (84801:001:0186) - (iks kaev (EHR kood 220461721);

- Liivaku (84801:001:0210) - Uks kaev (EHR kood 220468179).

Tehnilised andmed nende kaevude kohta ehitisregistris puuduvad, sh pole ka teada, kas tegemist
on puur- vdi salvkaevudega. Kaevude olemasolu ja paiknemist tdpsustati projekteerimise ja KMH
kaigus, sh tapsustati olemasolevat olukorda Haéademeeste Vallavalitsusega.

Haademeeste Vallavalitsuselt saadud info kohaselt paiknevad kaevud Oja ja Matta kinnistutel. Oja
kinnistul paikneva kaevu néol on tegemist salvkaevuga ning see jaab projekteeritava maanteeldigu
teemaast umbes 125 m kaugusele. Matta kinnistul asub topogeodeetiliste mdddistuste kohaselt
kaks salvkaevu, millest lks on mdeldud olmevee ning teine kastmisvee saamiseks. Olmevee
saamiseks moeldud kaev paikneb eluhoonest ligikaudu 8 m kaugusel laénes, mis jaab
projekteeritava teeldigu teemaast ligikaudu 50 m kaugusele. Kuna teisest kaevust joogivee
ammutamist ei toimu, siis seda KMH raames ei kasitleta.

Raemanniku kinnistu osas selgus nii projekteerimisel kui Haddemeeste Vallavalitsuselt saadud
infost, et kinnistul paiknevate hooned ei ole kasutusel (vared). Topogeodeetiliste m&ddistustddde
kdigus kinnistul kaevu ei tuvastatud. Kinnistu jaab kogu ulatuses projekteeritavale maanteeldigule.

Liivaku kinnistu ehitiste kohta andmed puuduvad, kuid kinnistu ei jaa projekteeritava tee
madjualasse (paikneb enam kui 100 m kaugusel maanteeldigu teemaast).

Lisaks tapsustati projekti ja KMH kaigus jargmiste projekteeritava teeldiguga piirnevate kinnistute
joogiveega varustamist:

- Ike (84801:001:0108) - katastriplaani kohaselt vdib kinnistul paikneda kaev elamu
Idunapoolsest nurgast umbes 5 meetrit Iduna pool. Kas tegemist on puur- vdi salvkaevuga,
ei ole teada. Topogeodeetiliste moddistustodde kaigus visuaalselt salvkaevu, isegi
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maapinnaga tasa olevat, krundil ei tuvastatud. Kinnistu jéab kogu ulatuses projekteeritava
maanteeldigu teemaa alale;

- Sepa (84801:001:0377) - topogeodeetiliste uuringute ja katastriplaani kohaselt paikneb
kinnistul salvkaev, asukohaga kinnistu keskosas (elamu sissekdigust Iduna pool, kinnistut
labiva pinnastee ja elamu vahel). Olemasoleva teeldigu laiendamise jargselt jaab kaev
teemaast ligikaudu 22 m kaugusele;

- Tammeoksa (84801:001:1443) - andmed ehitiste, sh véimaliku kaevu kohta puuduvad.
Kinnistu piirneb olemasoleva maanteega, kuid projekti realiseerimisel nihkub maantee
kinnistust veelgi eemale;

- Motellikompleks (84801:001:0510) - tegemist on poolelioleva ehitisega, andmed
olemasoleva kaevu kohta puuduvad.

Uulu kilas on Uhisveevark (Uulu-Laadi piirkond).*
Maaparandussiisteemid

T4 Tallinn-Parnu-lkla km 133,4-143 Parnu-Uulu I8igu ehituse ehitusprojektiga kavandatavate
tédde mdojupiirkonda jaadvad Reiu I (MS 6114540010090/ehitis 001), Reiu I (MS
6114540010110/ehitis 002) ja Reiu (MS 6114540010120/ehitis 001) maaparandusehitiste maa-
alad (vt Joonis 17).

41 Tahkuranna valla Ghisveevérgi ja -kanalisatsiooni arendamise kava aastateks 2015-2026; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4020/4201/6047/Kava.pdf
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ARSI
‘\F ) 6114540040080,

N _i| VIRiigi poolt korrashoitavad thiseesvoolud
N ‘1| V|Maaparandusehitise eesvool
N i/ VIMaaparandusehitise kollektoreesvool

Ol i/ VIMaaparandusehitise reguleeriv vérk

Joonis 17. Maaparandusehitised projekteeritava teeldigu piirkonnas (praegune olukord).
Allikas: Maa-ameti maaparandussiisteemide kaardirakendus, 11.12.2018

Maaparandussisteemid kiilgnevad projekteeritava maanteega:

- laane pool teed ca 3,4 km pikkuses I8igus alates Reiu kiilas ca 240 m Posti tee ristmikust
Iduna poolt kuni Karu teeni Merekiilas;

- ida pool teed ca 400 m pikkuses 1digus Vana-Nurme (84801:001:0109) ja Tindi
(84801:001:0271) kinnistutel.

Projekteeritava maantee dgvendus hdlmab suure osa praegusest maanteest ladne poole jaavatest
maaparandussilisteemidest. Maanteeldigu ehitusprojektiga tuleb tagada allesjadva maaparandus-
stisteemi toimimine I&htuvalt maaparandusseaduses** esitatud nduetele. Kui maa-alale, millel
paikneb maaparandussiisteem, kavandatakse avalikult kasutatavat teed ja maaparandussiisteemi
tuleb uuendada, mé&éarab Pollumajandusamet maaparandusslisteemi toimimise tagamiseks
maaparandussusteemi uuendamise tingimused (vt seaduse § 52 Ig 1). Seega on projekteerimise
kaigus vajalik koost66 ja ehitusprojekti kooskdlastamine P&llumajandusametiga.

42 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/131052018003
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4. Keskkonnakasutus

Alljargnevalt esitatakse kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete voimalustega
seotud asjakohase keskkonnakasutuse kirjeldus kavandatava tee ehitus- ja kasutusetappides ning
hinnang loodusvara kasutamise otstarbekusele, |Idhtudes sddstva arengu pohimotetest.

Projekteeritava maanteeldigu elueaks on kavandatud 50 aastat, sh katendi elueaks 20 aastat. Kuna
see on ajaliselt vaga pikk periood, siis projekteeritava teeldigu l0petamisetappi ehk teeldigu
likvideerimist ei ole maaratud ega Kkirjeldatud. Tegemist on pikaajalise rajatisega, mille
likvideerimist ei ole kavandatud. Sellest |dhtuvalt on kaesolevas etapis ennatlik anda hinnangut ka
I0petamisetapi keskkonnakasutusele. Kui kunagi tulevikus peaks see teema (maantee
likvideerimine) muutuma mingitel pdhjustel aktuaalseks, siis tuleb olukorda vajadusel uuesti
hinnata, I&htuvalt tegevuse ajahetkel kehtivatest digusaktidest ja keskkonnanduetest.

4.1. Rajamis- ja kasutamisetappide ressursside kirjeldus

4.1.1. Maakasutusvajadus, pinnaseto6de mahud jm ressursikasutus

Jargnevalt on toodud maanteeldigu rekonstrueerimisega seotud ehitamise ja ehitise kasutamisega
seotud maakasutusvajadus:

e rekonstrueeritava maanteeldigu alla jddava maa kogupindala - 45,56 ha, millest;
- uuel alal teedgvenduse osa ja olemasoleva maanteetammi laiendamise osa - 18,45 ha;

- Tollapulga ja Uulu liiklussdlmede rajamiseks vajalik maakasutus on vastavalt 4,82 ha ja
5,07 ha. Juhul, kui Uulu liiklussdlme silmusrambi keskmine osa maakasutusest valja jatta
(seal sailib mets), saab Uulu liiklussélme maakasutusvajaduseks lugeda 2,58 ha;

e kogujateede rajamiseks 6,1 ha;
e eramaade vodrandamise vajadus — kokku 15,68 ha.

Projekteeritav teedgvendus Iihendab kdsitletava Parnu-Uulu maanteeldigu pikkust 220 meetri
vorra.

Ehitustddde korraldamiseks ei ole vaja ajutiselt (ehitusaegselt) kasutada maad valjaspool teemaad.
Ehitaja peab selle valistama, kasutades ehitusmaterjalide ajutiseks ladustamiseks naiteks
teedgvenduse ala.

Objektiga seotud pinnasetééde mahud on jargmised:

- kaevik - 192 000 m3; kaevik on teestivendi valjakaevamine kuni dreenkihi aluspinnani
(koos kasvupinnase eemaldamisega);

- tdide - 174 000 m3; taide on eemaldatud kasvupinnase asemele muldkeha pustitamine
kuni dreenkihi aluspinnani (katendikonstruktsiooni alla).

Lahtuvalt ehitusprojekti koostamise kaigus tehtud arvutustest on maanteeldigu ehitamiseks vaja
jargmiseid maavarasid eeldatavalt jargmistes kogustes:

- kruusliiv, peenliiv (taitepinnaseks) 309 720 m3;
- keskliiv, liiv (dreenkihiks) 55 760 m3;
- paekivikillustik 98 510 m3.

Ehituseks vajaminevad asfaltbetooni eeldatavad mahud sOltuvalt tilbist on jargmised: SMA -
20 270 tonni, AC 20 BIN - 24 322 tonni, AC 32 base - 32 430 tonni.
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Maantee rekonstrueerimise kdigus eemaldatakse need olemasoleva tee konstruktsioonid, sh vana
teetamm ning Uulu sild ja pais, mis ei vasta rekonstrueeritava tee projektlahendusele ja
materjalide kvaliteedinduetele. Konstruktsioonide lammutamine (kaasa arvatud truubid,
teepdraldised, liiklusmdrgid, bussiootepaviljonid, betoontalad ja -sambad, tugiseinad, betoon ja
muu sarnane konstruktsioonide raamesse  jaav) sisaldab kaevetoid, taitmist,
lammutamist/demonteerimist ja toovotja poolt objektilt kdrvaldamist vOi paigutamist objektile
sobival viisil vOi transportimist vastavasse kohta voi lattu**. Lammutamisele kuuluvad ka tee
laiendusele ette jaavad hooned ja rajatised nendel kinnistutel ja kinnistuosadel, mis tee ehitamise
tarbeks voorandatakse.

Uulu kanali sild ja pais on uue projektlahendusega ette nahtud lammutada taies mahus. Eeldatav
lammutatavate raudbetoonkonstruktsioonide maht on ca 370 m3 (925 t). Lisaks tuleb eemaldada
halvas seisus betoonplaatidest ndlvakindlustus, mille ligikaudne pindala on 1000 m? ja maht 60 m3
(150 t).

Lammutusjadtmete kaitlemisel tuleb tee ehitajal juhinduda jaatmekaitlusalastest digusaktidest.
Materjalide sobivuse korral on soovitav ladestamisele eelistada nende kasutamist teistel tee-
ehituse objektidel. Kuna uute maanteede rajamisel on ehitusmaterjalide kvaliteedinduded
kdrgemad, siis Uldjuhul tuleb antud juhul kasutada uusi materjale, sest lammutusjaatmete
kvaliteedinaitajad ei ole tdendoliselt sobivad.

Maanteeldigu rekonstrueerimisega kaasneva raadatava ala kogupindala on 13,4 ha. Sellest
moodustab raadatav ala:

1) Parnu maastikukaitseala piirides 2,1 ha; raadamisala asub valjaspool kaitstavaid
elupaigatilpe;

2) Parnu maastikukaitsealaga kilgneval alal - 5,7 ha (maanteelaiendus + kergliiklustee
koridor); kergliiklustee alalt raadamine hdlmab ka maantee néahtavusala, kuid
kergliiklustee paikneb valjaspool teemaa piire, olemasoleval vallale kuuluval maatksusel;

3) maantee llejaanud Idigus kokku 5,6 ha.

4.1.2. Ulevaade ehitusmaavarade varustuskindlusest

Piirkondlik varustuskindlus naitab, kui mitmeks aastaks eeldatavalt jatkub olemasolevate
maeeraldiste kaevandatavast jaakvarust, kui maavara tarbimine pulsib viimase 5 aasta keskmise
kaevandatud koguse tasemel.

Maavarade varustuskindluse Ullevaate koostamisel on kasutatud Maa-ameti X-GIS maardlate
kaardirakendust ning vastavat juhendit*. Varustuskindluse arvutuses on arvestatud ainult
andmete ekspordi hetkel (08.10.2018) kehtivate maavara kaevandamise lubade kaevandatud
mahtude andmetega ning kaevandamisloaga lubatud maksimaalset aastamaéra ning loa kehtivuse
algust ja I0ppu. Vaadeldava piirkonna keskmeks vdeti projekteerituava teeldigu ligikaudne
keskkoht (keskme koordinaadid (LEST): x = 6465398; y = 534985) ning valistati vimalikud meres
asuvad maeeraldised.

Esitatud Ulevaade on hinnanguline, sest siin ei ole arvestatud vaadeldud piirkondades
kaevandatava maavaravaru kvaliteediomadusi, st kas olemasolevates karjaarides kaevandatav
ehitusmaavara on konkreetse projekti jaoks sobiv. Tee ehituseks vajaliku ehitusmaavara liigid,

43 Teetdode tehniline kirjeldus. MA 2016-016. Kinnitatud Maanteeameti peadirektori 16.12.2016 ké&skkirjaga
nr 0234; Maanteeameti veebileht: https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-
editors/Failid/Juhendid/ehitus/teet_de_tehniline_kirjeldus_05_12_16.pdf (vaadatud 06.02.2019)

44 Maardlate avaliku kaardirakenduse kasutusjuhend. Versioon 6.0. Maa-amet, Tallinn 2014;
https://geoportaal.maaamet.ee/data/files/Maardlate_avaliku_rakenduse_kasutajajuhend_v6_0.pdf?t=201406
09101225
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kogused ja kvaliteedinbuded maaratakse projekteerimise kdigus ning nendega tuleb arvestada
ehitustédde kavandamisel.

Koigepealt vaadeldi ehitusmaavarade varustuskindlust 20 km raadiuses projekteeritavast objektist,
sest seda kaugust on peetud eeldatavaks keskmiseks veokauguseks tee-ehitusobjektidel*.
Tulemused on esitatud alljargnevas tabelis (Tabel 5).

Tabel 5. Ehitusmaavarade varustuskindlus 20 km raadiuses projekteeritavast objektist.
Allikas: Maa-ameti X-GIS maardlate kaardirakendus (vaadatud 08.10.2018)

Kaevandatava varu 5 aasta keskmine Piirkondlik varustuskindlus
EELS tarbimine aastates

Ehituskruus 569,1 -38,531 14,77
Ehitusliiv 0 -0,7118 0
Taiteliiv 669 -6,35 105,35

Nagu eelolevast tabelist naha, puudub ehitusliiva varustuskindlus objektist 20 km raadiuses.
Samuti ei ole selles ulatuses ehitusdolokivi ja ehituskruusa karjaére (maeeraldisi).

Seetdttu vaadeldi maavarade varustuskindlust ka 50 km raadiuses projekteeritavast objektist.
Tulemused on esitatud alljargnevas tabelis (Tabel 6).

Tabel 6. Maavarade varustuskindlus 50 km raadiuses projekteeritavast objektist. Allikas:
Maa-ameti X-GIS maardlate kaardirakendus (vaadatud 08.10.2018)

Kaevandatava varu 5 aasta keskmine Piirkondlik varustuskindlus
EELS tarbimine aastates

Ehitusdolokivi 3012,966 -110,382 27,3
Ehituskruus 2395,364 -161,75 14,81
Ehitusliiv 3900,472 -120,441 32,39
Taiteliiv 3362,331 -74,7922 44,96

Eeltoodud tabelist on ndha, et 50 km raadiuses kavandatavast ehitusobjektist on ehitusmaavarasid
piisavalt. See tdhendab, et eeldusel, et vajaliku ehitusmaavara kvaliteet on antud ehitusobjekti
jaoks sobiv, on vaja ehitusmaterjali kohale vedada keskmiselt kaugemalt. Voimalikud karjaarid,
kust oleks vdimalik hankida teelGigu ehitamiseks vajalikke materjalide, on toodud alljérgnevas
tabelis (Tabel 7).

Tabel 7. Voimalikud karjaarid teeldigu ehitamiseks vajalike materjalide hankimiseks?¢

Materjali Materjali

Karjaari nimetus Karjaari valdaja veokaugus aktiivne varu
km tuh m3

Paekivikillustik

Anelema dolomiidikarjaar Eesti Killustik OU 40,0 1321,2
Nurme Teedeehitus OU 412,9

Muldkeha tditematerjalid

Eassalu IV kruusakarjaar Nurme Teedeehitus OU 25,0 91,6

Eassalu III liivakarjaar Lindamae OU 24,0 33,0

45 Ehitusmaavarade varustuskindlus Maanteeameti objektidele. II etapp. Maanteeamet, ERC Konsultatsioonid
oU, Tallinn 2015. Ptk 4.3;
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/mava_lopparuanne_231115_uus_erc_0.pdf

46 Allikas: Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I18igu projektid. Katendi
aruanne. Skepast&Puhkim OU, t6&6 nr 2017-0111; 03.04.2018
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Materjali Materjali
Karjaari nimetus Karjaari valdaja veokaugus aktiivne varu
km tuh m3
Selja II kruusakarjaar Eesti Killustik OU 16,0 46,4
Selja kruusakarjaar Metsatervenduse OU 15,0 32,0
Potsepa liivakarjaar Eesti Killustik OU 25,0 1 318,3
Korsa kruusakarjaar OU Tee & Maa 12,0 564,0
Pitsalu liivakarjaar Lemminkadinen Eesti AS 30,0 16,3
Tagandmme liivakarjaar* 40 342,7
Lauri liivakarjaar* 45 351,1
Kamali liivakarjaar* L.U.Konsult 0U 50 422,1
0U Metsagrupp 354,2

*) ei ole aktiivne

Eeldatavaks keskmiseks veokauguseks tee-ehitusobjektidel loetakse 20 km raadiust
projekteeritavast objektist*’. Nimetatud raadiuses asuvad Selja ja Korsa kruusakarjaarid. Liiva ja
paekivikillustikku on vaja kohale vedada kaugemalt, sest 20 km raadiuses nende ehitusmaterjalide
maardlaid ei ole (vt Tabel 7). KMH (llesanne ei ole analliisida, kas tabelis toodud karjaaride
ehitusmaavara kvaliteet on antud ehitusobjekti jaoks sobiv.

Alljargnevalt on kasitletud ehitusaegsete veoste voimalikku mdju piirkonna teede
liikluskoormusele. Analllsimiseks on valitud Anelema dolokivikarjaar (ainus lubjakivikarjaar
piirkonnas), Potsepa liivakarjaar (suurima aktiivse varuga liivakarjaar piirkonnas) ja Korsa
kruusakarjaar (suurima aktiivse varuga kruusakarjaar piirkonnas).

Anelema dolomiidikarjddr asub PoOhja-Pdarnumaa vallas Anelema kilas, ca 40 km kaugusel
ehitusobjektist. Téendoline veotee karjaarist ehitusobjektini kulgeb médda Anelema karjaariteed
(eratee nr 1880491; ca 600 m pikkuses Idigus), Parnu-Jaagupi-Kergu teed (riigi kdrvalmaantee nr
19202; ca 2,5 km pikkuses 18igus) ja Tallinn-Parnu-Ikla maanteed (riigi phimaantee nr 4).
Liiklussagedus kasutatavatel riigiteedel 2017.a loendusandmete pdhjal vt Tabel 8.

Tabel 8. Liiklussagedus killustiku veoks kasutatavatel Parnu-Jaagupi-Kergu tee ja
Tallinn-Parnu-Ikla maantee teeldikudel 2017.a liiklusloenduse andmetel. Allikas: Maa-
ameti kaardiserveri Maanteeameti kaardirakendus; vaadatud 14.02.2019

Maantee SAPA% | VAAB % | AR %
19202 0 1698 1698 912 81 2 17
Parnu-
Jaagupi- 1698 7328 5630 303 83 3 14
Kergu
100 684 102 708 2024 7282 77 4 19
102 708 111431 8723 8626 77 3 20
4 Tallinn- 111431 120 699 9268 10 179 83 3 14
Parnu- 120 699 122 641 1942 10 091 83 3 14
Ikla 122 641 122 849 208 12 761 83 3 14
122849 125206 2357 12 761 83 3 14
125206 125223 17 13 352 85 3 12

47 Ehitusmaavarade varustuskindlus Maanteeameti objektidele. II etapp. Maanteeamet, ERC Konsultatsioonid
oU, Tallinn 2015. Ptk 4.3;
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/mava_lopparuanne_231115_uus_erc_0.pdf
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AKOL
Maantee autot/ SAPA % | VAAB % AR %

oop

125 223 130 343 5120 13 352 85 3 12

130 343 130 566 223 10 133 82 2 16

130 566 133 443 2877 10 133 82 2 16

133 443 141 421 7978 10 450 79 3 18

Lihendite selgitused (Tabel 8 kuni Tabel 10):

- AKOL - aasta keskmine 66p&evane liiklussagedus, autot/66p&evas
- SAPA - sbiduautod ja pakiautod [sOiduki pikkus (m) <6,0]

- VAAB - veoautod ja autobussid [6,0 < sbiduki pikkus (m) < 12,0]
- AR - autorongid [séiduki pikkus (m) >12,0]

Potsepa liivakarjdar asub Parnu linna haldusterritooriumil paiknevas Kdima kilas. Potsepa karjaar
jaab projekteeritava kergliiklustee pdhjapoolsemast otsast ca 32 km kaugusele*, eeldusel, et
veotee kulgeb moédda Kdima-Seliste teed (kdrvalmaantee nr 19107), Audru-Tdstamaa-Nurmsi teed
(kdrvalmaantee nr 19101), Parnu-Lihula maanteed (tugimaantee nr 60; Parnu linnas Lennuvalja
tee), ja Tallinn-Parnu-Ikla maanteed (pdhimaantee nr 4; Parnu linnas Ehitajate tee, Papiniidu tee,
Liivi tee ja Riia mnt). Liiklussagedus nendel maanteedel 2017.a loendusandmete pdhjal vt Tabel 9.

Tabel 9. Liiklussagedus liiva veoks kasutatavatel Koima-Seliste tee, Audru-Tostamaa-
Nurmsi tee, Parnu-Lihula maantee ja Tallinn-Parnu-Ikla maantee teeldikudel 2017.a
liiklusloenduse andmetel. Allikas: Maa-ameti kaardiserveri Maanteeameti
kaardirakendus; vaadatud 14.12.2018

AKOL
Maantee autot/ SAPA % | VAAB % AR %
o0p
19107
Kdima- 0 4300 4300 149 81 1 18
Seliste
19101 3560 8814 5254 1228 94 3 3
Audru- 457 3560 3103 1561 93 1 6
Tostamaa
Nurmsi O 457 457 1715 94 1 5
6048 7889 1841 8070 95 2 3
) 4523 6048 1525 8070 95 2 3
Eﬁ]flzmu' 2847 4523 1676 10733 95 2 3
2351 2847 496 5073 91 2 7
0 2351 2351 5073 91 2 7
_ 125223 130343 5120 13352 85 3 12
ﬁ;ﬁt?”' 130 343 130566 223 10133 82 2 16
Ikl 130 566 133443 2877 10 133 82 2 16
133443 141421 7978 10450 79 3 18

Lihendite selgitused vt Tabel 8 all.

Korsa kruusakarjaar asub Tori vallas Kdrsa kiilas. Kdrsa karjaar jaéb projekteeritava kergliiklustee
pOhjapoolsest otsast ca 14 km kaugusele*®. Kbrsa karjaar on ehitusobjektile Iahim liivakarjaar.
Veotee kulgeb valdavalt médda riigi tugimaanteed nr 59 Parnu-Tori (Sindi ja Parnu linnas on tee

48 MGb6detud Maa-ameti kaardiserveri kaardirakenduselt
4% MG6detud Maa-ameti kaardiserveri kaardirakenduselt
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nimi Paide maantee) ja moédda Tallinn-Parnu-Ikla maanteed (riigitee nr 4). Liiklussagedus
nimetatud maanteedel 2017.a loendusandmete pdhjal vt Tabel 10.

Tabel 10. Liiklussagedus kruusa veoks kasutatavatel Tallinn-Parnu-Ikla ja Parnu-Tori
teeldoikudel 2017.a liiklusloenduse andmetel. Allikas: Maa-ameti kaardiserveri
Maanteeameti kaardirakendus; vaadatud 14.12.2018

AKOL

Maantee autot/ SAPA % | VAAB % AR %
4 Tallinn-
Parnu- 133443 141421 7978 10 450 79 3 18
Ikla

0 1532 1532 - - - -

) 1532 3604 2072 7480 94 3 3

igrram“' 3604 5643 2039 3519 95 2 3

5643 9711 4068 3519 95 2 3

9711 15953 6241 1378 95 3 2

Lihendite selgitused vt Tabel 8 all.

Arvestades veoteede liiklussagedust ning sdidukite jaotust liikide jargi vOib maanteeldigu
rekonstrueerimiseks ehitusmaterjali vedamine suurenda mdningal madral nende teede
liikluskoormust, sest vajalikud ehitusmaterjali kogused on suhteliselt suured. M3dju on ajutine ja
lihiajaline. Suure raskeveokite osakaalu Parnu-Jaagupi-Kergu teel ja Koima-Seliste teel
pohjustavadki toenaoliselt ehitusmaavara veod vastavalt Anelema ja Potsepa karjaaridest.

Maanteeldigu rekonstrueerimisel tuleb arvestada kdrvaloleva Parnu maastikukaitsealaga ning
ehitada teed vodimalikult kitsal trassil, et sadsta maastikukaitseala (eelkdige selle pinnast ja
taimestikku) vdimalike oluliste kahjustuste eest. Ehitustddd tuleb korraldada teemaa piirides ja
jalgida, et oleks valditud ehitusmaterjalide ladustamine kaitsealale.

Tee-ehituse materjale tuleb kasutada saastlikult. Eemaldatav pinnas (kasvumuld) tuleb ara
kasutada haljastustéddel, eelistatult samal objektil ja I1dhiimbruses, et véahendada pdhjendamatuid
edasi-tagasi vedusid. Kui tee ehitamisel saadud kaevist kasutatakse valjaspool sama ehitusobjekti,
siis on selleks vaja taotleda Keskkonnaameti luba.>®

Loodusvarade saastva kasutamise pohimotetest kinnipidamisel ei kaasne maanteeldigu
rekonstrueerimisega olulist negatiivset keskkonnam@ju.

Maanteeldigu laiendus on kavas valmis ehitada maantee kdrvale kavandatavast kergliiklusteest
eraldiseisvalt ja eeldatavalt péarast kergliiklustee ehitamist. Seega tdené&oliselt puudub
maanteeldigu ehitamisel oluline koosmd&ju kergliiklustee ehitamisega seoses maavarade
kasutusega. Ei ole aga valistatud, et maanteelaienduse ja Rail Balticu raudteetrassi ehitamisega
seoses vOib avalduda oluline koosmdju ja konkurents piirkonna ehitusmaavaradele. Peale
nimetatute pole teada muid suuri ehitusobjekte piirkonnas, mis vajaksid ehitusmaavarasid vaga
suurtes kogustes ja mille ehitamine toimuks samaaegselt.

4.1.3. Ressursside kirjeldus tee kasutamisetapis

Tee kasutamisetapis kasutatakse ehitusmaterjale ja loodusvarasid vajadusel tee hooldustédde
kdigus, peamiselt teekatte korrastamise/taastamise jaoks. Kasutatavad materjalid on peamiselt
tardkivikillustik ja bituumen. Kogused selguvad tulevikus, kui see vajadus tekib tee hooldamise

50 Vt maapGueseaduse § 97; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/112122018053?leiaKehtiv
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kdigus. Tee hoolduseks vajalikud materjalide ja loodusvarade kogused on vorreldes tee ehitamise
etapiga oluliselt (kordades) vaiksemad.

4.2. Hinnang eeldatavalt tekkivate jaatmete ja heidete kohta

Tee ehitamisega kaasneb ehitusprotsesside ja ehitustehnika poolt tekitatud mira, vibratsiooni,
tolmu ja IGhna levimine l&hipiirkonda. Samuti tekib tee ehitamise kdigus jadtmeid.

Kdesolevas peatiikis antakse hinnang kavandatava tegevuse rajamis- ja kasutamisetappides (tee
ehitamisel ja kasutamisel) eeldatavalt tekkivate jaatmete ja heidete, nagu saasteained, mira,
vibratsioon ja valgus, kohta.

Kavandatava tegevusega ei kaasne tootmisjadke ega I0hna, soojuse ja kiirguse eraldumist
keskkonda ning sellega kaasnevaid hairinguid.

4.2.1. Jaadtmeteke ja ehitusaegse jaatmekaitluse korraldamine

Suuremal hulgal jaatmeid tekib tee ehitamise kadigus. Enamiku tekkivatest jaatmetest
moodustavad ehitus- ja lammutusjaatmed (llesfreesitud asfalt, eemaldatud pinnas) ning
raadamisel tekkivad puidujaatmeid (puit, oksad, risu). Ehitus- ja lammutusjaatmete hulka
kuuluvad ka ehitusmaterjalide ning ehitusel ajutiselt kasutatavate konstruktsioonide jaagid, mida
ei ole vdimalik enam esialgsel otstarbel kasutada.

Praktiliselt kogu vajalik ehitusmaterjal tuuakse ehitusplatsile mujalt, transporditakse
mahtpuistelastina voi vdikepakendites. Tegevusega kaasnevate jadtmete hulka tuleb seega lugeda
ka pakkematerjal (nt puidust transpordialused ja -sorestikud, kilepakendid, plastikust vms
materjalist pakke- ja taitematerjal jms). Jaatmeid tekib ka ehitusmasinate kasutamisel, hoolduse
ja remondi kaigus (rehvid, purunenud detailid, ohtlikest jaatmetest kitusejaagid, kasutatud olid ja
maardeained, absorbendid ja puhastuskaltsud, saastunud pakendid jms). Ehitustooliste
tegevusega kaasneb lisaks olmejaatmete teke (pakendid, toidujaatmed, segaolmejaatmed).

Tee kasutusperioodil ei teki olulistes kogustes jaatmeid, sh ohtlikke jaatmeid.

Jaatmekaitlus ehitusobjektil korraldatakse vastavalt jaatmeseadusele®!, keskkonnaministri
21.04.2004 maarusele nr 2152 Parnu linna jaatmehoolduseeskirjale®3, Haddemeeste valla
jaatmehoolduseeskirjale®* ja objekti keskkonnahoiukavale, maéaratakse vastutajad ning tagatakse
asjakohane jarelevalve (ehitustédde kaigus) ja aruandlus.

Kokkuvottes, kui jaatmekaitlus on korraldatud nduetekohaselt, on jaatmetega seonduv oluline
negatiivne keskkonnamdju (sh piirkonna priigistamine ning pinnase- ja pohjaveereostus) vélditav.
Kill on jaadtmetest tulenev keskkonnamdju voimalik avariiliste olukorda tulemusel (liiklusdnnetused
jaatmete transpordil). Avariiliste olukordade esinemise tdendosust saab véahendada liiklusohutuse
tdstmisega ehitusetapis ning saastet minimeerida reostuse asjakohase ja kiire reostustdrjega.

Meetmed jaatmetekkega seonduva olulise keskkonnamdju valtimiseks on toodud peatiikis 8.1.1.

51 Elektrooniline Riigi Teataja: https://www.riigiteataja.ee/akt/130122015012?leiaKehtiv

52 Maarusega kehtestatakse teatud liiki ja koguses tavajadtmete tekkekohas taaskasutamise ja kérvaldamise
nouded, millele vastava kaitlemise korral ei ole jaatmeloa omamine kohustuslik, sh tavajaatmete
taaskasutamise nduded teede ehitusel. Elektrooniline Riigi Teataja:
https://www.riigiteataja.ee/akt/111072017018

53 Elektrooniline Riigi Teataja - https://www.riigiteataja.ee/akt/121122011015

54 Seoses haldusreformiga (Tahkuranna valla ja Haddemeeste valla ihinemisega) tuleb ehitust66
kavandamisel jalgida, et voetakse aluseks jadtmehoolduseeskirja kehtiv versioon. Hetkel on projektiala
piirkonnas kehtiv Tahkuranna Vallavolikogu 27.05.2010 madrusega nr 8 kehtestatud Tahkuranna valla
jaatmehoolduseeskiri: http://www.tahkuranna.ee/failid/jaatmehoolduseeskiri.pdf (vaadatud 02.07.2018)
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4.2.2. Miiratase ja hinnang voimalikule méjule

Projekteerimise kdigus teostatakse kavandatava tegevusega kaasneva mira modelleerimine, mille
kdigus vOetakse arvesse nii olemasolevat kui ka prognoositavat liiklussagedust ning vajaduse
korral tehakse ettepanekud mira mdju vdhendamiseks (nt miratdokete rajamiseks). KMH kaigus
lahtutakse mira mdju hindamisel koostatavast mirauuringust (vt Lisa 3).

Ehitusaegne miiratase (ehitusmiira)

Tee ehitamisega kaasneb (ehitusprotsesside ja ehitustehnika tekitatud) mira levimine
lahipiirkonna aladele. Alljargnevalt antakse hinnang ehitusaegse mirataseme mdju olulisusele ning
leevendusmeetmete rakendamise vajadusele.

Ehitusaegse mira normid

Keskkonnaministri maaruse nr 71% kohaselt rakendatakse ehitusmira piirvaartusena
ajavahemikus kella 21.00-7.00 asjakohase mirakategooria t60stusmira normtaset (vt Tabel 11).
Muul ajal ehitusmirale piirnormid ei kehti.

Tabel 11. Todstusmiira normtasemed (Lpa,eq 1, dB, paeval/odosel)

I II III v
kategooria | kategooria | kategooria | kategooria

Mura 55/40 60/45 65/50 65/50
piirvaartus
Mira 45/35 50/40 55/45 55/45

sihtvaartus

Ehitusaegse mira allikad

Maanteeldigu ehitusperioodil vdib esineda tee-ehitusmasinate ja ehitusmaterjalide transpordiga
seotud mira. Tegemist on lihiajalise hairinguga.

Hinnang ehitusaegse mira mdjule

Kuna tegemist on lihiajalise hairinguga, siis leevendusmeetmeid (vt ptk 8.1.9) jargides ei ole
tegemist olulise negatiivse mdjuga.

Ehitusaegse miira moju inimese tervisele ja heaolule on kirjeldatud peatilikis 7.8.3.
Kasutusaegne miiratase (liiklusmiira)

Kasutusaegselt on vOimalik mirataseme tous teeldigu laheduses paiknevatel aladel tulenevalt
sdidukiiruse tdusust, liikluskoormuse suurenemisest ning tee asukoha muutumisest (tee ja ristmike
laienemine, tee telgjoone muutumine).

Projekti koostamise kadigus on teostatud tee kasutusaegse mirataseme modelleerimine ja
vajadusel (olulise md&ju ilmnemisel) on rakendatud leevendavaid meetmeid mirataseme leviku
piiramiseks. Mirauuringu aruanne on lisatud KMH aruandele (vt Lisa 4), alljargnevalt on kajastatud
murauuringu tulemusi.

Kasutusaegse mira (liiklusmira) normid

Eestis on mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamute ning Uhiskasutusega hoonete sees ja
nende hoonete valisterritooriumil kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016 maarusega nr 71
,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mootmise, madramise ja hindamise
meetodid" (vt Tabel 12). Liiklusmira normid on tdpsemalt kirjeldatud teostatud mirauuringu
peatikis 2.

55 Keskkonnaministri 16.12.2016 maarus nr 71 ,ValisGhus leviva miira normtasemed ja mirataseme
modtmise, mdaramise ja hindamise meetodid"; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027
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Tabel 12. Liiklusmiira normtasemed (Lpa,eq,1, dB, pdeval/odo6sel)

I II II1 IV
kategooria | kategooria | kategooria | kategooria

Mira 55/50 60/55 65/55 65/55
piirvaartus 651/601! 70%/60! 70%/60!
Mira 50/40 55/50 60/50 60/50

sihtvaartus
!Muratundliku hoone teepoolsel kiiljel

Mirakategooriad maaratakse vastavalt Gldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt®:

- I kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, puhke- ja tervishoiuasutuste puhkealad;

- II kategooria - laste- ja Oppeasutused, tervishoiu- ja hoolekandeasutused, elamualad,
puhkealad ja pargid linnades ning asulates;

- III kategooria - segaala (elamud ja Uhiskasutusega hooned, kaubandus-, teenindus- ja
tootmisettevotted);

- IV kategooria - té6stusala.

Kasutusaegse miira allikad

Kasutusaegse miira allikad on maanteel liiklevad sdidukid. Autotranspordist tuleneva mira teke
sOltub sdidukitilbist, liiklussagedusest ja -kiirusest ning teede seisukorrast.

Hinnang kasutusaegse mira mdjule

Parnu-Uulu I8igu ehitusprojekti koostamise raames viidi 1dbi eraldi miirauuring, mille eesmark on
hinnata POhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 teeprojekti koosseisus
maanteemiira mdju maantee ldheduses asuvatele elamualadele. Miira m&ju hinnati ehitusjérgses
olukorras aastal 2020 ja perspektiivses olukorras aastal 2040. Mira arvutused teostati 2 m
korgusel maapinnast ning miratasemeid elamualadel hinnati vastavalt keskkonnaministri
16.12.2016 maéaruses nr 71 ,ValisOhus leviva miira normtasemed ja mirataseme mddtmise,
maaramise ja hindamise meetodid" toodud mira normtasemetega. Miraarvutustes kasutati
siseriiklikke muraindikaatoreid L4 ja Ln, mis iseloomustavad vastavalt paevase (kl 7-23) ja dise (ki
23-7) ajavahemiku keskmisi ekvivalentseid miratasemeid. Mira modelleerimine teostati
spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN.>”

Mlratasemete hindamise tulemusena selgus, et Ilahtuvalt 2040. aastaks prognoositud
liiklussagedusest on projekteeritava tee aares lubatud miratasemed Uletatud kolme II kategooria
alal (elamualal) paikneva kinnistu hoonete fassaadidel (vt Tabel 13).

Tabel 13. 2040. aastal normtasemetest korgemad miiratasemed maanteele lahimatel II
kategooria aladel paiknevate hoonete fassaadidel, 2 m kdérgusel maapinnast

2040.a miiratase elu-

A tus- .. . . q ..
rVutus= | innistu nimi, katastriilkksuse | hoonete fassaadidel, dB | Lubatud miira

punkti

number number paeval, ki oosel, ki normtase, dB
7-23 23-7

15/16 Tammeoksa, 84801:001:1443 70/65 63/58
19 Sepa, 84801:001:0377 67 59 60/55
651/601
23 Matta, 84801:001:0056 65 57

56 Riigikogu seadus RT I, 05.07.2016,1 ,Atmosfaariéhu kaitse seadus"; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/123122016002?leiaKehtiv
57 Vt tapsemalt mirahinnangu ptk 1.1, KSH aruande Lisa 4

SKEPAST@ PUHKIM 52/ 158



PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I8igu pdhiprojekti
keskkonnamdju hindamine (KMH)
Aruanne

!Lubatud mlra normtase hoone teepoolsel kiljel

Leevendusmeetmed mira mdju vahendamiseks vt ptk 8.1.9.
Kasutusaegse mira mdju inimese tervisele ja heaolule on kirjeldatud peattkis 7.8.3.
Koosmaoju Rail Balticu raudteega

Parnu-Uulu maanteeldigu ja Rail Balticu raudtee koosmdju mira seisukohast on hinnatud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruandes (Lisa V — Mlra ja vibratsiooni hindamine)®8. Viidatud
toos kasitletakse mira puhul olulise negatiivse mdjuna keskkonnaministri 16.12.2016.a maaruses
nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, madramise ja hindamise
meetodid"*® toodud normvadrtuste Uletamist. Elamualade, elu- ja Uhiskondlike hoonete ning
linnasiseste puhkealade puhul on valdavalt eesmargiks tagada mira tase, mis on vaiksem kui 55
dB pdeval ja 50 dB 066sel. Toodud vaartused vastavad eespool nimetatud keskkonnaministri
maaruse sihtvaartusele. Margatava olemasoleva muirafooniga piirkondades (sh Parnu linn) ei saa
eesmargiks seada kdige rangemate miraalaste nduete taitmist (kuna juba olemasolev miirafoon
vOib olla mira sihtvaartusest suurem) ning koosmd&ju hindamisel tuleb l&htuda leebematest
nouetest ehk 60 dB paeval ning 55 dB 66sel (sh on hoonete teepoolsel kiiljel lubatud 65 paeval
ning 60 dB 66sel). Toodud vaartused vastavad eespool nimetatud keskkonnaministri maaruse
piirvaartusele. Samas t66s on valja toodud, et reisirongide miraemissioon ning vastavalt ka
osakaal koosmoju hindamisel on vahem oluline, sest kriitilisemad olukorrad on seotud eelkdige
pikkade kaubarongide liiklemisega (eriti disel ajal, kui kiirrongide liiklus on minimaalne).

Valjavotted Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruande mirakaartidest (vt Joonis 18 ja
Joonis 19) kirjeldavad Rail Balticu raudtee koosmd&ju Parnu-Uulu maanteeldigus, mida on loetud
markimisvaarse olemasoleva liiklusmiira tasemega maanteeks. Koosmdju hindamisel on kasutatud
maantee 2015.a liiklusandmeid. Alltoodud joonistelt on naha, et maanteeliikluse mira on
domineeriv miuraallikas ning maanteeliikluse miratase koosmdjus kavandatava Rail Balticu
kiirraudteega poOhjustab normist kdrgemat mirataset maantee ja raudtee vahele jdaval alal.
Kavandatavast kiirraudteest (vanast kitsar66pmelise raudtee tammist) ida poole, mis on peamine
puhkepiirkond, maanteelt Iahtuv miira ja koosmdju raudteemiiraga praktiliselt ei ulatu. 2015. aasta
liikluskoormuse olukorras mira modelleerimise tulemused on vdrreldavad k&esoleva KMH
koosseisus tehtud mirahinnangu (vt Lisa 4) 2020. aasta liikluskoormuse olukorra tulemustega.
2040. aasta olukorras miratasemed kasvavad. Koos liiklussageduse tdusuga maanteel suureneb
ka piirkonna miratase koosmdjus kavandatava kiirraudteega. Samas tuleb arvestada, et
lilklussagedus maanteel ja koos sellega liiklusmira tase suureneksid tdenaoliselt ka ilma
kasitletavat maanteeldiku rekonstrueerimata.

Nii maantee rekonstrueerimisprojektis kui ka Rail Balticu raudtee eelprojektis on ette nahtud
mirakaitseekraanid nendes Idikudes, kus on vajalik mirataseme leevendamine elamualadel. Rail
Balticu raudteega seotud mira leevendusmeetmeid tapsustatakse Rail Balticu Parnu maakonna
16igu projekteerimise ja KMH kaigus.

8 Heaks kiidetud Keskkonnaministeeriumi 09.08.2017 kirjaga nr 7-12/17/2834-7; KSH aruande materjalid
vt: https://maakonnaplaneering.ee/147
59 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027
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Koosmaju

Ainult Rail Balticu raudteeliiklus

Ly, dB(A)

W i°
> 40 "

> 45
> 50
> 55
> 60
> 65

Joonis 18. Valjavote miirakaardist (paevane olukord; Parnu linn ja Reiu kiila)s®

80 Allikas: Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruanne (Lisa V - Mira ja vibratsiooni hindamine)
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Koosmdju

Ainult Rail Balticu raudteeliiklus

> 35 s
> 40 .
> 45 A
> 50
> 55
> 60
> 65

2015 maanteeliiklus

=LA

Joonis 19. Valjavote miirakaardist (6ine olukord; Parnu linn ja Reiu kiila)*!

4.2.3. Vibratsioon ja hinnang véimalikule mdjule

Maantee ehitusel tekkiv vibratsioon on seotud ehitusmasinate ja -seadmete té6ga. Tegemist on
IGhiajalise hairinguga.

Maantee kasutamiseperioodil tekkiv vibratsioon on suures osas tingitud tee halvast seisukorrast
ning ehitusel kasutatud tehnilistest lahendustest. Ténapdeval kasutatakse teede rekonstrueerimisel

61 Allikas: Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruanne (Lisa V - Mira ja vibratsiooni hindamine)
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tehnoloogiaid, mis arvestavad vibratsiooni negatiivse mdju valtimisega ja parandavad teekatte
kvaliteeti ning muudavad liikluse Ghtlasemaks. Kuigi suurte liiklussageduste korral v3ib vibratsioon
olla tajutav, ei ole uute teede rajamise korral pdhjust eeldada liiklusest tingitud vibratsiooni
tasemeid, mis kiundiks eluhoonete piirvaartuste lahedale vOi vOiks pohjustada kahjustusi
olemasolevatele hoonetele ka tee vahetus ldheduses. Ehitustéddega kaasneda vdiva vibratsiooni
madjudest inimeste varale (ehitistele) ka ptk 7.8.4.

Vibratsiooni levikut mdjutab ka pinnase niiskus, niiskes pinnases levib vibratsioonilaine paremini.
Vibratsioonilainete liikkumist aitab summutada modnede taimede juurestik. Naiteks teeaarsetel
kuusehekkidel on kuuse elastsete juurte tottu vibratsiooni summutav ma&ju®2,

Tee kasutamisperioodil vGivad vahest tajutavat (ndrka) vibratsiooni tekitada raskeveokid, kuid see
vOib avalduda ainult tee vahetus laheduses ja teatud tingimustel. Raskeveokite poolt pohjustatud
vibratsioonitase ei avalda olulist mdju Umbritsevatele hoonetele ja rajatistele.

Nii té0stuslikust tegevusest kui ka liiklusest tingitud (pinnase-) vibratsiooni hindamisel lIahtutakse
Sotsiaalministri 17.05.2002. a maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvdaartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid” kehtestatud nduetest, mille
kohaselt ei tohi (Uldvibratsiooni korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

- paevasel ajal (kl 07:00-23:00) - 0,0126 m/s? (82 dB) ja
- oisel ajal (kl 23:00-07:00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

4.2.4. Valisohu saasteained ja hinnang véimalikule mdjule

Ohusaaste levik s&ltub oluliselt klimaatilistest tingimustest (tuule kiirus ja suund, Shutemperatuur,
Ohuniiskus) ning on seetdttu pidevalt muutuv. Meteoroloogilised tingimused nagu 6hutemperatuur,
tuule suund ja kiirus maaravad ara saasteainete pisimise ja levimise d8hus. Tuulise ilmaga on
saasteainete kontsentratsioonid reeglina madalamad, mis on tingitud parematest
hajumistingimustest. Mida tugevam tuul, seda rohkem on dhus turbulentseid keeriseid ning seda
kiiremini 0husaaste hajub. Oluline saaste hajumist soodustav tegur on ka paikesekiirgus, mis
tekitab maapinna soojendamise kaudu tdusvaid dhuvoole. Seega tekivad kohalikud dhusaaste
probleemid peamiselt ebasoodsatel ilmastikutingimustel. Valisdhu kaitse seaduse tdhenduses on
ebasoodsad ilmastikutingimused maapinnaldhedases 0&hukihis saasteainete akumuleerumist
soodustavad tingimused, nagu omavahelises koostoimes temperatuuri inversioon vahetult
maapinnaldhedases ohukihis, vertikaalse turbulentsi puudumine ja tuulekiirus null kuni kaks
meetrit sekundis.

Jargnevalt antakse hinnang kavandatava tegevusega kaasnevale valisdhu olukorrale ja saastatuse
(tolm, Idhnaained) levikule ning vélisdhu kvaliteedi vastavusele kehtestatud piirvaartustega.

Projekteeritav teeldik asub Haddemeeste (endise Tahkuranna) valla Reiu, Uulu ja Merekila kilade
territooriumil. Tee laiendus leiab aset valdavalt olemasoleva maantee trassil ja selle ldheduses
(vélja arvatud trassi Ogvendus projekteeritava 10igu IGunapoolses osas - vt ptk 2.2).
Maanteedgvenduse ja liiklussdlmede piirkonnas ehitatakse teed osaliselt uude asukohta, kus tdna
mdjud puuduvad voi on oluliselt vdiksemad vdrreldes kavandatava tegevuse realiseerimise jérgse
olukorraga. Olemasoleva tee asukohas on tegevuse ldhiimbruse keskkonnatingimused juba
olemasoleva olukorra puhul tee poolt mdjutatud. Projekteeritava maanteeldigu algus piirneb
molemast kiljest Parnu MKA territooriumiga, kus asustus puudub. LOigu keskosas paiknevad

62 Harju Maavalitsus, Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-
Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0-44,0%, 2012,
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-
editors/Failid/Ehitus/teemaplaneeringud/e67_ksh_aruanne_harju_rapla.pdf
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projektiala lahistel valdavalt pdllumaad ja elamumaad. Projekteeritav maanteeldik [6peb Uulu kila
territooriumil, kus elamualasid on tihedamalt.

Ehitusetapp

Tee ehitamisega kaasneb (ehitusprotsesside ja ehitustehnika tekitatud) Ohusaaste levimine
lahipiirkonna aladele. Alljargnevalt antakse hinnang nende ehitusaegsete md&jude olulisusele ning
vajadusel tehakse ettepanekud leevendusmeetmete rakendamiseks.

Ehitusaegne vaélisdhu saaste - peamiselt osakesed (tolm) ja mustkatte paigaldamisega seotud
lenduvad orgaanilised Uhendid - kaasneb ehitustegevusega ja ehitusmaterjalide transpordiga.

Ehitustegevuse kdigus vOib esineda ajutist 6hukvaliteedi halvenemist peamiselt tolmu tekkimise
tottu. Ohusaastet v8ib pdhjustada puistes ehitusmaterjalide laadimine ja ladustamine ning
kaevetoode labiviimine projekti alal. Puistematerjalide ladustamisel voivad tolmu emissioonid
esineda mitmel etapil: materjali kuhjadesse laadimisel, tugevate tuuleiilide korral ja materjali
kuhjast eemaldamisel. Tolmu emissiooni vdivad pdhjustada ka laadimisseadmete ja veoautode
liikumine. Samuti eralduvad ehitustédde kaigus transpordivahendite mootoritest heitgaasid.
Ldhnahairing voib tekkida teatud teetddde ajal (bituumen, asfalt). Ohusaastus on ajutine ja
minimaalne, kui kasutatav tehnika vastab atmosfaariohu kaitse seaduse nduetele.

Tee ehitamisega kaasnev Ohusaaste on lokaalne ja lihiajaline. Samuti ei ole ehitustéddel antud
alalt (kaasa arvatud sdidukid) olulist vélisdhu saasteohtu naaberaladele. Valtimaks ehitusaegset
olulist hairingut naaberaladele tuleb rakendada leevendusmeetmeid (vt ptk 8.1.8).

Eeldades ehitajate seadusekuulekat kaitumist (tehniliselt korras seadmed ja kinnipidamine tééde
kavast) ei ole valisdhu seisundi ehitusaegne seire vajalik.

Kasutusetapp

M&ju hindamise kdigus on muuhulgas voetud aluseks teadmisi, et analoogsetes olukordades mujal
suure liikluskoormusega maanteede piirkondades ei ole vélisdhu saaste olnud probleemiks.
Arvestades, et kadsitletavas piirkonnas on ka suhteliselt avatud maastik ja mere ldheduse tottu
head hajumistingimused, siis voib eeldada, et Parnu-Uulu maanteeldigu kasutusetapil ei pShjusta
sOidukite heitgaasid ja tolm valisbhu saastetasemete lletamisi ega sellega kaasnevaid hairinguid
teega piirnevatel aladel.

Peamiselt eralduvad heitmed vélisbhku teed kasutavate sdidukitest mootoris kiituse pdlemise
tulemusena. Kuid soidukite ja tee kastumisel tekib ka teisi jaake, peamiselt tahkeid osakesi.
Erineva suurusega tahked osakesed eralduvad sdiduki kulumisel rehvidelt ja mootorist. Tee eriti
intensiivset kulumist pdhjustavad naastrehvid sel ajal, kui neid on lubatud kasutada sdltumata
ilmastikutingimustest. Samuti kuluvad kasutamise kaigus teekate ja teekattemargistus. Mida
peenemad on tahked osakesed, seda kauem need Ohus pisivad ja kaugemale hajuvad. Tiheda
liikluse tulemusena vaheneb liikumiskiirus ja voivad tekkida ummikud. Sellisel juhul viibivad
sdidukid teeldigus kauem ning vélisdhu saastatuse tase suureneb.

Maantee kasutamisega (liikluskoormuse suurenemisega) voib kaasneda Ohusaaste emissioonide
tous. Liiklusest parinevateks peamisteks saasteaineteks on siisinikoksiid (CO), ldmmastikoksiidid
(NOx), peened tahked osakesed (PMjo) ja eriti peened osakesed (PM;,s). Saasteainete piirvaartused
on maaratud keskkonnaministri 27.12.2016 mé&arusega nr 84 ,Ohukvaliteedi hindamise kord"63 ja
keskkonnaministri 27.12.2016 maarusega nr 75 ,,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, Shukvaliteedi
muud piirnormid ning Ghukvaliteedi hindamispiirid“®4 (vt Tabel 14). NO, kontsentratsioone saab

63 Keskkonnaministri 27.12.2016 mé&éarus nr 84 ,Ohukvaliteedi hindamise kord", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/108122017007?leiaKehtiv

64 Keskkonnaministri 27.12.2016 maarus nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, Shukvaliteedi muud
piirnormid ning Shukvaliteedi hindamispiirid", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/129122016044
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ligilahedaselt arvutada NOx kontsentratsioonide pohjal, arvestades, et lammastikdioksiid
moodustab [dmmastiku oksiidide tldkogusest umbes 50%.

Tabel 14. Saasteainete piirnormid

Saasteaine Keskmistamisaeg Piirvadrtus (ug/m3) | Lubatud iiletamiste
arv aastas

kdrgeim 8 tunni keskmine 10 000
NOz 1 tund 200 18 tundi
1 aasta 40 -
PMio 24 tundi 50 35 korda
1 aasta 40 -
PM;,5 1 aasta 25 -

Aasta keskmine 66péevane liiklussagedus (AKOL)® kasitletaval 18igul oli 2016. aastal 4832-9755
autot 6dpaevas, sh raskeliiklust (veoautod, autobussid, autorongid) 20-32%. 2017. aastal olid
vastavad naitajad 5337-10 449 autot o60pdevas, sh raskeliiklust 21-33% (vt Tabel 15). Vt
tapsemalt ptk 3.3.2.

Tabel 15. Olemasolev ja prognoositav liiklussagedus Parnu-Uulu maanteeldigul km
133,4-146

Soiduki tiilip 2017. aasta maksimaalne liiklussagedus | Prognoositav AKOL¢®

Soéiduautod 7000 9100
Raskeliiklus 3449 4483

Eriheitmete arvutamiseks saab kasutada Suurbritannias valja toédtatud emissioonifaktoreid®’.
Eriheitmed on esitatud alljargnevas tabelis (Tabel 16). NO. kontsentratsioonid arvutati NOx
kontsentratsioonide pohjal, arvestades, et lammastikdioksiid moodustab ldmmastiku oksiidide
Gldkogusest 50%. Diiselmootoriga soidukite osakaaluks arvestati 30% ja bensiinimootoriga 70%.
Ohukvaliteedi modelleerimisel eeldatakse tavaliselt, et 10 aasta perspektiivis kasvab liikluskoormus
umbes 30%.

Tabel 16. Eriheitmed g/km 50 km/h soidukiiruse korral
Soiduk (bensiinimootoriga) 0,592 0,015 (auto) + 0,07 (teekate)
Soiduk (diiselmootoriga) 0,510 0,071 (auto) + 0,07 (teekate)

Tee on joonallikas, millelt lahtuva saaste maksimaalsed kontsentratsioonid tekivad tee pinna kohal
ja hajuvad teest kaugemale liikudes kiiresti. Seetdttu ei teki antud liiklussageduste juures (suurtel
liikumiskiirustel ja sujuva liikluse korral) tdéendoliselt valjaspool teemaad saastetaseme piirvaartusi
Uletavaid saasteainete kontsentratsioone.

65 Allikas: Maanteeameti liiklussageduse statistika; https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/liiklussageduse-
statistika

66 AKOL - aasta keskmine 66péevane liiklussagedus

87 National Atmospheric Emissions Inventory, Emission factors for transport, 2018,
http://naei.beis.gov.uk/data/ef-transport
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Eelnevate Eesti pohimaanteede eelprojektide kaigus on labi viidud dhusaaste modelleerimisi®® ¢°,
kus liiklussagedused on vahemalt sama suured vOi suuremad kui kdesoleval kavandataval
pOhimaanteel nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla. Modelleerimiste tulemustest on ilmnenud, et kdigi
saasteainete aastakeskmised saastetasemed on oluliselt vdiksemad aastakeskmistest
piirvaartustest. Piirvaartuste lahedale vdivad ulatuda (voi neid Uletada) vaid lammastikoksiidide ja
tahkete osakeste lihiajalised (NO; Uhe tunni keskmine, PMjo 24 tunni keskmine) tasemed ning
seda eelkdige vaid tee-alal ja tee ldheduses (tehnilises) tsoonis, maksimaalselt ca 70 meetri
kaugusel.

Kavandatav tegevus tOstab piirkonna liiklusest pohjustatud saastetasemeid vdga vahesel maaral
ning ei ole oodata saasteainete piirnormide Uletamist I&himate elamute juures. Uldjuhul on
mereadarses piirkonnas saasteainete hajumistingimused tuulte tottu vaga head ning saasteainete
kuhjumist ei ole ette naha.

Tee kasutamise kaigus on valisdhku eralduvate heitmete valtimise, vdhendamise ning nende leviku
piiramise meetmed vaga piiratud, sest juba projekteerimisel on paika pandud tee parameetrid ja
madratud sdidukiirused. Seega on tee kasutamise etapis olukorda voimalik leevenda ainult tagades
tee pideva hooldamise ja korrashoiu, sest teelt tahkete osakeste eemaldamisega valditakse nende
lendumist ja edasi kandumist.

Tee kasutusaegses etapis ei ole dhuseire vajalik.

Kavandatava tegevusega kaasneva vélisdhu saaste moju inimeste tervisele on kasitletud peatiikis
7.8.2.

KMH koostajale ei ole teada tegevusi vdi projekte kavandatava tegevuse mdjualas, millega voiks
kaasneda koosmoju valisdhu saaste seisukohast.

4.2.5. Veekeskkonna ja pinnase saastamine

Maanteeldigu rekonstrueerimisega kaasnevad heited 6hku, vette ja pinnasesse, mis voivad kaasa
tuua keskkonnahairinguid ja -riske ning sellest tulenevalt pdhjustada veekeskkonna ja pinnase
saastumist.

Heidetega voib veekeskkonda ja pinnasesse sattuda saasteaineid, mis vdivad halvendada pinna-
ja pohjavee olemasolevat seisundit ning htidroloogilist reziim. Ohtlike ainete veekeskkonda ja
pinnasesse sattumine vOib neis sisalduvate toksiliste, plsivate voi bioakumuleeruvate Ghendite
tottu pdhjustada ohtu inimese tervisele ning kahjustada teisi elusorganisme vodi dkosilisteeme.

Keskkonnaseadustiku lldosa seadusest tulenevalt tuleb tegevuste laébiviimisel tagada keskkonna
terviklik kaitse ja hea seisund ning tegevustega kaasneda vdivaid keskkonnahé&iringuid ja -riske
tuleb véhendada v&imalikult suures ulatuses’®. Vastavalt veeseadusele, ei tohi tegevusega
pohjustada pinna- ja pohjaveekogumite seisundi halvenemist’!. Selle &rahoidmiseks tuleb
kasutusele votta meetmed, mis valistavad voi piiravad saasteainete pinnasesse ning pinna- ja
pohjavette juhtimise voi sattumise.

Projekti realiseerimisel kaasnevad mdjud veekeskkonna ja pinnase saastamisele on seotud nii
ehitus- kui ka kasutusetapiga.

68 Kiili vallas Kangru ja Luige alevikes kavandatavate arendustegevustega kaasnevate vdimalike
keskkonnamdjude kumulatiivne ja vordlev analiiiis-eksperthinnang. Skepast & Puhkim 0U.2018

69 Mdigu ristmiku (P8himaantee nr 2 Tallinn-Tartu- V&ru-Luhamaa-km 4,4-6,6) eelprojekti keskkonnamaju
hindamine. ELLE OU, 2010

70 Keskkonnaseadustiku §§-d 1 ja 8; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/126062018012

7t Veeseaduse §§-d 33 ja 35; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/122022019001
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Ehitusetapp

Ehitusetapis on mdju veekeskkonna ja pinnase saastumisele seotud ehitustédde I&biviimise,
ehitusmaterjalide ning muude t60ks vajalike materjalide transpordi, ladustamise ja kasutamise
ning ehitusaegse jaatmekaitluse korraldamisega. Tegevuste kdigus voib keskkonda sattuda
ehitusmaterjale ja jaatmeid (pinnast, asfaldipuru, taitematerjali, lammutus- ja ehitusmaterjalide
jaake, raadamisel tekkivaid oksi ja risu, ohtlikke jaadtmeid jms). Neis sisalduvad saateained vdivad
sattuda kas otse vOi sademe- ja lumesulamisveega pinnasesse vdi veekeskkonda, kus ohustada
selle olemasolevat kvaliteeti ning pdhjavee puhul selle joogiveena kasutamist. Oht on seotud
kdikvdimalike ehitusetdddega, kuid suurem tdédde puhul, kus kasutatavate materjalide ja jaatmete
tekkekogused on suuremad (rajatiste lammutamine, uue trassildigu, liiklussGlmede, viaduktide,
silla ehitamine). Samuti on risk kdrgem té6de Iabiviimisel veekogude lahistel, kus ehitusmaterjale
ja jaatmeid vOib sattuda veekogusse otse nende kallastelt.

Ehitusaegsed mojud on eeskatt seotud jargmiste projekti mdjualasse jaavate pinnaveekogudega:

e nimetu tehisjarv (VEE2064590), millega rekonstrueeritav maanteeldik hakkab kiilgnema
paremalt poolt kilomeetritel 140,4-140,6;

e Ura jogi (VEE1148100, alamjooksul tuntud ka kui Uulu kanal), mida rekonstrueeritav
teeldik Uletab ligikaudu 141,6. kilomeetril.

Nimetu tehisjérve puhul on mdju seotud selle naabrusse uue trassildigu rajamisega. Kuna trassi
ehitamine toimub valdavalt teetrassi ja teemaa piires, jéab ehitustegevus jarvest enam kui 20 m
kaugusele ning materjalide ja jdatmete kallastelt vette sattumine on véimalik vélistada. Samuti ei
lahtu maanteelt jarve suubuvaid kraave, mis voiksid materjale ja jadtmeid ehitusalalt jarve kanda.
Kill voib materjale ja jdadtmeid jérve kanduda tugevate tuultega, mida aitab valtida/vdhendada
toodele kehtestatud ohutusnduete ning jaatmekaitlusnduete jargimine.

Korgendatud risk veekeskkonna saastamisele on seotud Ura jdega, kus on ette ndhtud kanalil
asuva mittetddtava paisurajatise ja olemasoleva Uulu silla likvideerimine ning uue silla rajamine.
Kuna lammutus- ja ehitustédd hélmavad ka veekogu kaldaid ja jOoeséngi, siis esineb kdrgenenud
risk setete sissekandele jokke, pdhjasetete lileskandmisele, veekogu risustamisele ning ohtlikest
ainetest tuleneva reostuse tekkimisele (kituse-, 0li- ja vérvireostus).

Ura jogi on projektialaga hdlmatavas 10igus maaratud Ura_3 vooluveekogumiks (Ura jogi
Timmkanalist suudmeni), mis Laane-Eesti vesikonna veemajanduskava aastateks 2015-2021
kohaselt on kesises seisundis. Veekogumi kesise seisundi pdhjuseks on Eesti pinnaveekogumite
seisundi 2017.a vahehinnangu kohaselt alates 2013. aastast olnud toitained (keemilised
kvaliteedinditajad Pug, NHs ja Oz ning suurselgrootud pdhjaloomad)’?. Ladne-Eesti vesikonna
veemajanduskava 2015-2021 meetmeprogrammi kohaselt on veekogumi seisundi peamisteks
mdojutajateks alla 200 ie reoveepuhastid, hajukoormus metsamajandusmaalt kuivendussiisteemide
kaudu ning hajukoormus kanalisatsiooniga ihendamata piirkondadest’>.

Setete sissekanne ja pdhjast lGileskandmine vdib muuta Ura jOe vee vérvust, l&bipaistvust ja pH-d
ning avaldada mdju elustikule. Ohtlikest ainetest on ohtlikumad naftasaadused, mis moodustavad
veekogu pinnale kile, takistades vee aereerimist, aeglustades vee isepuhastumist ning ohustades
nii pohjaelustikku kui kalastikku. Ehitustegevusest tulenev negatiivne mdju Ura joe kvaliteedile on
valditav, kui too6de teostamisel rakendatakse toddele kehtestatud ohutusndudeid,
jaatmekaitlusndudeid ning taiendavaid meetmeid veekeskkonna kaitseks.

Lisaks v@ib ehitusetapis tee-ehitusmasinatest pinnasesse ja pinnavette lekkida ohtlikke aineid (8li-
ja kltusejaake), samuti satub keskkonda rehvidest, piduriklotsidest ja heitgaasidest parinevaid

72 Eesti veekogumite koondseisund 2017. Keskkonnaagentuuri veebileht:
https://www.keskkonnaagentuur.ee/et/eesmargid-tegevused/vesi/pinnavesi/veekogumite-seisundiinfo

73 Laane-Eesti vesikonna veemajanduskava 2015-2021 meetmeprogramm. Keskkonnaministeeriumi
veebileht: https://www.envir.ee/et/eesmargid-tegevused/vesi/veemajanduskavad/veemajanduskavad-2015-
2021
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raskmetalle ning rehvide kulumisest kummiosakesi. Ehitusmasinate tavapdrase té6tamise kdigus
keskkonda lekkivate saasteainete kogused on vaikesed. Pinnasesse ja veekeskkonda satuvad need
enamasti sademe- ja lumesulamisveega, kus need on lahjendatud madalate kontsentratsioonideni.
Seega olulist negatiivset mdju pinnase ja veekeskkonna kvaliteedile neist ei tulene.

Projekteeritava maanteeldigu alale jaab Ike (84801:001:0108) kinnistu, millel vdib paikneda puur-
vOi salvkaev. Kinnistu on plaanis projekti realiseerimisel vddrandada. Kuigi topogeodeetiliste
moddistustodde kaigus kinnistul kaevu ei tuvastatud, jaab kahtlus, et see voib kinnistul olla. Kaevu
olemasolul tuleb see enne maanteeldigu rekonstrueerimist lammutada, jargides ehituseadustiku?*
§-ist 128 tulenevaid ndudeid.

Pdhjavesi on piirkonnas suhteliselt hasti kaitstud ning selle reostustundlikkus madal. Kui ohtlikke
aineid sisaldavaid materjale ja jaatmeid ladustatakse nduetekohaselt, tédde labiviimisel jargitakse
ohutusndudeid ning rakendatakse meetmeid pdhjavee kaitseks, ei kaasne tegevusega negatiivset
madju pdhjaveele.

Veekeskkonna ja pinnase saastumine ehitusetapis on vdimalik eelkdige avariiliste juhtumite
tulemusena (avariid materjalide ja jaatmete ladustamisel, avariid ehitusmasinatega, liiklusavariid
ja neist tulenev reostus). Avariiliste olukordade esinemise tdendosust saab vahendada
tédohutusnduete jargimise, objekti pideva jarelevalvega, liiklusohutuse tdstmisega ning saastet
minimeerida reostuse asjakohase ja kiire reostustorjega.

Kokkuvottes kaasnevad ehitusetapis mojud veekeskkonnale ja pinnasele, kuid heited keskkonda
on suures osas vahendatavad ning veekeskkonna ja pinnase saastumine valditav, kui ehitustééde
labiviimisel jargitakse tdddele kehtestatud ohutusndudeid, jaatmekaitus on korraldatud
nouetekohaselt (vt ptk 4.2.1) ning rakendatakse leevendusmeetmeid pinnase ja veekeskkonna
kaitseks.

Ehitusetapis rakendatavad leevendusmeetmed veekeskkonna ja pinnase saastumise valtimiseks
on toodud peatikkides 8.1.1 ja 8.1.2.

Kasutusetapp

Kasutusaegne moju on seotud peaasjalikult sdidukite liiklemisega maanteel, libeduse- ja lumetdrje
teostamise ning vdimaliku pinnase erosiooniga teetammil ja Uulu silla tammil.

Soidukitest liiklemisel voib maanteele lekkida 0li- ja klitusejdake, klaasipesu- ja jahutusvedelikke
vms), raskmetalle ning rehvide kulumisest tahkeid kummiosakesi. Samuti koguneb talvisel
perioodil teedartesse libeduse- ja Ilumetdrjevahendite jddke (teesoolad, liiv). Sademe- ja
lumesulamisveega kandub neist pinnasesse voi veekeskkonda heljumit, naftasaadusi, polutsiklilisi
aromaatseid slsivesinikke (PAH), teesooladest parinevaid kloriide ning raskmetalle (enamasti plii
(Pb), kaadmium (Cd) ja tsink (Zn)). Vdhemal mé&éaral vdib raskmetallidest keskkonda sattuda ka
vaske (Cu), kroomi (Cr), niklit (Ni) ja elavhdobedat (Hg).

Sademe- ja lumesulamisvees toimub saasteainete lahjenemine. Projektilahendusega juhitakse
sademe- ja Ilumesulamisveed maanteeldigult valdavalt teedarsetesse kraavidesse, kus
saasteainete kontsentratsioonid lahjenevad sademete ja imbritsevatelt aladelt parineva pinnavee
toimel veelgi. Seega enne pinnasesse infiltreerumist on need lahjenenud suhteliselt madalate
kontsentratsioonideni.

Raskmetallid ja polutsiklilised aromaatsed susivesikud (PAH) akumuleeruvad enamasti teeaarses
pinnases. PAH-lUhendid lagunevad keskkonnas suhteliselt lihikese aja jooksul, raskmetallid vdivad
aga jaada keskkonda pikemaks ajaks, kanduda edasi veekogudesse ning pdhjavette. Vaikeses
koguses lagunevad naftasaadused pinnases ja vees aja jooksul. Soolade lahused on madala
kontsentratsiooni juures keskkonnale ohutud. Kdrge kontsentratsiooni juures, mis voib tekkida

74 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1121220180297leiaKehtiv
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kevadise lumesulamise ajal, kuhjuvad need tee servades, kahjustades teeservade taimestikku,
kuid arvestatav moju jéab teetammi piiresse.

Maanteeamet on alates 2015. aastast teostanud suuremate maanteede daares pinnase seiret
selgitamaks raskmetallide sisaldust pinnases. Seiret on teostatud kaks korda aastas — kohe pdrast
lume sulamist ja parast suvise autosdidu korghooaja I|Oppemist. 2017. aastal teostati
rekonstrueeritaval maanteeldigul seiret 137,1. kilomeetril ning ja 2018. aastal 141,7. kilomeettril.
Proovid voeti 1 m, 20 m ja 50 m kaugusel teest. Tulemused naitasid, et raskmetallide sisaldused
pinnases ei lUletanud ohtlike ainete sisaldusele kehtestatud piivaartusi (nii elu- kui ka
téostusmaal)’®. Piirnormide lletamist ei ole tdheldatud ka teiste suuremate maanteede puhul.
Seega voib véita, et sdidukite liiklemisel tekkivatel saasteainetel ei ole olulist negatiivset mdju
pinnase saastumisele’s.

Lisaks on Maanteeamet alates 2013. aastast suuremate maanteede &ares teostanud
kaitsealustesse veekogudesse suubuvate veeveevastuvotjate seiret eesmargiga selgitada valja
sademevee voimalik mdju veekogudele. 2018. aastal teostati seiret Uulu kanalis, proovid voeti 30
m kaugusel mdlemal pool teest. Tulemused néitasid, et ohtlike ainete sisaldused Uulu kanalis on
allpool pinnaveekogu Okoloogilise seisundi hindamiseks kehtestatud saasteainete keskkonna
piirvaartusi’’. Samuti jaid need allapoole veekogusse juhitavale sademeveele kehtestatud ohtlike
ainete piirvaartusi’®. Maanteeameti andmetel ei ole iletamist toimunud ka teiste, sh suurema
liiklustihedusega maanteede puhul, pigem jaavad naitajad kordades allapoole lubatut”.

Arvestades maanteelt drajuhitava sademevee koostist, Maanteeameti seire tulemusi ning Ura joe
praeguse kesise seisundi pdhjusi, ei ole tdendoline, et maantee kasutamine (sh liikluskoormuse
tousuga tulevikus) vOiks avaldada negatiivset mdju joe seisundile. Tuginedes Ura j0e kesist
seisundit pOhjustavate naitajatele, on see eeskatt pdhjustatud reoveepuhastitest péarinevast
punktkoormusest ning metsa- ja pollumajandustegevusest tulenevast hajukoormusest. Kuigi
Maanteeameti seire raames maaratud heljumi osas nditab Uulu kanal kordades kdrgemat naitajat
teiste suuremate maanteedega vorreldes (Tallinn-Narva, Tallinn-Tartu), ei ole pdhjus tdenéoliselt
maanteelt parinevates ainetes, vaid Uulu silla paisus, mille taha koguneb setteid ja toitaineid. Paisu
likvideerimisega on eeldada vooluveekogumi kvaliteedi paranemist. Siiski, arvestades Uulu kanali
praegust kesist seisundit, on péarast teeldigu rekonstrueerimist soovitav jatkata veeseirega Uulu
kanalis, et valistada maanteelt tulenevad negatiivsed mdjud.

Pinnase erosiooni takistamiseks kasutusetapis teetammidelt ja Uulu silla tammilt on ehitusprojektis
ette ndhtud erosiooni pidurdavad meetmed. Erosiooni takistamiseks paigaldatakse ndlvadele
erosioonitdkkematid (kookoskiudmatid) ning ndlvadel, mille kdrgus lletab 5 m, kindlustatakse
Ulemine neljandik kogu pikkuses murumattaga. Vastavate meetmete rakendamisel on pinnase
erosioon ja sellega kaasnev vdimalik negatiivne moju veekeskkonnale vélditav.

Soidukitest tulenev veekeskkonna ja pinnase saastamine on v8imalik eeskatt avariiliste juhtumite
tulemusena (liiklusdnnetustest tulenev 0Oli- ja kitusereostus, kituse, kemikaalide jms vedamise ja
vOimalike avariidega seotud lekked). Avariilisi olukordi kasutusetapis aitab vahendada
maanteeldigu liiklusohutuse tdstmine, samuti kiire ja operatiivhe reostustdrje. Kuna projekti
eesmark on toOsta liiklusohutust rekonstrueeritaval maanteeldigul, kaasneb teeldigu kasutusetapis

75> Keskkonnaministri m&arus nr 38 11.08.2010 , Ohtlike ainete sisalduse piirvaartused pinnases"

76 Maanteeameti kodulehekiilg: https://www.mnt.ee/et/tee/vesi-ja-pinnas

77 Keskkonnaministri 30.12.2015 maarus nr 77 ,Prioriteetsete ainete ja prioriteetsete ohtlike ainete nimistu,
prioriteetsete ainete, prioriteetsete ohtlike ainete ja teatavate muude saasteainete keskkonna kvaliteedi
piirvaartused ning nende kohaldamise meetodid, vesikonnaspetsiifiliste saasteainete keskkonna kvaliteedi
piirvaartused, ainete jalgimisnimekiri®. eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/108012016010

78 Vabariigi Valitsuse 29.11.2012 maé&arus nr 99 ,Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse
juhtimise kohta esitatavad nduded, heit- ja sademevee reostusnaitajate piirmaarad ning nende nduete taitmise
kontrollimise meetmed. eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/116122016006

72 Maanteeameti kodulehekilg: https://www.mnt.ee/et/tee/vesi-ja-pinnas
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eeldatavasti liiklusavariide vahenemine ning koos sellega ka neist tuleneva reostuse tekkimise
voimalikkus.

KMH koostajale ei ole teada tegevusi vdi projekte kavandatava tegevuse mdjualas, millega vdiks
kaasneda markimisvaarset koosmoju veekeskkonna ja pinnase reostamise seisukohast.

Kokkuvottes ei kaasne maantee kasutamisega olulist negatiivset mdju veekeskkonnale ja
pinnasele.

4.2.6. Valgusreostus ja selle véltimine

Valgusreostus ehk valgussaaste on (leliigne, tarbetu voOi soovimatu (hairiv, pealetikkiv)
tehisvalgus. Valgusreostust tekitavad valgustid, mis on halvasti projekteeritud, varjestamata ja/voi
suunatud Ules taevasse. Valgusreostus on ka see kui tanavalaternatelt tulev valgus paistab elamu
akendest sisse vOi eredad tuled ettevotete ja todstuste valgustitelt valgustavad keset 66d kogu
Umbruskonda.®® Valgusreostuse ndol on tegemist keskkonnahdiringuga (ebasoodsa
keskkonnamdjuga).

Valgusreostus tekib valgusallikate valest kasutamisest, mis on seotud inimeste harjumustega,
teadmatusega, aegunud standarditele vastavate valgustite kasutamisega ja valgusreostusest
tingitud ohtude mittemdistmisega.

Kasutusaegne moju

Olemasolev vdlisvalgustus on teeldigul ,Rae"™ bussipeatusest kuni Reiukooli teega ristumiseni
(projekti algusest kuni pikett PK 1346+00). Teeldik on valgustatud paremal teepoolel asuvate
valgustuspostide otsas asuvate valgustite abil. Valgustuspostide samm on 50 m. Osaliselt (Parnu
linna poolsesse ossa) on rajatud valgustus Posti teele.

Riigimaantee valgustuse nduded on satestatud tee projekteerimise normide®! lisas ,Maanteede
projekteerimisnormid™ punktis 8.3 Valgustus. Selle jargi tuleb valgustus ette naha:

1) vajadusel eritasandilisel ristmikul, fooridega reguleeritaval ristmikul ja ringristmikul;
2) tahistatud Ulekaigurajal;

3) suure kilastajate arvuga puhke- voi teeninduskohas;

4) 0606paevaringselt tunnelis;

5) muudel juhtudel, kui see on vajalik tingimuste loomiseks ohutuks liikluseks.

Ehitusprojekti koostamisel lahtutakse ka ,Riigimaanteede valgustamise juhisest 2014-14"%2,
Nimetatud juhise kohaselt on teevalgustuse eesmadrk erinev sOltuvalt teest, kasutajast ja
valgustatavast alast. Eesmark on sdidukijuhile luua selge kujutelm sdiduteest ja teistest liiklejatest,
Umbrusest 66sel ning halva ndhtavusega alal sh altlabisdidus vdi tunnelis. Lisaks sdidukitele vdivad
riigimaanteel liigelda jalakaijad, kelle sdidukijuhile margatavaks tegemine on teevalgustuse
Ulesanne. Kdige tédhtsam teevalgustuse eesmaérk on naidata juhile, et eespool valgustatud alal on
midagi, mis voib nduda tema teravdatud t&helepanu. Kui maantee labib asustatud ala, siis on
valgustusel soidukite liiklust, jalakaijaid, kohalikku turvalisust, mugavust jne taditev (lesanne.

80 Marek Vilipuu, Tallinna Tehnoloogiatlikooli Flisikainstituut. Valgusreostuse taustauuringud. Valgusreostuse
mdjudest ja hetkeseisust Eestis 30.11.12

81 Majandus- ja taristuministri 05.08.2015 maarus nr 106 ,Tee projekteerimise normid"; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/107082015014

82 Kinnitatud Maanteeameti peadirektori 23.12.2014. a kaskkirjaga nr 0340;
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-
editors/Failid/Juhendid/ehitus/riigimaantee_valgustamine_juhis_kinnitatud.pdf
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Teeseadusest tulenevalt tuleb riigimaanteid juhul, kui need I&bivad linnu, aleveid voi alevikke,
kasitleda kui tanavaid.

Kasitletavas projektis kasutatakse osalist ja margistavat valgustatust. Osaline valgustatus
tédhendab, et valgustatakse ainult tee kdige ohtlikumad kohad nagu teede ja rampide liitumiskohad
ning muud ohu kohad. Margistava valgustatuse all mdeldakse erijuhtumit osalisel valgustatusel,
kui margistatakse ainult ristmikku (arvestades tema kuju) lahenevale liiklejale vGi valgustatakse
ristuval teel liikuvat sOidukit vOi margistatakse Uksikut ohtlikku kohta. Jatkuva ja ristmike
valgustamise hamardamisel voi osalisel valjalllitamisel on tegemist osalise vdi margistava
valgustamisega. Osaline ja mdrgistav valgustus on kadsitletav liiklejate visuaalse juhendamisena.®?
Juhises (ptk 6.2) on toodud juhud, millal riigimaantee valgustamine on kohustuslik. Sellest
Iahtuvalt on P&rnu linna piirides (riigimaantee on tanav) rakendatud tdisvalgustust. Ulejaanud
osades on projektlahenduse koostamisel arvestatud minimaalselt vajaliku valgustusega (osaline
vOi margistav valgustus), mis tagab liiklejate ohutuse ja turvalisuse.

Lahtuvalt eelviidatud juhisest (ptk 8.2) tuleks riigimaanteedel Uldjuhul ette ndha 10 v6i 12 m
kdrgused metallist kuumtsingitud 1,0 m pikkuse konsooliga koonilised mastid, llekdiguradade
valgustamiseks 6 voi 8 m kdrgused metallist kuumtsingitud 1,0 m pikkuse konsooliga koonilised
mastid. Riigimaantee aarde ei tohi Uldjuhul paigaldada madalamaid maste kui 8 m. Juhis dtleb ka,
et kdrgeid valgustusmaste®* ei tohi kasutada, kui keskkonnamdjude hindamises on nduded
valgusreostuse valtimiseks. Kasitletavas projektis ei ole kdrgeid valgustusmaste ette nahtud sel
pohjusel, et see vdib avaldada ebasoodsat mdju Parnu loodusalale. Valgustusmastide konkreetsed
parameetrid ja valgustite tllbid antakse edaspidi vastavas elektrivarustuse (sh valgustuse)
projektis, lahtudes eelviidatud projekteerimisnormidest ja juhistest. Tee valgustamiseks
kasutatakse standarditele vastavaid LED valgusteid, mille valgusvihku saab suunata soovitud ala
valgustamiseks ning mille ebaefektiivse valguse osa (mis vdib mdjutada kdrvalolevaid alasid) on
minimaalne.

Projektlahendus ndeb ette maantee valgustuse jargmistes piirkondades (valgustite paiknemine vt
tdpsemalt projekti asendiplaanil):

- Parnu linnas téédmahtude piirist kuni linna piirini, sh Rannametsa tee ristmik ja selle juures
olevad bussipeatused - valgustid on kavandatud mdlemale poole maanteed;

- Tollapulga ja Uulu liiklussdlmedes projekteeritud kergliiklusteed, ringristmikud ja nendelt
valjasdidud, peale- ja mahasdidud,

- Ulejddnud maanteetrassil on valgustatud ainult bussipeatused ja nendeni viivad
projekteeritud kergliiklusteed.

Projekteeritava Parnu-Reiu kergliiklusteega kiilgnevat maanteeldiku Pé&rnu linna piirist kuni
Tollapulga liiklussdlmeni eraldi ei valgustata. Sellega on vailistatud ka valgustuse voimalik
negatiivne koosmoju valdaval osal Parnu maastikukaitsealaga/loodusalaga kilgnevas Idigus.

Maantee valgustus vOib avaldada moju maanteega kllgnevale Parnu maastikukaitsealale (R66pa
ja Metsniku sihtkaitsevoondite alal). Valgusreostuse ulatus kaitseala sisse oleneb valgustite
iseloomust (valguse suunatusest) ja valgustusmastide kdrgusest®. Kui valgus on suunatud alla tee
suunas, siis ei ulatu valgustuse mdju eeldatavalt kaugemale kui kuni monikimmend meetrit
kaitseala sisse. Ligikaudu samale kaugusele vdib ulatuda ka autotulede valguse mdju.
Valgusreostuse maojupiirkonnas ei ole registreeritud valguse suhtes eriti tundlikke kaitse-
eesmargiks olevate liikide elupaiku. Tdllapulga liiklussGlme piiril olevale herilaseviu elupaigale ja

83 Riigimaantee valgustus klassifitseeritakse juhise jargi jatkuvaks valgustuseks, ristmike tdis- ja osaliseks
valgustuseks ning margistavaks valgustuseks. Jatkuv valgustus on tee ristmike, sh eritasandiliste ristmike,
vahelise 16igu pidev valgustus. Ristmike tdisvalgustus on teede ristumisel kogu ristumisala ulatuse Ghtlane
valgustus, sh rampide ja liituvate teede (jatkuv) valgustus ristmikuala ulatuses.

84 Korge valgustusmast on lle 12 m kdrgune, reeglina mitme valgustiga mast.

85 Elektrivarustuse, sh valgustuse projekti ei ole KMH labiviimise ajaks koostatud.
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pesapaigale digesti kavandatud valgustus toenéoliselt olulist mdju ei avalda. Tollapulga liiklussdlme
alal olevatel peale- ja mahasoitudel tungib autotulede valgus kohati siiski sigavamale loodusalale,
pOhjustades hairinguid elustikule. Seetdttu on vajalik teelGikudel, kus autotulede suund on
loodusala poole, paigaldada valguskindel piire, mis vdhendab loodusalale avalduvaid mdjusid.
Kokkuvottes avaldab valgustus moningast negatiivset mdju kaitseala loomastikule, kuid see mdju
on suhteliselt vdikese ulatusega ning leevendusmeetmete rakendamisel vaheoluline.

Uulu-Voiste maastikukaitsealale/loodusalale projekteeritav tee valgustus mdju ei avalda, sest
toomahtude piir I0peb vahetult parast Ura jOe Uletamist (enne kaitseala piiri) ning kaitseala
poolsele kiljele ei ole selles teeldigus valgustust ette ndhtud.

Projekteerimisnormide kohaselt tuleb valgustusmastid paigutada nii, et liikleja saaks pimedal ajal
Oige ettekujutuse maanteest ja selle lahilimbrusest, teesihi suunamuutustest, tee tasasusest ja
ristmike paiknemisest. Valgustuse projektiga nahakse ette valisvalgustuse rajamine ristmikele,
rampidele, pealesditudele jms, nagu projekteerimisnormid ette ndevad.

Valisvalgustus suurendab liiklusohutust ja turvalisust ning tagab liiklejatele mugavamad
liikumistingimused. Valgustus rohutab ka tee jatkuvust, aitab kujundada ligipdasetavat
liikkumiskeskkonda ja liikluskeskkonnast aru saada.

Kasutusaegse valgustuse mdju on suurem pimedal ajal, eelkdige hilissligisel, talvel ja varakevadel
ning hommikusel ja dhtusel ajal, kui paevavalgust napib.

Projekteeritava maanteeldigu ja liiklussGlmede |aheduses on elamuid, mille elanikke vdib rajatav
valgustus pimedal ajal hdirima hakata, kui sellele ei ole projekteerimise kdigus mdeldud.

Valguse mdju seisukohast on oluline valgusreostuse valtimine tee ja liiklussGlmede
valgustuslahenduse valjatéotamisel. Valtida tuleb ka pimestavat valgust, sest see vdib ohustada
maanteel ja kodrvaloleval kergliiklusteel liiklejaid ning héirida maantee |dheduses asuvate
kaitstavate alade elustikku. Valgustid peavad olema sellised, mis valgustavad suunatult
ainult selleks ette nahtud ala (vt Joonis 20, kasuliku valguse ala). Tee dige valgustatuse
korral ei ulatu valgus teemaalt valja ning puuduvad valgusreostus ja pimestav valgus (vt
Joonis 21).

Meetmed valgusreostuse valtimiseks vt ptk 8.1.11.

Valgusreostus

Ebaefektiivne valgus

Valgustatav ala
Kinnistupiir

Joonis 20. Valgustist tuleva valguse jaotumine. Allikas: Riigimaanteede valgustamise
juhis. Maanteeamet, Tallinn 2014
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Kinnistupiir Esel

Joonis 21. Tee vale (lilemine pilt) ja korrektne (alumine pilt) valgustus. Allikas:
Riigimaanteede valgustamise juhis. Maanteeamet, Tallinn 2014

Ehitusaegne moju

Ehitustédde labiviimisel pimedal vdi halva nahtavusega ajal valgustatakse ehitusterritooriumi
ajutiste valgusallikatega. Ehitusaegset moju tekitavad ka ehitusmasinate tulede valgusvihud
ehitusplatsil. Samuti valgustatakse ehitusplatsil ajutisi hooneid (nt soojakuid). Valgustus on vajalik
ka ohutuse ja turvalisuse tagamiseks ning ehitusmasinate ja -seadmete valvamiseks ehituse maa-
alal.

Tegemist on lokaalsete valgusallikatega, mille oluline mdju ei ulatu reeglina ehitusplatsi
territooriumist markimisvaarselt kaugemale. Ehitusplatsi valgustamisel tuleb jalgida, et
valgusallikad oleksid suunatud just nendele objektidele, mida tuleb valgustada, ega oleks suunatud
taevasse voi hairiks autoliiklust kdrvaloleval maanteel. Nende pdhimdtete jargimise korral on
ehitusaegne valgustuse leviku mdju Umbritsevale keskkonnale vaheolulise tdhtsusega. Ehitusaegse
valgustusega kaasnevad hairingud on ajutised ja pérast ehitustééde I6ppu mdju lakkab.

Arvestada tuleb ka sellega, et projekteeritava maantee ja liiklussdlmede piirkonnas on elamuid,
mida ehitusaegne ja ehitusplatside valgustus vOib hairida. Sellele tuleb ehitustédde
organiseerimisel tahelepanu pddrata. Voimalusel tuleb materjalide ja masinate hoiuplatside
asukohad valida selliselt, et need paikneksid asustusest eemal, et vaéltida vdimalikke
valgushairinguid.

4.3. Kavandatava tegevuse vastavus sadstva arengu eesmarkidele

Eesti sdastva arengu pohimodtted on paika pandud séédstva arengu riikliku strateegiaga ,Saastev
Eesti 21". Strateegia alused tulenevad saastva arengu seadusest®®. Seadus naeb ette
looduskeskkonna ja loodusvarade saastliku kasutamise alused. Strateegia eesmark on Uhendada
globaalsest konkurentsist tulenevad edunduded sadstva arengu pohimotete ja Eesti traditsiooniliste

8 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1101120160167?leiaKehtiv
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vaartuste sdilitamisega. Riiklik strateegia ,Sddstev Eesti 21” pakub vadlja eesmargid ja
tegevussuunad, mis aitavad kaasa Eesti jatkusuutlikule arengule.

Eesti sadstva arengu eesmargid on:®’

- Eesti kultuuriruumi elujdulisus;
- inimese heaolu kasv;

- sotsiaalselt sidus Uhiskond;

- Okoloogiline tasakaal.

Projekteeritava maanteeldigu ja liiklussdlmede projekteerimisel on aluseks vastav Via Baltica trassi
teemaplaneering®, mille Parnu maakonnaplaneering 2030+% jadttis kehtima. Sellega on
strateegilises plaanis olemas tagatis, et projektlahenduse aluseks oleva planeeringu koostamisel
on lahtutud tasakaalustatud ja sadstva arengu pohimdtetest ning selle kdigus on kaalutud teetrassi
ja liiklussdlmede paiknemise ning tee gabariitide alternatiivseid vOimalusi ning leitud
keskkonnakaitse seisukohast tdhusaim lahendus.

Projekteeritava maanteeldigu ja liiklussdlmede ehitamiseks kasutatakse tavapéraseid
ehitusmaterjale. Tulenevalt objekti spetsiifikast moodustab peamise osa ehitusmaavara (liiv,
killustik jms), mis tarnitakse kohale vastavalt projektlahendusele. Seega on kavandatav tegevus
kaudselt seotud maavarade kaevandamisega. Arvestades maantee laiendamise ulatust, sh
teedgvenduse rajamist uuele trassile, on maantee rajamiseks vajalikud ehitusmaavara kogused
killaltki suured. Maantee kasutamise tavaolukorras puudub vajadus veeressursi suuremahuliseks
kasutamiseks ning uute veevotupuurkaevude ja heitveepuhastite rajamiseks.

Kavandatav maantee ei mdjuta (sh ei halvenda) Eesti kultuuriruumi elujoulisust, sest objekt ei ole
otseselt seotud kultuuris osalemise ja Eesti rahva sailimisega. Kaudselt on maantee
rekonstrueerimise mdju rahvastikule positiivhe, sest see toob kaasa liiklusdnnetuste ja sellega
seotud traumade vahenemise. Jatkusuutlik Ghiskond vé&artustab inimelu. Onnetusjuhtumid ja
traumad tabavad tihti noori, eeskatt mehi. Need on valditavad surmad. Seetdttu on oluline
rakendada meetmeid, mis tagavad juhuslike surmajuhtumite vahenemise. Mida vahem on
surmasid dnnetusjuhtumite ja traumade tottu, seda rohkem on t66voimelisi elanikke, kes suudavad
panustada majanduse ja kultuuri arengusse.

Maantee rekonstrueerimise kaigus eraldatakse pohimaantee autoliiklus kergliiklusest, mis
suurendab nii auto- kui ka kergliiklejate ohutust. See omakorda julgustab inimesi rohkem
kasutama erinevaid liikumisviise. Inimeste liikumisviiside mitmekesistamine ja valikuvéimaluse
suurendamine toob kaasa inimese heaolu kasvu. Ohutu ja turvaline tee suurendab inimeste
turvatunnet liikluses. Ohutumaks muutub juurdepaas Lottemaale. Maanteeliiklusest eraldatud
kergliiklustee vdimaldab harrastada tervislikke ja sportlikke eluviise ning nautida piirkonna
puhkemetsade vdimalusi. Need asjaolud omakorda loovad eeldused sise- ja valisturismi
arendamiseks ja sellega sisemajanduse kogutoodangu (SKT) suurendamiseks. Inimeste heaolu on
otseses seoses SKT-ga.

Arvestades maantee projektlahendust, vajaminevat ehitusmaterjali hulka, ehitamiseks
vajaminevat aega ja ressursse, analoogseid objekte ning muud KMH |abiviimise ajaks teada olevat
informatsiooni, vdib rekonstrueeritavat maanteeldiku lugeda energiamahukate objektide hulka.

Maantee rajamisega kaasneb metsa raadamine kokku 13,4 ha suurusel alal. Seejuures voetakse
suur osa metsa maha juba maanteeldiguga paralleelselt kulgeva projekteeritava Parnu-Reiu
kergliiklustee rajamise kaigus. Kergliiklustee koridor moodustab Uhtlasi maantee nahtavusala, mis

87 Hinnangu koostamisel on kasutatud jargmisi allikaid: Saastva arengu riiklik strateegia ,Saastev Eesti 21":
https://riigikantselei.ee/et/saastev-areng; Saastva arengu naitajad. Eesti Statistikaamet, Tallinn 2018:
https://www.stat.ee/valjaanne-2018_saastva-arengu-naitajad

88 pghimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha téapsustamine km 92,0- 170,0.
Kehtestatud Pérnu maavanema 01.10.2012 korraldusega nr 529

89 Kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74
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on vajalik liiklusohutuse nduete tagamiseks. Arvestades piirkonna metsade pindala ja kaitstust, ei
mdjuta maantee rajamisega seotud metsa raadamine markimisvaarselt piirkonna 6koloogilist
tasakaalu.

Autoliiklusest eraldatud kergliiklustee voimaldab teatud piirini asendada kohalikku liiklust
saastevaba jalg- ja jalgrattaliiklusega. Ehitusaegse tolmu mdju ei ole oluline ning mojud on
holpsasti leevendatavaid rakendades elementaarseid tolmu vdhendamise meetmeid.
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5. Olulise keskkonnamoju prognoosimise meetodite
kirjeldus

KMH l&biviimisel I&htutakse Eestis ja Euroopa Liidus kehtivate asjakohaste digusaktide nduetest.

Mojude olulisuse tuvastamisel lahtutakse eelkdige oOigusaktides méaaratud normidest, nende

puudumisel ekspertarvamusest. Peamine menetlust suunav digusakt on keskkonnamdju hindamise

ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeH]S)?. KMH aruande koostamisel jargitakse KeH]S-e §-s
20 esitatud ndudeid.

KMH labiviimisel kasutatakse Keskkonnaministeeriumi juhendmaterjale: ,Keskkonnamdju
hindamine. Juhised menetluse labiviimiseks tegevusloa tasandil*®! jt asjakohaseid metoodilisi
juhendeid (sh Natura-hindamise juhendeid)?®2. Samuti voetakse keskkonnamdju hindamisel arvesse
keskkonnamdju hindamise alaseid teadmisi ja Gldtunnustatud hindamismetoodikat.

KMH kaigus analililisitakse, hinnatakse ja vorreldakse looduskeskkonna (pdhjavesi, pinnavesi,
pinnas, kaitstavad loodusobjektid, taimestik, loomastik, rohevdrgustik jms), kultuurilise keskkonna
(kultuuriparand, vaartuslikud maastikud, pdrandkultuuriobjektid) ning sotsiaal-majanduslikke
(inimeste tervis, heaolu ja vara, valisohu kvaliteet, miraolukord) tegureid ning tuuakse esile nende
omavahelised seosed. Eeldatavalt tekkivaid mdjusid hinnatakse vastavalt mdjude suurusele,
kestvusele (lihi- ja pikaajalisus), mojude iseloomule, kumulatiivsusele ning mdjude olulisusele.

Kasutatav hindamismetoodika pohineb kvalitatiivsel ja kvantitatiivsel hindamisel, mille hulka
kuuluvad:

e teemakohase kirjanduse ja muude asjakohaste dokumentide labitootamine;
e varasemate piirkonna kohta koostatud uuringute, anallilside ja aruannete labitdotamine;
¢ kavandatava tegevusega kaasneva mirataseme modelleerimine;
e ekspertarvamused mdju olulisuse selgitamiseks;
e konsultatsioonid olulist teavet omavate asutustega;
e konsultatsioonid Uldsuse ja kolmandate osapooltega.
KMH kaigus:
e kirjeldatakse kavandatavaid tegevusi ja vorreldakse voimalikke alternatiivseid lahendusi;

e hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevaid voimalikke olulisi keskkonnamdjusid
(mdju voimaliku olulisuse eelhinnang tehakse KMH programmi mahus, m&ju olulisust
tapsustatakse KMH aruande koostamise kdigus), madratletakse mdjude ulatus;

e pOoratakse tahelepanu piirkonna senisest ja kavandatavast maakasutuse spetsiifikast
tulenevatele probleemidele ja valdkondadele: miraolukord, vélisdhu seisund, veereziim ja
vee kvaliteet, roheline vorgustik, elamualade paiknemine jms;

e hinnatakse vOimalikke kumulatiivseid mo&jusid;
e analuusitakse kavandatava tegevuse seoseid strateegiliste planeerimisdokumentidega;
e antakse soovitused vdimalike negatiivsete mdjude valtimiseks ja leevendamiseks.

Lahtudes kavandatava tegevuse eesmargist ja kasitletavast maa-alast KMH aruande koostamise
kaigus:

%0 Elektrooniline Riigi Teataja — https://www.riigiteataja.ee/akt/121122011015

°1 Koostaja: K. Peterson; Keskkonnaministeerium 2007; vt Keskkonnaministeeriumi koduleht:
http://www.envir.ee/sites/default/files/kmh_juhend_180407_peterson.pdf

92 Vt Keskkonnaministeeriumi koduleht: http://www.envir.ee/et/kmh-uuringud-ja-juhendid
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1) analllsitakse kavandatava tegevuse voOimalikke alternatiive (sh 0-alternatiiv), kuid ei
vaadelda alternatiivseid asukohti valjaspool kavandatava tegevuse asukohta ja sellega
seotud kasitlusala;

2) hinnatakse kavandatava tegevuse vdimalikku olulist mdju kasitlusala looduskeskkonnale,
keskkonnaseisundile ja elanikele, samuti kultuurilisele ja sotsiaal-majanduslikule
keskkonnale ning vodimaliku modjuala ulatuses véljaspool kavandatava tegevuse ala
sOltuvalt mojuallikast ja mdjutatavatest keskkonnaelementidest.

KMH kaigus arvestamisele kuuluvad |dhtematerjalid vt KMH aruande ptk 11. KMH Ilabiviimisel
tuginetakse suures osas varem koostatud uuringutele ja analllsidele ning kasitlusala hdlmavatele
varasematele asjakohastele materjalidele.

Projektiala hidrogeoloogiline uuring, mirauuring ja ulukiuuring viiakse labi projekteerimise etapis
ja selle tulemusi vOetakse arvesse KMH aruande koostamisel. Muid tdiendavaid uuringuid
olemasoleva olukorra ja keskkonnaseisundi selgitamiseks ei ole KMH koostamise mahus kavas labi
viia.

KMH kaigus selgitatakse valja kavandatavad tegevused, millel vOib eeldatavasti olla oluline
negatiivne maoju.

Keskkonnamdju on oluline, kui see voib:
e eeldatavalt lletada mdjuala keskkonnataluvust,
e podhjustada keskkonnas pddrdumatuid muutusi voi
e seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi vara.®?

KMH aruandes esitatakse kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva olulise negatiivse
keskkonnamdju valtimiseks ja leevendamiseks kavandatud meetmed.

Otsene moju avaldub tegevuse otsestes tagajargedes tegevusega samal ajal ja kohas.
Arvestatakse nii toimimisega kaasnevaid kui ka héadaolukordadega seotud mdjusid ning
kasitletakse nii soovimatuid negatiivseid kui ka positiivseid mojusid.

Kaudne moéju kujuneb keskkonnaelementide omavaheliste pdhjus-tagajéarg seoseahelate kaudu.
See vOib avalduda vahetust tegevuskohast eemal ning mdju voib valja kujuneda alles pikema aja
jooksul.

On rida asjaolusid, mis mdjutavad konkreetseid kavandatava tegevusega seotud otseseid,
kaudseid ja kumulatiivseid mdjusid ning mdjude interaktiivsust. Vastavalt sellele valitakse t66
kaigus praktiline(sed) ja sobiv(ad) metoodika(d) vdi nende kombinatsioonid, mille puhul on
vOimalik arvesse votta moju iseloomu, saadaolevate andmete olemasolu ja kvaliteeti ning aja ja
muude ressursside olemasolu. Eeldatavate mdju prognoosimeetodite kirjeldus valdkondade kaupa
vt Tabel 17.

Tabel 17. Eeldatavad mojude prognoosimeetodid

Moju Moju prognoosimeetod
valdkond

Mira Projekti koostamise kdigus viiakse Iabi mirauuring, sh kavandatava
tegevusega kaasneva mira modelleerimine, mille tulemused vdetakse aluseks
mira mdju hinnangu andmisel. Modelleerimisel kasutatakse aktsepteeritud
metoodikat, mille tépsem kirjeldus esitatakse koostatavas uuringus ja
kajastatakse KMH aruandes.

Valisdhk Mo&ju ulatuse ja olulisuse hindamisel tuginetakse varasemate analoogsete
objektide kohta koostatud hinnangutele ning eksperthinnangule, mille pdhjal

93 KeHJS § 22; Elektrooniline Riigi Teataja: https://www.riigiteataja.ee/akt/1301220150187leiaKehtiv
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hinnatakse kavandatava tegevusega kaasneva valisohu saaste levikut
elamualadele vm tundlikesse piirkondadesse.

Hindamise aluseks on eelkdige keskkonnaregistri ja EELIS-e andmebaasi

kaitstavad andmed, samuti kaitsealade kaitsekorralduskavade andmed. Vajaduse korral

loodusobjektid kasutatakse ka varasemate inventuuride ja uuringute andmeid. Moju ulatuse
ja olulisuse hindamisel tuginetakse kaardikihtide anallusile ja
eksperthinnangule. Arvesse voetakse kaitstavate loodusobjektide spetsiifikat
ja taluvust erinevate mdjufaktorite suhtes. Natura hindamise pdhimotted vt
ptk 6.

Taimestik, Hindamisel tuginetakse projekti mahus koostatavale ulukiuuringule ning

loomastik ja varem labi viidud inventuuride ja seire andmetele ning varasematele

rohevorgustik

eksperthinnangutele ja soovitustele. Lisaks anallisitakse erinevaid
kaardimaterjale, kehtestatud ja koostamisel olevaid planeeringuid, kaitstavate
alade kaitsekorralduskavasid ning andmebaase: metsaregister, Eesti
pohikaart, ortofoto, mullakaart, EELIS-e andmebaas, Eesti mérgalade
inventuur jms.

Maastik ja Eksperthinnangu koostamisel Idhtutakse projekteerimise kaigus

maakasutus labiviidavatest uuringutest (olemasolevate (ild- ja detailplaneeringute
valjaselgitamine, piirangute tapsustamine) olemasolevast teabest, Maa-ameti
kaardirakendusest, planeeringutest jms. Kasutatakse kaardianaltdisi.

Pohja- ja Hindamise aluseks on projekteerimise kaigus labi viidavad geodeetilised,

pinnavesi, geotehnilised ja hidroloogilised uurimusté6d, keskkonnaregistri puukaevude

elanike ja veekogude andmebaasid, varasemate uuringute ja veemajanduskava

veevarustus, andmed ning ekspertarvamus.

sademevesi

Jaatmeteke ja Hindamise aluseks on vastavad digusaktid (jéddtmeseadus jms) ning

reostusoht Haademeeste vallas kehtivad asjakohased dokumendid

Mdju inimeste

(j@atmehoolduseeskiri, jdaatmekava jms).
Hindamise aluseks on projekteerimise kdigus teostatavad uuringud:

tervisele, liiklusuuring, olemasolevate (ld- ja detailplaneeringute valjaselgitamine,
heaolule ja piirangute tadpsustamine, kergliiklusteede vajaduse hindamine. Samuti
varale lahtutakse uuringutest ja ekspertarvamustest, mis annavad aluse hinnata

Uurimistood

Projekteerimise kaigus viiakse Iabi

mdaju tervisele ja heaolule (mira, véalisdhu saaste, liikkumisvajadus jms).

rida uurimistdid®*, mille tulemusi kasutatakse ka KMH

labiviimisel, jarelduste tegemisel ning pdhjendatud vajadusel leevendus- ja seiremeetmete

véaljatdéotamisel:

- geodeetilised uurimustéod - teostatakse mahus, mis vdimaldab maantee, ristmike ja vete
aravoolurajatiste projekteerimist;

- geotehnilised uurimustééd - teostatakse asukohas ja mahus, mis vdimaldab
teemaplaneeringus toodud maantee, kogujateede, juurdepaasuteede, ristmike ja rajatiste
projekteerimist;

- hiddroloogilised uuringud ja arvutused - teostatakse sildade projekteerimiseks; uuring
sisaldab vooluveekogu sdngi moddistamist planeeritavast rajatisest kummalegi poole
vahemalt 100 m ulatuses, hidraulilisi arvutusi ning veetaseme modelleerimist rajatavate
sildade asukohas;

- liiklusuuringud - mahus, mis vdimaldab arvutada ristmike labilaskvust ning maarata
teenindustaset ja koormussagedust;

94 Uurimist6od kuuluvad projekti Idhtematerjalide hulka. Mirauuring ja ulukiuuring on lisatud ka KMH
aruandele.
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- olemasolevate (ld- ja detailplaneeringute valjaselgitamine - selgitada antud maanteeldigu
piirkonnas kehtestatud ja koostamisel olevad lld- ja detailplaneeringud ning arvestatakse
nendega ehitusprojekti koostamisel;

- piirangute tapsustamine — tapsustatakse piirangud, mis vdivad mdjutada tee ehitust, ning
taotletakse piirangute kehtestajatelt tingimused, millega arvestada projekti koostamisel;

- kergliiklusteede vajaduse hindamine - koostatakse kergliikluse prognoos ning selgitatakse
vélja kergliiklustee tunnelite rajamise vajadus ja kohad, kus on mdistlik kavandada
sOidutee Uletuskohad;

- mirauuring (vt KMH aruande Lisa 4) - votab arvesse liiklusprognoosi tulemusi (vastavalt
liiklusuuringule) ning kasitleb nii olemasolevat kui ka perspektiivset olukorda vastavalt
keskkonnaministri 16.12.2016 ma&arusele nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mootmise, madramise ja hindamise meetodid" toodud tingimustel;

- ulukiuuring (vt KMH aruande Lisa 3) - eesmargiks on selgitada valja transpordi ja ulukite
liikumise vahelised konfliktalad ning vdimalikud leevendavad meetmed elupaikade
sidususe tagamiseks, soltuvalt eskiisprojekti eesmarkidest ja lahendustest. Analils viiakse
labi olemasoleva informatsiooni pohjal, kasutades andmebaasides ja planeeringutes
sisalduvat teavet.
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6. Moju hindamine Natura 2000 aladele

KMH eelhindamise®® kaigus labi viidud Natura eelhindamise tulemusel selgitati valja, et kavandatav
tegevus voib avaldada negatiivset mdju Parnu loodusala (EE0040347) ja Uulu-Vdiste loodusala
(EE0040364) kaitse-eesmarkidele, sest tee laiendus paikneb osaliselt loodusalade territooriumil.
Pérnu loodusala ja Uulu-Vdiste loodusala kaitse-eesmérkideks olevad Natura elupaigatiiibid, sh
esmatahtis elupaigatilp vanad loodusmetsad (9010%*), jédvad maantee laiendamise mdjualasse.
M&ju hindamiseks viiakse labi Natura asjakohane hindamine, mille raames kasitletakse tépseid
tehnilisi lahendusi ning nende mdju Parnu ja Uulu-Vdiste loodusalade kaitse-eesmarkidele.

Vahepealsel ajal on muudetud Parnu maastikukaitseala kaitse-eeskirja (reguleerib siseriiklikult
Parnu loodusala kaitset), mille tulemusena on ka maantee vdimalikus mdjualas muudetud
loodusala piire ja kaitse-eesmarke. Piiride muutmise tulemusena jaab projekteeritav maantee kogu
ulatuses valjapoole loodusala piiri. Samuti on tehtud muudatusi loodusala kaitse-eesmarkides
(tapsustatud elupaigatilpe ja nende paiknemist loodusalal).

Natura 2000 asjakohane hindamine lahtub Vabariigi Valitsuse 22.11.2018 maarusega nr 106
kehtestatud Parnu maastikukaitseala kaitse-eeskirjaga®® kaitse-eesmargiks madratud Natura
elupaigatuilpidest ning kergliiklustee ehitusprojekti lahendusest. Asjakohane hindamine viiakse labi
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise raames (vastavalt KeH]S-e § 3 Ig 2). Selle kaigus
lahtutakse Natura eelhindamise tulemustest ja juhistest Natura hindamise labiviimiseks
loodusdirektiivi artikli 6 16ike 3 rakendamisel Eestis.?”

6.1. Teave kavandatava tegevuse kohta

Kavandatava tegevuse eesmark, asukoht (sh tegevuse asukoha kaart) ja kavandatava tegevuse
tdpsem kirjeldus vt KMH aruande ptk 2.

I klassi tee rajamisel tuleb olemasolevat maanteed Parnu loodusala juures laiendada ca 30 m
ulatuses, sest olemasolev maanteekoridor on praegu ca 20 m lai ning I klassi maantee koos
kilgkraavide ja maantee teenindamiseks vajaliku hooldusmaa laiusega moodustab kokku ca 50 m.

Projekteerimise kaigus on joutud lahenduseni, et I klassi tee projekteeritav neljarealine 10ik I3peb
enne Uulu-Vodiste loodusala ning Uulu-Vdiste loodusala kohal jatkub maantee kaherealisena,
olemasolevas maanteekoridoris. Seega maanteed loodusala juures ei laiendata.

I klassi maanteel peab ohutuks ja sujuvaks liikluseks olema tagatud kiilgnéhtavus, mis looduskaitse
all olevates metsades ja parkides tingimusel, et maantee ndlva kalle on 1:4 vdi laugem, vdib olla
14 m.°8

Kavandatav tegevus ei ole Natura-alade kaitsekorraldusega otseselt seotud ega selleks
vajalik.

Kavandatavale tegevusele lahimad Natura 2000 vorgustiku alad (seisuga juuli 2018) on Parnu
loodusala ja Uulu-Vdiste loodusala (vt ptk 6.2).

Maantee laheduses asub ka Reiu joe loodusala, kuid pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla
(Via Baltica) teemaplaneeringuga kavandatud lahenduse kohaselt nihkub maantee joest eemale

%5 Pghimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 asuva Parnu-Uulu I18igu projekti keskkonnam@jude
eelhinnang. OU Hendrikson & Ko, t66 nr 2887/17. Tartu 2017 (versioon 10.10.2017)

% eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/130112018005

7 Juhised Natura hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 10ike 3 rakendamisel Eestis. Koostajad:
Aune Aunapuu, Riin Kutsar, MTU Eesti Keskkonnamgju Hindajate Uhing. Tartu, Tallinn 2013

%8 Teemaplaneeringu ,Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tépsustamine
km 92,0-170,0" KSH aruanne
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(rohkem kui 100 m kaugusele; vt ptk 2.2), mistottu eelhinnangu®® kohaselt olulist mdju Reiu joe
loodusala seisundile ei ole ette ndha ning seda ala edaspidi KMH aruandes ei kasitleta.

Natura 2000 vdrgustiku alad on siseriiklikult kaitstud kaitstavate loodusobjektide kaitse kaudu.
Parnu loodusala kaitse tagatakse Parnu maastikukaitseala (MKA) kaitse-eeskirja kaudu ning Uulu-
Voiste loodusala kaitse samanimelise MKA kaitse-eeskirja kaudu (vt ptk 3.1.4). Loodusalade
kaitsekorralduslikud juhised on esitatud vastavates kaitsekorralduskavades.

Parnu MKA hdélmab taielikult Natura 2000 vorgustikku kuuluva Parnu loodusala. Projekteerimise ja
KMH aruande koostamisega paralleelselt toimus Parnu MKA kaitse-eeskirja (kaitse-eesmarkide,
piiride ja kaitsekorra) muutmine. Muudatuse tingis vajadus voOimaldada Tallinna-Parnu-Ikla
maantee rekonstrueerimist vastavalt Parnu maakonna teemaplaneeringule, sailitada ala
puhkevaartus ja tagada loodusdirektiivi I lisas nimetatud metsaelupaigatitipide jatkuv kaitse.
Kaitse-eeskirja muutmise eeltéona viidi 1abi ka loodusala kaitse-eesmarkide (liikide ja
elupaigatiltpide) inventuur. Muudatuste kdaigus muudeti kaitstava ala piiri ka maanteega ktlilgnevas
osas selliselt, et maantee laiendus jaab ala piiridest valja. Kaitseala valispiiri muutmisel vahenes
ala pindala kokku 7,5 ha vOrra. Parnu maastikukaitseala uus kaitse-eeskiri voeti vastu Vabariigi
Valitsuse 22.11.2018 maddrusega nr 106.1°° Natura hindamisel on Idhtutud sellest dokumendist.

Loodusalade iseloomustamiseks kasutatud andmeallikates toodud andmed on piisavad voimalike
mdojude prognoosimiseks ja jarelduste tegemiseks. Loodusalade ja selle kaitse-eesmargiks olevate
elupaigatilpide kohta on piisavalt alusinformatsiooni (sh kaitse-eeskirjade koostamise aluseks
olevad inventuurid) ning taiendavaid Natura alade inventeerimisi ei ole vaja labi viia.

6.2. Natura 2000 alade iseloomustused

6.2.1. Parnu loodusala

Parnu loodusala (registrikood RAH0000325; rahvusvaheline kood EE0040347) asub Haademeeste
vallas Reiu kiilas. Loodusala pindala on 510,9 ha.

Parnu loodusalal kaitstakse elupaigatliiipe, mida loodusdirektiiv nimetab I lisas. Need on
metsastunud luited (2180), liivikud (2330), vanad loodusmetsad (9010*) ning soostuvad ja soo-
lehtmetsad (9080%*).

Parnu loodusala piirneb pdhjast Paide maantee ning metsaala ja endise raudteetammiga, 1dénest
elamualade, golfikompleksi ja meredarse rannikumetsaga ning idast elamualade ja metsa- ja
pdllumaadega.

Loodusala labivad pdhja-ldunasuunaliselt pdhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla, mis eraldab
Metsniku ja Roopa sihtkaitsevddndeid (vt Joonis 22), ning ida-laéanesuunaliselt kohalikud teed
Taimla tee ja Tollapulga tee. Kodara ja R66pa sihtkaitsevoondeid eraldab endise Parnu-Mdisakiila
raudtee tamm, millele on kavandatud Rail Balticu trass. Loodusalast ida pool kulgeb Reiu jogi, mis
kuulub Reiu joe loodusalana (vt Joonis 22) samuti Natura 2000 alade vdrgustikku.

Olemasolev laiendatav maanteekoridor killgneb 1dane (Metsniku sihtkaitsevdédndi) poolt kokku 320
m I8igul Parnu loodusala kaitse-eesmargiks oleva elupaigattiiibiga vanad loodusmetsad (*9010),
mis kuulub esmatahtsate (*) elupaigatiltpide hulka — vt KMH eelhinnangu (KMH programmi lisa 2)
ptk 6.1.1. Kokku 1460 m pikkusel 18igul piirneb maanteekoridor potentsiaalsete vana loodusmetsa
elupaigattiiibi aladega, mis praegu elupaiga kriteeriumitele ei vasta, kuid mis voivad selleks
elupaigatiilbiks areneda. Vahemal maaral (220 m ulatuses) piirneb teekoridor potentsiaalse
elupaigatliiibiga soostuvad ja soolehtmetsad (9080%*). Lihikesel 18igul piirneb teekoridor ka

9 PGhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 asuva Parnu-Uulu I6igu projekti keskkonnamdjude
eelhinnang. OU Hendrikson & Ko, t6& nr 2887/17. Tartu 2017 (versioon 10.10.2017)
100 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/130112018005
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potentsiaalse elupaigatiibiga rohunditerikkad kuusikud (9050). Ida pool (Rd6pa sihtkaitsevéondis)
piirneb maanteekoridor valdavas osas elupaigatliibiga metsastunud luited (2180) ning vaiksemas
ulatuses elupaigattiiibiga vanad loodusmetsad (*9010).

Loodusalale on mitmeid juurdepddse. Kdige enam kasutatakse loodusalale paasemiseks Paide
maantee poolseid teid ning loodusala keskosa labivat Taimla teed. Ala kilastajad kasutavad
aktiivselt Reiu puhkekeskuse lahistel olevat raudbetoonist kaarsilda lle Reiu joe.

Natura elupaigattlp

Potentsiaalne natura elupaigatilp

Projekteeritav pdhimaantee ja liiklussélme teed
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Joonis 22. Projekteeritava maanteeldigu ja Tollapulga liiklussolme (tahistatud roosade
joontega) paiknemine Pdrnu loodusala ja selle kaitse-eesmairgiks olevate
elupaigatiiiipide suhtes. Aluskaart: Maa-ameti hiibriidkaart, 2019

Késitletavas osas piirneb projekteeritava maanteeldigu maa-ala ldanekiljelt suures ulatuses
kergliiklusteega, mis omakorda kilgneb kaitse-eesmargiks olevate elupaigatiitipidega (Joonis 22)
vOi paiknevad elupaigatliibid kergliiklustee naabruses (kuni 20 m kaugusel). Kokku piirneb
kergliiklustee vOi paikneb vahem kui 20 m kaugusel elupaigatilpidest 320 m ulatuses.
Potentsiaalsete elupaigatiilipidega piirneb kergliiklustee voi paikneb vdhem kui 20 m kaugusel 1730
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m ulatuses. Kergliiklustee piirile voi lahistele jadvad elupaigattipidest vaid vanad loodusmetsad
(*9010) 320 m ulatuses. Elupaigatlitibi vanad loodusmetsad (*9010) potentsiaalsed alad jaavad
kergliiklustee darde voi lahistele 1460 m ulatuses ning elupaigatlilibi soostuvad ja soo-lehtmetsad
(*9080) potentsiaalsed alad 220 m ulatuses. Kergliiklustee trassikoridori laius (koos kililgneva
haljasmaaga) on keskmiselt ca 14 m.

Projekteeritava Tollapulga liiklussGlme sisse jéab potentsiaalse elupaigatiiiibi vanad loodusmetsad
(*9010) ala pindalaga 0,57 ha ning sOlme ldanepiirile jaéb elupaigatliliibi soostuvad ja
soolehtmetsad (9080*) ala - vt Joonis 23. Kaitstavateks elupaigatlitipideks kvalifitseeruvaid
metsaalasid Tollapulga liiklussdlme alale ega naabrusse ei jaa.

[ ] Parnu loodusala

[T 7] Natura elupaigatuiip
Potentsiaalne natura elupaigatttip
Projekteeritav p6himaantee ja liiklusséime teed
Kavandatav kergliiklustee

kilometers

i meeew |

Joonis 23. Tollapulga liiklussolme paiknemine Parnu loodusala suhtes. Aluskaart: Maa-
ameti hiibriidkaart, 2019

Projekteeritavast maanteelBigust ida poole (R60pa sihtkaitsevodndi alale) jéavad elupaigatiiiip
metsastunud luited (2180), mis aaristab maanteekoridori kokku ca 2 km pikkusel 18igul (km 135
ja 136,9 vahemikus), ning elupaigatlitip vanad loodusmetsad (*9010), mis daristab teekoridori 125
m pikkusel I8igul (km 136,9-137,025).

6.2.2. Uulu-Voiste loodusala

Uulu-Voiste loodusala (registrikood RAH0000330; rahvusvaheline kood EE0040364) asub
Haademeeste vallas Leina, Lepakila, Metsakilla, Reiu ja Uulu killade territooriumil. Loodusala
pindala on 687,6 ha, millest veeosa pindala on 0,1 ha.%

Loodusala kaitse-eesmark on loodusdirektiivi I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatitbid
metsastunud luited (2180) ja vanad loodusmetsad (*9010) ja rohunditerikkad kuusikud (9050).102

101 Keskkonnaregister (20.06.2018)
102 abariigi Valitsuse 05.08.2004 maarus nr 615 ,Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 v&rgustiku alade
nimekiri*; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/790098?leiaKehtiv
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Uulu-Voiste loodusala kaitsekorda reguleerib siseriiklikult Uulu-Voiste MKA kaitse-eeskiri (vt ptk
3.1.4).

Projekteeritav maanteeldik I6peb loodusala kirdenurga lahistel jaades loodusalast Iahimas punktis
15 m kaugusele (vt Joonis 24). Kaitse-eesmargiks olev elupaigatlitip metsastunud luited (2180)
jaab teekoridorist 40 m kaugusele. Teised kaitse-eesmargiks olevad elupaigatllbid jaavad
kavandatava tegevuse alast enam kui 1 km kaugusele.

' Natura elupaigatttp

mmmm Projekteeritav péhimaantee ja liiklusséime teed

0 0,4000 E

kilometers

Joonis 24. Uulu-Voiste loodusala paiknemine kavandatava tegevuse (pohimaantee nr 4
Ioigu) suhtes. Allikas: Maa-ameti X-GIS looduskaitse ja Natura 2000 kaardirakendus,
29.06.2018

6.3. Moju hindamine Natura 2000 vorgustiku aladele

6.3.1. MGju Parnu loodusalale

Kavandatav maanteeldik paikneb Parnu loodusala kahe lahustiiki (MKA Metsniku sihtkaitsevédnd
ja Roopa sihtkaitsevoond) valele jadvas koridoris, piirnedes 2 km pikkusel 18igul (km 135-137)
molemalt kiljelt loodusalaga. Teeldigu pShjapoolseimas osas (km 133,5-135) piirneb teekoridor
1,5 km IGigul ida poolt loodusalaga (Roopa sihtkaitsevoond). Ldigul km 137-137,5 piirneb
teekoridor loodusalaga (Metsniku sihtkaitsevéénd) vaid laane poolt.

Maanteest |aane pool paiknevat loodusala osa (Metsniku sihtkaitsevodnd) ja seal levivaid
elupaigatiiipe ning potentsiaalseid elupaigatliipide alasid eraldab kavandatavast tegevustest
kavandatava kergliiklustee koridor, mille mdjude anallisimiseks on kdimas eraldi keskkonnamaju
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hindamine!®>, Kavandatava tegevuse objektidest on loodusala l|ddneosale lahim maantee
laanepoolne kilgkraav, mis paikneb loodusalast ca 10-12 m kaugusel.

Maanteekoridor ja sellele lisanduv kergliiklustee ala kllgneb Iddne pool (Metsniku sihtkaitsevédnd)
320 m ulatuses Parnu loodusala kaitse-eesmargiks oleva elupaigatliiibiga vanad loodusmetsad
(*9010) ja suuremas ulatuses (1460 m) sama elupaigatllbi potentsiaalsete aladega. Vaiksemal
maaral (220 m ulatuses) adristavad koridori potentsiaalsed elupaigatiiibi soostuvad ja
soolehtmetsad (9080%*) alad. Liihikesel 18igul piirneb teekoridor ka potentsiaalse elupaigatlitibiga
rohunditerikkad kuusikud (9050). Ida poolt (R66pa sihtkaitsevddnd) piirneb maanteekoridor
valdavas osas (2 km 10igul) elupaigatliiibiga metsastunud luited (2180) ning vaiksemas ulatuses
(125 m 18igul) elupaigattiiibiga vanad loodusmetsad (*9010).

Tollapulga liiklussdlm on kavandatud osaliselt loodusalale. Liiklussdlme teed jaavad summaarselt
ca 900 m pikkuse ldiguna loodusalale, summaarne raadamisala hdlmab kokku ca 2,1 ha
loodusalast. Loodusala kaitse-eesmargiks olevate metsaelupaigatiilipide alale liiklussdlme teid ja
muid rajatisi ei kavandata. Uks potentsiaalne metsaelupaigatiilip vanad loodusmetsad (9010%)
lahustikk pindalaga 0,57 ha jaab liiklussdlme sisse ning l6igatakse suuremast metsaalast teedega
ara. Tegemist on raietest mdjutatud metsaga, mis voib elupaigaks kujuneda alles 30 aasta
perspektiivis. Liiklussdlme mulded ja vajalik raadamisala ulatub vahesel maaral antud potentsiaalse
elupaigatlilbi sisse. Ehitustodde kaigus tuleb mdjusid minimeerida ja raadata vaid ala, mis on
toode teostamiseks valtimatu. Liiklussdlme laanepoolne kogujatee mdoddub potentsiaalsest
metsaelupaigattibi 9080* alast kahes kohas, ulatudes lihikestel I6ikudel (ca 10 m ja 20 m)
vahetult elupaigatidbi piirini. Seega ei mdjuta kavandatav tegevus metsaelupaiku, kuid toimub
vahesel maaral potentsiaalse elupaigatliibi ala mdjutamine.

Kokkuvottes toimub kavandatav tegevus maantee ja liiklussdlme ehituse n&ol suures ulatuses
loodusala piiril ja Tollapulga liiklussGlme osas vaikesel alal (2,1 ha) loodusalal. Loodusalale
kavandatud rajatised jadvad valjapoole kaitse-eesmargiks olevate elupaigatlipide ala, ning
negatiivsed mdjud loodusala kaitse-eesmarkidele puuduvad.

MGju loodusala veereziimile

Maantee ehitusega kaasneb kiilgkraavide rajamine. Neist vee drajuhtimiseks puhastatakse
maksimaalselt kuni 100 m Idikudel eesvooluks olevaid loodusalal paiknevaid kraave. Liiklussdlme
ehitamise kdigus rajatakse uusi teemuldeid, mis samuti voivad looduslikku vee liikumist mdningal
maaral mojutada. Seega voib kavandatav tegevus mojutada mdéningal maaral loodusala veereziimi,
kui ei rakendata leevendavaid meetmeid.

Maantee mulde rajamine looduslikku pinnavee liikumist ei tokesta ega veereziimi ei mdjuta, sest
mulle rajatakse olemasoleva teemulde kohale. Tollapulga liiklussdlme teede mulded, mis rajatakse
loodusalale ja selle naabrusse, vBivad vdhesel maaral takistada vee lilkkumist kdrgvee perioodidel.
Veed voolavad liiklussdlme piirkonnast dra Idunasse ning pdhja ja ladnde suunduva olemasoleva
ja liiklussdlme ala keskosa labiva kraavi kaudu. Kraavi toimimiseks ning vete aravoolu tagamiseks
rajatakse liiklussdlme teemulletesse truubid. Seega vOib prognoosida, et pinnavee kogunemist
mullete taha sel maaral ei toimu, et see vdiks loodusala veereziimi oluliselt mojutada. Kuna
piirkonnas esinevad valdavalt lilvased mullad, siis imbub sademevesi valdavas osas pinnasesse.
Tollapulga liiklussGlme jaaval elupaigatlilibi vanad loodusmetsad (9010*) potentsiaalsel alal ei
muutu veereziim sellisel maéaral, et see mojutaks oluliselt metsaala seisundit. Potentsiaalse
elupaigatuubi ala l1aanekdljel ehk reljeefil madalamal kiljel paikneb kraav, mis kogub marjaperioodi
veed nii praegu kui ka liiklussdlme rajamise jarel.

Kavandatava maantee loodusala poolsele Iddnekiljel rajatakse valdavas osas selle ulatusest (v.a
potentsiaalse elupaigatliibiga 9080* kiilgnevas [8igus) kilgkraav siigavusega kuni ca 1 m. Ka
maantee idakiljele rajatakse kraav suuremale osale piirnevast I8igust. Ka praegu on maantee

103 Keskkonnamdju ja Natura hindamine kergliiklustee rajamiseks Pérnu linna piirilt Posti tee alguseni.
Skepast&Puhkim OU, t66 nr 2017-0113
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aares l0iguti madalad ja osaliselt kinni vajunud kraavid, kuid uued kraavid on neist veidi
siigavamad. Piirkonna reljeef on ladnesuunalise kallakuga ehk pinnalang on maanteega risti.
Maanteest ida suunas maapind kerkib ning valdavad kuivad ja liivased alad, mille veereziimi kraavi
rajamine arvestataval mé&aral ei mdjuta. Teest ldaane pool on maapinna lldine lang l&&ne suunas
(mere suunas).

Teekraavid ei mojuta oluliselt pinnavee liikumist, sest seda tOkestab juba olemasolev teemulle.
Laanepoolse kiilgkraavi moju veereZiimile on vaike, kuna kraav tuleb valdavas osas madal ning ei
ileta oluliselt praeguse kilgkraavi siigavust. Seega on tee kiilgkraavi kuivendav md&ju teekoridoriga
piirnevale loodusala osale (Metsniku sihtkaitsevoondi idaservale) vaga vaike voOi ebaoluline.
Teekraav on kavandatud loodusala piirist ca 10-12 m kaugusele ning kraavi ja loodusala vahele
jaab kavandatava kergliiklustee mulle, mis takistab pinnavee voolu loodusalalt teekraavi.
Teekoridorist 80-140 m kaugusel loodusalal kulgeb teega paralleelne kraav, mille suunas ehk itta
on ka Uldised pinnalangud tee naabruses oleval loodusala osal (maapind langeb ca 1 m vdrra 100
m jooksul) Seega on pinnalangud ja vee liikumissuund |d&ne poole ca 100 m kaugusel paikneva
kraavi suunas ning pdhjavee Ulemiste kihtide voolusuund mere suunas. Moningane vee liikumine
teekraavi ehk ida suunas vOib aset leida |&bi valdavalt liivase pinnase, kuid arvestades
pinnalangusid ja teekraavi sugavust saab see ulatuda vaid ca 20-40 m kaugusele kraavist. Seega
saab kuivendusest minimaalsel maaral mdjutatud vaid loodusala serv 10-30 m ulatuses, kuid see
ei mdjuta kaitstavate elupaigatiilipide soodsat seisundit.

Kuna pdhimaantee aarsest kiilgkraavidest on tarvis sinna kogunevad sademevesi dra juhtida, siis
rajatakse kergliiklustee ehituse kaigus truubid kergliiklustee alla, et juhtida vesi olemasolevatesse
meresuunalistesse kraavidesse. Ainus vdimalus teeddrse sademevee juhtimiseks merre on labi
loodusala, sest see paikneb kergliiklustee ja mere vahel kogu projekteeritava teelGigu ulatuses.
Truupide kohad asuvad kergliiklustee pikettide 0+10, 11420 ja 18+43 juures. Truupide juurest
algavaid olemasolevaid meresuunalisi kraave tuleb vajadusel - veevoolu tagamiseks - puhastada
kuni 100 m ulatuses (ca kuni esimese ristuva kraavini). Tulenevalt piirkonna reljeefist puuduvad
reaalsed ja praktilised alternatiivid maanteekraavidest vee muul viisil dra juhtimiseks, kui Iabi
nimetatud loodusala kulgevate olemasolevate kraavide. Arvestades suhteliselt suurt pinnalangu,
piisab toenaoliselt kraavide puhastamisest ca 50 m pikkustel I6ikudel. Seega tuleb kokku loodusalal
voi selle piiril kraave puhastada maksimaalselt kuni ca 300 m ulatuses, tdenaoliselt on puhastamist
vajavate 10ikude kogupikkus oluliselt vaiksem. Kui veevool olemasolevates kraavides on tagatud,
siis puudub (ldse vajadus nende puhastamiseks. Juhul, kui kraave puhastatakse, siis vdib see
kuivendavat mGju avaldada vaga vaikesel alal vahetult kraavide naabruses. Mdju veereZziimile on
vaike ning elupaigatingimuste aspektist vaheoluline, sest kuivendava mdjuga kraavid on juba
olemas ning alal on arvestatav pinnalang. Kuna kraavide &ares on juba tegemist kuivenduse toimel
kujunenud kddusoometsadega, siis taimekooslustele see olulist mdju ei avalda. Soometsad vdi
soostunud metsad levisid alal enne kuivenduse rajamist. Keskkonnatingimuste muutumisel on oma
osa olnud ka maantee muldel, mis I16ikab &ra pinnavee voolu. Maanteest kaugemale (lle 100 m)
jaavas loodusala osale ei pohjusta kraavide puhastamine negatiivseid mdjusid, sest teekraavist
juhitakse vett loodusala suunas (mitte alalt &ra) ning see ei pdhjusta loodusalale kuivendavat mdju
ja vee hulk allavoolu v6ib pigem suureneda.

Kokkuvottes on kavandatava tegevuse moju loodusala veereziimile véike ja vaheoluline ning ei
mdjuta oluliselt taimkatte kasvutingimusi ning liikide elupaigatingimusi.

MGju loodusala terviklikkusele ja sidususele

Parnu loodusala on juba praegu liigendatud seda labiva maantee poolt kaheks lahustikiks, mis
paiknevad teineteisest ca 50 m kaugusel. Kavandatav tegevus pdhimaantee laiendamise né&ol
pohjustab teekoridori laienemise ca 15 m vdrra ning koos kergliiklustee rajamisega kokku 20-25
m vorra. Teekoridori laiendamise tdttu raadatakse loodusalaga kiilgneval alal kokku 5,7 ha metsi.
See muutus leiab aset véljaspool loodusala piire ega pdhjusta olulist otsest mdju loodusalale ja
selle kaitse-eesmargiks olevatele metsaelupaigatliipidele. Teekoridori laienemisega suureneb
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moningal maaral loodusala osade maastikuline eraldatus ning barjaariefekt liikide jaoks, kuid see
muutus ei sea ohtu ala kaitse-eesmarke.

Tollapulga liiklussdlm rajatakse osaliselt loodusalale selliselt, et liiklussdlme sisse jadb metsaalasid,
sealhulgas ks potentsiaalne vana loodusmetsa elupaigatliiibi (9010*) ala pindalaga 0,57 ha.
LiiklussGlme sisse jaav potentsiaalne elupaigatliibi ala koos elupaigatliipi mittekuuluva
puhvermetsaga eraldatakse liiklussOlme teedega teistest metsaaladest, kuid mitte samasse
elupaigatilpi kuuluvatest aladest, sest neid naabruses ei paikne. Seega elupaigattiubi killustamist
ei toimu, kill aga toimub moningane loodusalale jadva metsamassiivi killustamine. Liiklussdlme
teed on kitsad ja suhteliselt vaiksema liiklussagedusega ning pole enamiku
metsaelupaigatilpidega seotud liikide jaoks tugevaks o6koloogiliseks barjaariks. Seega sailib
liiklussdlme sisse jadval potentsiaalsel metsaelupaigatiiiibi alal mdningane sidusus naabruses
paiknevate metsadega ning killustamine tugevaid negatiivseid mojusid loodusalale ja selle kaitse-
eesmarkidele ei pdhjusta.

Kuna maantee on kavas valgustada teeldigu algusest kuni linna piirini, sh Rannametsa tee ristmik
ja selle juures olevad bussipeatused ning samuti Tdllapulga liiklussdlme osas, siis voib mdningane
valgusreostus ulatuda ka loodusalale. Valgusreostuse ulatus loodusala sisse ei ole eeldatavasti
rohkem kui mdnikimmend meetrit ja see ei pOhjusta negatiivseid mojusid loodusala kaitse-
eesmaérkidele. Valgusreostusel on mdningane kuid vaheoluline mdju loodusala sidususele
loomastiku aspektist. Valgusreostust tuleb minimiseerida suunatud valgustuse ning voéimalikult
madalate valgustusmastidega. Tollapulga liikluss6lme alal olevatel ringteedel tungib autotulede
valgusvihk loodusalale, pdhjustades hairinguid elustikule. Seetdttu on vajalik teeldikudel, kus
autotulede valgusvihu suund on loodusala poole, paigaldada valguskindel piire, mis vahendab
loodusalale avalduvaid mdjusid. Valgustuse vdimalikust mdjust Parnu loodusalale vt tapsemalt ptk
4.2.6.

Moju kaitse-eesmargiks olevatele elupaigatiiiipidele
Metsastunud luited (2180)

Elupaigatilp metsastunud luited aaristab teekoridori ida poolt (R66pa sihtkaitsevdédndi alal) kokku
ca 1,9 km pikkusel katkematul I18igul vahemikus km 135 ja 136,9. Elupaigatiilip asub valdavas osas
otse maanteekoridori piiril voi sellest vahem kui 10 m kaugusel. Kahes pisut madalama reljeefiga
I6igus on kavandatud teemulde kdrvale ehk loodusala ja elupaigatllbi piirile killgkraavid: 1) 430
m pikkune 18ik km 135,9-136,3 ja 2) 350 m pikkune 16ik km 136,5-136,9.

Kavandatava tegevuse kaigus elupaigatilitbi alale rajatisi ei kavandata ega raadamist alal ei tehta,
samuti pole planeeritud Uksikpuude raiet. Teega piirneva elupaigatilbi ala puhul vdib osutuda
vajalikuks teedarsete Uksikute ohtlike puude raie, mis ei pohjusta elupaigatiitibile negatiivset moju
(ei mojuta elupaigatiilibi soodsat seisundit).

Maantee kilgkraav daristab elupaigatiipi kahes 18igus, kokku 780 m ulatuses. Antud I8ikudes on
elupaigatilbiks pohla kasvukohatltpi mannikud, mis ei ole kuivenduse suhtes tundlikud ning mille
alal asub veetase kraavi pohja sligavusest reeglina stigavamal. Seega kiilgkraav reaalset veereziimi
muutust elupaigatiibi aladel ei pdhjusta ega elupaigatliiibi soodsat seisundit ei mdjuta.

Kuna tehnikaga liikumine ja materjalide v&i pinnase ladustamine elupaigatilbi aladele voib
avaldada negatiivset mdju, siis tuleb nimetatud tegevusi loodusala piirides olevatel elupaigatiiibi
aladel valtida. Juhul, kui elupaigattbi alal (servas) ehitustédde kaigus siiski sOidetakse, vOib see
kahjustada alustaimestikku ja pinnast, kuid tdendoliselt avaldub mdju véikesel alal ning see on
lihiajaline ja p6érduv. Seega ei pohjusta ehitustddd elupaigatiitibile negatiivset mdju ega mdjuta
selle soodsat seisundit. Siiski tuleb ehitustddde Iabiviimisel tehnikaga liikumist ning muid tegevusi
elupaigatiltbi alal valtida ning teha seda vaid aarmisel vajadusel ning kaitseala valitsejaga
kooskdlastatult. Ohtlike Uksikpuude raie, kui see osutub vajalikuks, ei pdhjusta elupaigatilbile
negatiivset mdju.
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Pohimaantee laienduse ja kergliiklustee rajamise koostoimes muutub teekoridor vdrreldes
praegusega oluliselt laiemaks ning mets loodusala piiril avatakse rohkem tuultele. Elupaigatliibis
esinevad kergliiklustee piiril palu- ja nommemannikud, mille tormikindlus on véga kdrge. Samuti
on metsad teepoolsest kiiljest juba praeguse teekoridoriga tuultele mdnevorra avatud. Seega voib
prognoosida, et arvestatavaid tuulekahjustusi elupaigattibi alal seoses lokaalse tuulereZiimi
muutusega ei teki ning elupaigatiiiibile mdju sellega seoses ei avaldu.

Kokkuvottes ei pdhjusta kavandatav tegevus elupaigatiiiibile ja selle soodsale seisundile
negatiivset mdju.

Vanad loodusmetsad (9010%*)

Elupaigatilp vanad loodusmetsad paikneb kavandatava tegevuse ala (teekoridori) piiril sellest ida
pool 125 m pikkuses 16igus (km 136,9-137,03). Maanteest laane pool paiknevat loodusala osa ja
seal levivat vana loodusmetsa elupaigatilpi ning elupaigatliiibi potentsiaalseid alasid eraldab
kavandatavast tegevustest kavandatava kergliiklustee koridor, mille mdju osas on kdimas eraldi
keskkonnamdju hindamine!®4, Kavandatava tegevuse objektidest on loodusala Idaneosa
elupaigatiiubile ldhim maantee laanepoolne kilgkraav, mis paikneb loodusalast ca 10-12 m
kaugusel. Maantee laanekilje naabruses loodusalal piiril v3i selle 1dheduses (alla 20 m kaugusel)
esineb elupaigatiiip 320 m pikkuses 10igus, potentsiaalsed elupaigattibi alad paiknevad
teekoridori dares vOi naabruses 1460 m ulatuses. Kavandatava Tollapulga liiklussdlmes jaab lks
potentsiaalse elupaigatlilibi ala (lahustiikk pindalaga 0,57 ha) liiklussGlme sisse ning Idigatakse
suuremast metsaalast teedega éra.

Kavandatava tegevuse kaigus elupaigattlbi alale rajatisi ei kavandata ja raadamist ei tehta, samuti
ei kavandata Uksikpuude raiet. Teega ida poolt piirneva elupaigatiitibi ala ning liiklussdlme jaava
elupaigattibi ala puhul v8ib osutuda vajalikuks teedéarsete Uksikute ohtlike puude raie, mis ei
pOhjusta elupaigatlitbile negatiivset mdju.

Tee idakiljele rajatav kllgkraav paikneb 125 m pikkuses [0igus elupaigattlbi piiril. Antud
elupaigatuilbi ala ndol on tegemist pohla kasvukohatulpi kuuluva palumannikuga, mis ei ole tundlik
kuivenduse suhtes ning mille alal paikneb pdhjaveetase enamus ajast kraavi pohjast sigavamal.
Seega ei mojuta kraav arvestataval maaral elupaigatlilibi veereziimi.

Tee laanekiljele rajatav kraav jaab loodusalast ja selle piirini voi selle 1ahedusse ulatuvatest
elupaigatuldbi aladest 10-30 m kaugusele, kuid saab sellest olema eraldatud kergliiklustee
muldega, mis takistab pinnavee voolu loodusalalt teekraavi. Teekoridori servast 80-140 m
kaugusel loodusala sees kulgeb olemasolev teega paralleelne kraav, mille suunas ehk itta on ka
Uldised pinnalangud tee naabruses oleval loodusala osal (maapind langeb ca 1 m 100 m jooksul).
Seega on pinnalangud ja vee liikumissuund laande ca 100 m kaugusel paikneva kraavi suunas ning
pdhjavee llemiste kihtide voolusuund mere suunas. Mdningane vee liikumine elupaigatiiiibi alalt
teekraavi voib aset leida labi valdavalt liivase pinnase, kuid sellest saavad md&jutatud olla vaid
loodusala servas olevad elupaigatiidbi alad 10-30 m ulatuses. Nendel elupaigatltbi aladel
domineerib pikaajalise kuivenduse tulemusena moodustunud mustika-kddusoo kasvukohatilp,
mis ei ole ndrga kuivenduse suhtes tundlik. Seega teekraavi rajamine negatiivset mdju
elupaigatiibile ei avalda (soodsat seisundit ei mdjuta). Seega pole hiidrotokete rajamine vdi muud
meetmed veereziimi muutuste valistamiseks otstarbekad ega vajalikud.

Kuna pOhimaantee aarsest kilgkraavidest on tarvis sinna kogunev sademevesi dra juhtida, siis
rajatakse kergliiklustee ehituse kaigus truubid kergliiklustee alla, et juhtida vesi olemasolevatesse
meresuunalistesse kraavidesse. Truupide juurest algavaid olemasolevaid meresuunalisi kraave
tuleb vajadusel puhastada kuni 100 m ulatuses. Sellega kaasnevat moju on hinnatud ka
kergliiklustee KMH raames. Truupide kohad asuvad pikettide 0+10, 11+20 ja 18+43 juures.
Truupide juurest algavaid olemasolevaid meresuunalisi kraave tuleb vajadusel - veevoolu

104 Keskkonnamdju ja Natura hindamine kergliiklustee rajamiseks Parnu linna piirilt Posti tee alguseni.
Skepast&Puhkim OU, t66 nr 2017-0113
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tagamiseks - puhastada kuni 100 m ulatuses (kuni esimese ristuva kraavini). Kuna lang antud
18igul on suur, siis tdendoliselt piisab ca 50 m pikkuste kraavildikude puhastamisest. POhjapoolseim
kraav (pikett 0+10) asetseb loodusala ja elupaigatlitibi piiril ning keskmine (11+20) ja Idunapoolne
(18+43) potentsiaalse elupaigatilbi alal. Vajadusel tuleb elupaigatllbi piiril kraave puhastada
kuni ca 70 m ulatuses (pGhjapoolne kraav loodusalal piiril). Potentsiaalsetel elupaigatliiibi aladel
tuleb kraave puhastada kokku kuni 160 m ulatuses — keskmise ja Idunapoolse kraavi puhastatavad
I16igud asuvad modlemad umbes 80 m ulatuses potentsiaalse elupaigatiilibi alal. Suure langu tottu
piisab tdendoliselt [ihemate kraavildikude puhastamisest elupaigattibi ala piiril ja potentsiaalsete
elupaigatiipide alal. PGhjapoolse kraavi puhastamine on vdimalik selle pdhjakaldalt valjastpoolt
loodusala ja elupaigatiilipi ning sellega elupaigattiipi fuisiliselt ei mdjutata. Antud tegevus voib
vahesel maéral (lokaalselt) méjutada veereziimi elupaigatllibi alal, kuid see elupaigatiulip antud
asukohas ei ole veereziimi moningase muutuste suhtes tundlik, sest valdavas osas on tegemist
mustika-kddusoometsadega, mis ongi pikaajalise ja suhteliselt tugeva kuivenduse tulemusel
kujunenud metsatliip. Kuna nimetatud idapoolsete kraavildikude n&ol on tegemist né
elupaigatiibi voi potentsiaalse elupaigatiilibi alale suubuvate kraavidega, siis ei pdhjusta nende
puhastamine vee &dravoolu kiirenemist alalt. Nork kuivendav mdju voib esineda vaid vahetult
puhastatavate |0ikude Idhinaabruses. Ka see lokaalne veereziimi muutus ei pShjusta m&ju metsa
kasvukohatingimustele ega elupaigatlitibi funktsioneerimisele ja seisundile. HlidrotOkete rajamine
nimetatud kraavide darde ei ole mdju valistamise aspektist vajalik. Pealegi eeldaks hiidrotokete
rajamine raieid suuremal alal, mis tooks endaga kaasa elupaiga suurema mdjutamise ehitustotde
kaigus.

Kraavide puhastamiseks vdib olla tarvis liikuda tehnikaga piki kraavi kallast. Pohjapoolse
(elupaigatiiiibiga piirneva) kraavi puhul saab seda puhastada kraavi pdhjakaldalt véljastpoolt
loodusala ja elupaigatiilipi. Keskmise ja Idunapoolse kraavi puhul elupaigatliipe ei mdjutata kuid
tehnika peab lilkuma potentsiaalse elupaigatilbi alal. Trassiraie on ka potentsiaalse elupaigatiibi
puhul mittesoovitatav, mistdttu tuleb leida tehnoloogia, kuidas kraave puhastada nii, et negatiivne
moju metsaalale oleks vélditud vdi minimaalne. Soovitav on kasutada vaikesegabariidilist
ekskavaatorit, mis saab liikuda puude vahel v3i mille liikumiseks piisab Uksikpuude raiest ning vaga
kitsal sihil alusmetsa raiest. Langetatud puud tuleb jatta potentsiaalse elupaigatilibi alale
lamapuiduks, imiteerides sellega looduslikke hairinguid. Kirjeldatud juhul potentsiaalse
elupaigattibi alade seisundile negatiivseid md&jusid ei avaldu ning ala killustamist ei toimu.

Kraavildigud tuleb puhastada vaid selles ulatuses, mis on sademevee aravooluks otseselt vajalik,
minimeerides nii raiete ja tehnika liikumise mojud potentsiaalsele elupaigatiilibile. Kraavildikude
puhastustéod ja sellega seotud raied tuleb kooskdlastada kaitseala valitsejaga ning l&bi viia
sligistalvisel perioodil, valtimaks md&jusid (hairinguid) haudelinnustikule.

Tollapulga liiklussdlme sisse jadvat 0,57 ha suurust potentsiaalse elupaigatiiibi ala md&jutab
vahesel maaral liiklussdlme rajamine ja sellega kaasnev raadamine potentsiaalse elupaiga ala
servades. Liiklussdlme teed mééduvad elupaigatiiibi ala kolmest nurgast ca 10 m kauguselt ja
teede mullete servad ning raieala ulatub kohati véhesel maaral (kuni 10 m ulatuses) metsaala
sisse. Enamuses ala raadiusest jdéb selle Umber siiski mdningal maaral elupaigatllpi
mittekuuluvat puhvermetsa. Potentsiaalse elupaigatililibi ala veereziimi olulisel m&aral ei muudeta,
sest sdilib vee aravool tee muldeid labivate truupide kaudu, ning elupaigatiubi alal kasvav pohla
kasvukohatlibi mets ei ole vdikese veereZiimi muutuse suhtes ka tundlik. Potentsiaalse
elupaigatilbi ala Idaneservas paikneb olemasolev kraav, mille funktsioneerimine tagatakse labi
liiklussdlme teede mullete rajatavate truupidega. Seega ei toimu liiklussdlme rajamisega olulist
veereziimi muutust.

LiiklussOlme jaav potentsiaalse elupaigatliiibi ala eraldatakse liiklussGlme teedega teistest
metsaaladest, kuid mitte samasse elupaigatilipi kuuluvatest aladest, sest neid naabruses ei
paikne. Seega potentsiaalse elupaigatilbi killustamist ei toimu. Liiklussdlme teed ei ole enamiku
elupaigattiibiga seotud liikide jaoks tugevaks 6koloogiliseks barjaariks. Seega sailib mdningane
sidusus naabruses paikneva metsamassiiviga ning liiklussdlme jaamine ei halvenda olulisel maaral
potentsiaalse elupaigatilbi funktsioone. Potentsiaalse elupaigatiilibi ala avatakse mdningal maaral
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tuultele, kuid valdavate tuulte suunale ldande ja edelasse jaavad naabrusesse alles loodusalal
paiknevad metsad. Puistus domineeriv mand on hea tormikindlusega ning elupaigatlibi ala imber
alles jaav puhvermets summutab tuule mdjusid. Seega ei ole oodata olulisi tuulekahjustusi
potentsiaalse elupaigatliibi alal. Kokkuvottes vdib prognoosida, et kavandatav tegevus pohjustab
moningasi mojusid potentsiaalse elupaigatlibi alale ning selle pindala véahenemist kuni 0,1 ha
vorra, kuid sellesse elupaigatlilpi kvalifitseeruvatele aladele ebasoodsad md&jud puuduvad.
Raadamistéode planeerimisel tuleks raadata vaid selleks méddapaasmatud alad, et liiklussGlme
jaavat potentsiaalset elupaigattibi ala véimalikult véhe md&jutada.

Kuna tehnikaga liikumine ja materjalide vOi pinnase ladustamine elupaigatiitibi aladele vdib
avaldada sellele mdningat negatiivset mdju, siis tuleb nimetatud tegevusi loodusala piirides olevatel
elupaigatiibi aladel ja ka potentsiaalsetel elupaigatilbi aladel valtida. Juhul, kui elupaigatitbi alal
(servas) ehitustddde kaigus siiski sdidetakse, voib see kahjustada alustaimestikku ja pinnast, kuid
tdendoliselt avaldub mdju vaikesel alal ning see on lihiajaline ja p66rduv. Seega ei pdhjusta
ehitustddd elupaigatliibile negatiivset moju ega mdjuta selle soodsat seisundit. Siiski tuleb
ehitustddde labiviimisel tehnikaga liikumist ning muid tegevusi elupaigattibi alal véltida ning teha
seda vaid aarmisel vajadusel ning kaitseala valitsejaga kooskdlastatult. Ohtlike Uksikpuude raie,
kui see osutub vajalikuks, ei pohjusta elupaigatliibile negatiivset mdju.

PShimaantee laienduse ja kergliiklustee rajamise koostoimes muutub teekoridor laiemaks ning
mets loodusala piiridel avatakse rohkem tuultele. Elupaigatllibis valdavad kergliiklustee piiril
mannikud ja manni enamusega metsad, mille tormikindlus on suhteliselt kdrge. Kuna tee kulgeb
pOhja-ldunasuunaliselt, siis jaab avatud ala elupaigatliibi metsadest valdavas osas itta ning
valdavatele laane- ja edelatuultele metsi ei avata. Erandiks on ks elupaigatlibi ala, mis aaristab
teekoridori 125 m pikkuses I8igus. Nimetatud metsaala on juba tuultele rohkem avatud, sest see
paikneb tee servas. Elupaigatilbi ala puistus valdav mand on hea tormikindlusega. Seega ei ole
ette ndha olulisi tormikahjustusi seoses kavandatava tegevusega. Lokaalse tuulereziimi méningane
muutus elupaigatilbile olulist mdju ei avalda.

Kokkuvottes ei pohjusta kavandatav tegevus elupaigatliibile ja selle soodsale seisundile
negatiivseid mdjusid.

Rohunditerikkad kuusikud (9050)

Kavandatava tegevuse piirkonnas leidub vaid Uks elupaigatitbi ala ja see on kaardistatud
potentsiaalse elupaigatiiibina. Elupaigatlitibiks kvalifitseeruvaid metsi kavandatava tegevuse
madjuulatuses ei esine. Potentsiaalse elupaigatililibi ala paikneb maanteest ladne pool ning asub
teekoridori naabruses 45 m pikkuses I6igus km 137,3-137,4 vahemikus. Elupaigatilpi lahutab
kavandatava tegevuse alast kergliiklustee koridor. Otsene mdju elupaigatiibi alale puudub. Kuna
maapinna langus ja vee liikumine toimub l&&ne suunas, siis on maantee kilgkraavi mdju
veereziimile suhteliselt vaike, piirdudes paarikimne meetriga. Maanteekraavist p&hjustatud
voimalik veereziimi muutus on suhteliselt vaike ning toimub véiksel alal ega pohjusta muutusi
metsa kasvukohatingimustes ega poOhjusta seetdttu ka negatiivset mdju potentsiaalsele
elupaigatiibile. Teekoridori laienemine ja elupaigatliiibile ldhenemine pdhjustab mdningaid
muutusi tuultereziimis, kuid valdavate tormituulte suunalt jaab elupaigatttp endiselt varjatuks.
Seega pole olulisi tuulekahjustusi potentsiaalse elupaigatitbi alal seoses kavandatava tegevusega
ette naha.

Kokkuvottes ei pdhjusta kavandatav tegevus elupaigatiilibile ja selle soodsale seisundile
negatiivset mdju.

Soostuvad ja soolehtmetsad (9080%*)

Elupaigatlilbi potentsiaalsed alad piirnevad kavandatava teekoridori ja kergliiklustee koridori alaga
lddne poolt (Metsniku sihtkaitsevoond) teeldigu Idunaosas kahel [18igul kokku 220 m ulatuses.
Modlemal alal on tegemist potentsiaalse elupaigatliibiga, sest metsad on elupaigattibi
kriteeriumide mdistes veel liiga noored. Potentsiaalne elupaigatilp ulatub vahetult loodusala
piirini, kuid rajatava tee laanepoolseimast objektist — tee kiilgkraavist — jaab elupaigatlitip ca 10-
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12 m kaugusele ning elupaigatlibi ja kraavi vahele jaab kergliiklustee mulle. Antud Idigus
maanteele ldénepoolset klilgkraavi ei rajata ning elupaigatilbi ala veereziimile negatiivsed mojud
puuduvad. Elupaigatiilibi alad jaavad ka projekteeritava Tollapulga liiklussdlme naabrusse - sdlme
lddnepoolne kogujatee mdddub elupaigatlitibi alast kahes kohas, ulatudes lihikestes I6ikudes (ca
10 m ja 20 m) vahetult elupaigatiubi piirini.

Elupaigatiilibi ega potentsiaalse elupaigatiitibi alale rajatisi ja raadamist ei kavandata. Seega ei
kavandata otseseid fllsilisi mdjutusi elupaigatilibile. Erandina vodib Tollapulga liiklussGlme
rajamise ja hooldamise kadigus osutuda vajalikuks teede &arsete Uksikute ohtlike puude raie
potentsiaalse elupaigatiitibi alalt. Ohtlike Uksikpuude raie, kui see osutub vajalikuks, ei pdhjusta
elupaigattibile ebasoodsat moju.

Kuna tehnikaga liikumine ja materjalide voi pinnase ladustamine elupaigatttbi alale voib avaldada
sellele ebasoodsat mdju, siis tuleb nimetatud tegevusi loodusala piirides oleval elupaigatlilbi ja
potentsiaalse elupaigatilbi alal valtida. Juhul, kui potentsiaalse elupaigatlitbi alal (servas)
ehitustodde kaigus siiski sOidetakse, vOib see kahjustada alustaimestikku ja pinnast, kuid
tdendoliselt avalduvad mdjud vaikesel alal ning on llhiajalised ja pé6rduvad. Seega ei pohjusta
need elupaigatlilbile pddérdumatut negatiivset mdju ega mdjuta selle seisundit. Siiski tuleb
ehitustddde labiviimisel tehnikaga liikumist ning muid tegevusi elupaigatulbi alal valtida ning teha
neid vaid &aarmisel vajadusel ning kaitseala valitsejaga kooskdlastatult. Kuna tegemist on
soostunud metsaga, mille pinnas on pehme, tuleb alale sditmist kindlasti valtida sigavalt
kiilmumata pinnasega perioodil.

Loigus, kus Parnu loodusala Metsniku sihtkaitsevoondi alal potentsiaalne elupaigatiiip 9080%*
piirneb maanteekoridoriga, ei rajata maanteetee aarde kilgkraavi. Seetdttu olulised mdjud
potentsiaalse elupaigatliibi veereziimile puuduvad ning hldrotékke ja muude ehituslike
leevendusmeetmete rakendamine pole vajalik. Tee kilgkraave pole elupaigatlitibi naabrusse kavas
rajada ka Tollapulga liiklussélme piirkonnas, seega puuduvad olulised mojud elupaigatilbi
veereziimile ka liiklussGlme piirkonnas.

Kergliiklustee rajamise kaigus rajatakse truubid kergliiklustee alla, et dra juhtida pdhimaantee
kulgkraavidest kogunev sademevesi olemasolevatesse meresuunalistesse kraavidesse. Truupide
kohad asuvad pikettide 0+10, 11+20 ja 18+43 juures. Truupide juurest algavad olemasolevad
meresuunalised kraavid on kavas puhastada kuni 100 m ulatuses. Nimetatud kraavid ei paikne
elupaigatulbi alal ega selle vahetus naabruses. Lahimas punktis (piketi 18+43 juurest lahtuv
kraav) paikneb elupaigatllp kraavist 120 m kaugusel ning asetseb allavoolu, seega kuivendav
moju kraavide puhastamise korral elupaigatlilibile puuduvad. Silmas tuleb pidada, et ei
puhastataks pikemaid, labi loodusala ulatuvaid kraavildike, mille korral vOiks elupaigattibile
ebasoodne mdju avalduda.

Maanteekoridori laiendamise ja kergliiklustee rajamise koosmdjus muutub teekoridor laiemaks ning
mets loodusala piiril avatakse rohkem tuultele. Elupaigatiibis valdab kergliiklustee piiril sanglepik
ja haava puistu, mille tormikindlus on suhteliselt hea. Kuna tee kulgeb p6hja-Idunasuunaliselt, siis
jaab avatud ala elupaigatiilibi metsadest itta ning valdavatele |dane- ja edelatuultele metsi ei
eksponeerita. Seega ei ole ette naha olulisi tormikahjustusi seoses kavandatava tegevusega ning
lokaalse tuulereziimi méningane muutus elupaigattibile olulist m&ju ei avalda.

Kokkuvottes vOib delda, et projektlahendus ei pdhjusta elupaigatiilibi soodsa seisundi halvenemist,
sest elupaigatlitipi kvalifitseeruvaid alasid to6de mdjupiirkonnas pole ja ning piirkonnas ei toimu
veereziimi muutmist ka potentsiaalsete elupaigatilipide alal (potentsiaalse elupaigattiibi
laheduses maantee aarde kilgkraave ei rajata). Ehitusaegsete leevendusmeetmete rakendamisega
(valtides tehnikaga liikumist ning muid tegevusi potentsiaalse elupaigatiiilibi alal v0i teha seda vaid
aarmisel vajadusel ning kaitseala valitsejaga koosk®dlastatult) on vGimalik olulise negatiivse mdju
avaldumist ka potentsiaalsetele elupaigatlilibi aladele &ra hoida. Seega ei pdhjusta kavandatav
tegevus elupaigatiitbile ja selle soodsale seisundile negatiivset moju.
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6.3.2. MGju Uulu-Voiste loodusalale

Kavandatav laiendatav maanteelGik |0peb projekti kohaselt teekilomeetril 141,8 ehk 180 m enne
16iku, kus loodusala ulatub teekoridori servani. Projekti muudatuste ja projekteeritava 10igu
I0henemise tottu ei kavandata maantee laiendust 18igus, kus see piirneb loodusalaga. Loodusala
kirdenurk ulatub siiski projekteeritava teeldigu lahedusse, jaades sellest l1dhimas punktis 15 m
kaugusele.

Kavandatav tegevus ei mojuta loodusala fllsiliselt, sest ehitustdid ja raadamist loodusalal ning
vahetult selle piiril ei kavandata. Antud piirkonnas ei kavandata tee &arde kllgkraave, mis voiksid
veereziimi mdjutada, samuti ei mdjuta tee Umberehitus selles 16igus muul viisil veereziimi.

Kavandatava teeldigu piirkonnas paikneb loodusala maanteekoridorist ihel pool ning maantee
loodusala ei killusta. Seega puudub mdju loodusala sidususele.

Projekteeritav tee valgustus ei avalda negatiivset m&ju Uulu-Vdiste loodusalale (vt ptk 4.2.6).
MoGju kaitse-eesmadrgiks olevatele elupaigatiiiipidele
Metsastunud luited (2180)

Metsastunud luiteid esineb loodusala kirdeosas projekteeritava teeldigu piirkonnas, kuid
elupaigatulp jaab teekoridorist lahimas punktis 40 m kaugusele. Kavandatav tegevus ei ulatu
elupaigatiiiibi vahetusse naabrusse ning igasugused otsesed vdi kaudsed negatiivsed mdjud
elupaigatuilbile ja selle soodsale seisundile puuduvad.

Vanad loodusmetsad (*9010)

Lahim vana loodusmetsa ala paikneb projekteeritava teeldigu I0pust 1,2 km kaugusel. Suure
vahemaa tottu igasugused otsesed voi kaudsed negatiivsed mdjud elupaigatiilibile ja selle soodsale
seisundile puuduvad.

Rohunditerikkad kuusikud (9050)

Kavandatava tegevuse alast 1 km raadiuses elupaigatlilpi registreeritud ei ole, seega puuduvad
igasugused otsesed voi kaudsed negatiivsed mdjud elupaigattibile ja selle soodsale seisundile.

6.3.3. Hinnang véimalikule koosmdjule

Parnu loodusala
Koosmdju kavandatava Rail Balticu raudtee trassiga

Rail Balticu trass on piirkonnas kavandatud endise Parnu-Mdisakila raudtee koridoril alale, mis on
sarnaselt maanteekoridoriga jaetud loodusalast védlja. Seega otsesid fllsilisi mojusid loodusalale
mojude kumuleerumise kdigus ei avaldu. Praegu on raudteekoridor kasutuseta ning see ei toimi
o6koloogilise barjaarina. Kiirraudtee rajamise ja tarastamise korral hakkab see toimima 6koloogilise
barjaarina, eeskatt loomastiku jaoks. Barjaariefekti leevendamiseks ning loomastiku
liikumisvoimaluste tagamiseks on kdesoleva maanteeldigu loomapaasu asukoht valitud selliselt, et
see hakkas tddle koos Rail Balticu raudtee piirkonda kavandatud 6koduktiga. Kuna loodusala
eesmarkideks on metsaelupaigatipide kaitse, siis otseselt kaitse-eesmarkidele olulist negatiivset
maju ei avaldu.

Koosmdju seoses kasutusintensiivsuse kasvuga (imberkaudsed arendusalad)

Loodusala piirkonnas aset leidnud ning edaspidigi jatkuva arendustegevuse ning elamualade
rajamise kadigus on suurenenud loodusala rekreatiivne kasutuskoormus. Loodusala teatud
piikonnad, eelkdige luitemetsadega alad, on kujunenud pupulaarseks puhkepiirkonnaks. Maantee
laiendus ja liiklussdlme rajamine ala kasutusintensiivsust ei mdjuta. Moningane, kuid suhteliselt
vadikene kasutuse suurenemine vOib toimuda kergliiklustee rajamisega seoses (hinnatud
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kergliiklustee KMH kaigus). Maantee laienemisega ei kaasne loodusalale selliseid mdjusid, mis
kumuleeruksid selle rekreatiivse kasutusega.

Koosmoéju Pérnu-Reiu kergliiklusteega

Koosmadjus pohimaantee laiendamise ja kergliiklustee ehitusega laieneb teekoridor kokku 20-25 m
vorra. Teekoridori laienemine ei avalda otsest negatiivset mdju loodusalale ja selle kaitse-
eesmargiks olevatele elupaigattipidele. Moningal maaral suureneb loodusala osade (Metsniku ja
R66pa sihtkaitsevoondite) maastikuline eraldatus, kuid see ei too kaasa negatiivseid mdjusid
loodusala kaitse-eesmarkideks olevatele metsaelupaigatitpidele.

Projekteeritava Parnu-Reiu kergliiklusteega killgnevat maanteeldiku eraldi ei valgustata (valja
arvatud Parnu linna piiresse jaav I0ik ja Tollapulga liikluss6lm). Sellega on valistatud ka valgustuse
voimalik negatiivne koosmd&ju suuremal osal Parnu loodusalaga kilgnevas I0igus. Kuna
kergliiklustee on kavas valgustada, siis avaldab see hadiringuid Parnu loodusala labivale 1digule
kavandatud loomapdasu toimimisele. Seetdttu on Parnu-Reiu kergliiklustee KMH aruandes esitatud
vastavad soovitused leevendusmeetmete rakendamiseks, et vdahendada kergliiklustee valgustuse
madju loomapaasu piirkonnas (rakendada loomapdasu asukohas 50% vOimsusega valgustust kogu
valgustuse td6tamise aja jooksul voi jatta kergliiklustee selles 16igus valgustamata). Kaaluda vdib
ka liikumisanduritega lahendust, mille korral valgustus siittib kergliiklusteel liiklejate |dhenedes
antud kohale. Seejuures tuleks valtida olukorda, kus teed lletavad loomad voiksid pdhjustada
valgustuse suttimist.

Uulu-Voiste loodusala

Kavandatav tegevus ulatub vaid loodusala kirdenurga ldahedusse ning loodusala ennast ja selle
kaitse-eesmarkideks olevaid metsaelupaigatlilipe ei mdjuta see mingil viisil. Kavandatav tegevus
ei mdjuta ka loodusala rekreatiivset kasutust. Loodusalal ja selle vahetus ldheduses ei kavandata
sellele olulist mdju avaldavaid infrastruktuuriobjekte ja rajatisi. Kumulatiivne mdju loodusala
piirkonnas kavandatavate vOimalike arendustega puudub, sest kavandatav tegevus ei avalda
mdjusid, mis vOiks teiste mdjudega kumuleeruda.

6.3.4. Leevendavad meetmed ja nende eeldatav tohusus

Alljéargnevas tabelis (Tabel 18) on toodud llevaade leevendusmeetmetest, mis on kavandatud
negatiivse mdju valtimiseks ja vdhendamiseks Parnu loodusalal ning antud hinnang nende
meetmete tdhususele.

Kuna kavandatav tegevus ei mdjuta Uulu-Voiste loodusala, siis puudub vajadus selle ala suhtes
leevendusmeetmete valjatdotamiseks.
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Kavandatava | Olulise negatiivse Liigid ja Leevendavad meetmed Selgitus, kuidas need Hinnang

tegevuse mojuga tegevus elupaigatiiiibid, meetmed hoiavad meetmete

etapp kellele negatiivne ara/vahendavad kahjuliku | tohususele*
moju avaldub moju ala terviklikkusele

Ehitusetapp Tee killgkraavide Vanad loodusmetsad Puhastatavate kraavildikude Puhastatavate kraavildikude Keskmiselt
eesvooludeks olevate  (9010*), soostuvad pikkuse minimeerimine. pikkuse minimeerimine aitab tohus
loodusalal paiknevate ja soolehtmetsad Puhastustédde kaigus tuleb minimeerida kuivendavaid
kraavide puhastamine (9080%) puhastada kraavildigud vaid mojusid elupaigattipidele,

ulatuses, mis on hadavajalik samuti saab minimeerida
teekraavidest vee aravooluks. sellega raiete mahtu.

Ehitusetapp Trassiraied maantee Vanad loodusmetsad Kraavide puhastamisel tuleb Raiete minimeerimine ja Keskmiselt
kilgkraavide (9010%*), soostuvad valtida trassiraiet kaitstavate looduslike hairingute tohus
eesvooludeks olevate  ja soolehtmetsad metsaelupaigatilpide ja ka imiteerimine aitab ara hoida
Parnu (9080%*) potentsiaalsete elupaigatilipide negatiivsete mojude
maastikukaitsealal alal vOi teha seda minimaalses avaldumist
paiknevate kraavide mahus Uksikpuude ning alusmetsa metsaelupaigatllpidele.
puhastamisel raie ndol. Raiete puhul tuleb

imiteerida looduslikke hairinguid,
jattes puud lamapuiduks elupaiga
alale. Kraavide puhastustéodeks
tuleb kasutada vaikesekabariidilist
tehnikat, mis saab liikuda puude
vahel ega ndua olulist trassiraiet.

Ehitusetapp Loodusalal tehnikaga  Vanad loodusmetsad Loodusalal on tehnikaga sGitmine Meede aitab valtida Vaga tohus
sOitmine ja (9010%), ja ehitusmaterjalide ning pinnase  ehitustédde otseseid mdjusid
ehitusmaterjalide rohunditerikkad ladustamine keelatud, vélja metsaelupaigatilpidele,
ning pinnase kuusikud (9050) arvatud eesvooluks olevate samuti hoiab ara loodusala
ladustamine voib ning soostuvad ja kraavide puhastamisel (vt mdjutamise valjaspool
mdjutada soo-lehtmetsad eespool) ja Tollapulga liiklussdlme  elupaigatilpe.
metsaelupaiku (9080%*) ehitamisel kaitseala valitseja poolt

esitatud tingimustel.

Ehitusetapp Raiet66de mdju Loodusala loomastik  Alal valtimatud raiet66d tuleb Uldine meede loodusala Keskmiselt
loodusala kavandada ajavahemikule 16. loomastikule avalduvate tohus
loomastikule juulist kuni 14. aprillini, et valtida  mdjude leevendamiseks
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Kavandatava | Olulise negatiivse Liigid ja Leevendavad meetmed Selgitus, kuidas need Hinnang
tegevuse mojuga tegevus elupaigatiiiibid, meetmed hoiavad meetmete

etapp kellele negatiivne ara/vahendavad kahjuliku | tohususele*
moju avaldub moju ala terviklikkusele

loodusala linnustiku hairimist
pesitsusajal.

Ehitus- ja Maantee ning Loodusala loomastik, Loodusalaga piirnevate teeldikude Meede aitab véhendada Keskmiselt
kasutusetapp liiklussdlmede ala terviklikkus ning liiklussdlmede valgustamisel valgusreostust loodusalal, tohus
valgustusega kaasnev tuleb kasutada suunavaid vahendab mdjusid elustikule
valgusreostus valgusteid ja voimalikult madalaid ning leevendab maantee
valgustusmaste pOhjustatavat barjdariefekti
Ehitus- ja Tollapulga Loodusala loomastik, Liiklussdlme teedele, millelt Meede aitab vdahendada Keskmiselt
kasutusetapp liiklussdlme ala terviklikkus valgus olulisel maaral loodusalale = valgusreostust loodusalal, tohus
piirkonnast lahtuv ja jOuab valguskindla kilgbarjaari vahendab mdjusid elustikule
loodusalale kanduv rajamine ning leevendab maantee
autotulede valgus pOhjustatavat barjaariefekti

* vaga tohus; keskmiselt tohus; vahetdhus; tdhusus ebaselge

Leevendusmeetmete rakendamise kava

Eelnimetatud leevendusmeetmete (Tabel 18) rakendamise eest vastutavad arendaja (Maanteeamet) ja ehitustdéde teostaja. Leevendusmeetmeid
tuleb rakendada ehitustodde ajal. Leevendusmeetmete tdhususe seire ldbiviimine ei ole vajalik. Kasutusetapis tuleb jalgida, et valgustite ja
valguskindlate klilgbarjaaride hooldamisel ei suurendataks ebasoodsaid mdjusid loodusalale.
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6.3.5. Natura hindamise jareldused ja kokkuvote

Parnu loodusala

Kavandatav tegevus toimub valdavas osas (p6himaantee laiendus) loodusalast véljaspool, kuid
Tollapulga liiklussdlm on kavas rajada osaliselt loodusalale, kuid valjapoole kaitse-eesmargiks
olevaid elupaigatliiipe. Potentsiaalseid elupaigatilipide (elupaigatllbiks veel mitte
kvalifitseeruvaid) alasid mdjutatakse vaid Tollapulga liiklussdlme rajamisel mil raadamise tottu voib
vaheneda potentsiaalse vana loodusmetsa (9010%*) ala pindala voib vdheneda kuni 0,1 ha vorra.
Kaitse-eesmargiks olevatele metsaelupaigatilpidele olulised otsesed mojud puuduvad.
Maanteekoridori laienemisega suureneb mdningal maéral loodusala osade maastikuline eraldatus
ning barjaariefekt liikide jaoks, kuid see muutus ei sea ohtu loodusala kaitse-eesmarke.

Maantee ladnepoolse kilgkraavi moju loodusala veereZiimile on vaike, sest kraav tuleb valdavas
osas madal ning ei Uleta oluliselt praeguse kiilgkraavi stigavust. Seega on tee kilgkraavi kuivendav
moju teekoridoriga piirnevale loodusala osale (Metsniku sihtkaitsevddndi idaservale) vaga vaike
vOi ebaoluline. Laanepoolset kilgkraavi ei rajata potentsiaalse elupaigatiilibi soostuvad ja
soolehtmetsad (9080*) alade piirkonda, mistottu elupaigatilbi seisundit ei mdjutata. Maantee
kilgkraavidest suunatakse vesi loodusalal paiknevatesse kraavidesse, mille algusldike on
téendoliselt vaja puhastada. See t00 ei pohjusta negatiivset moéju ala veereziimile ja
elupaigatiipide seisundile, kuid puhastatavate I[dikude pikkus tuleb minimeerida ning tédde
tegemiseks tuleb leida viis, mis nduab vahimal maaral raieid kraavide aares. Kui raiete maht on
minimeeritud ning need imiteerivad looduslikke hairinguid, siis oluline negatiivnhe mdju
metsaelupaigatilpidele ja ka potentsiaalsetele elupaigatilpidele puudub. Kuna teekraavist
juhitakse vett loodusala Metsniku sihtkaitsevoondi suunas (mitte alalt &ra), siis see ei pOhjusta
loodusala sellele osale kuivendavat mdju. Tulenevalt piirkonna reljeefist puuduvad reaalsed ja
praktilised alternatiivid maanteekraavidest vee muul viisil ara juhtimiseks, kui |abi nimetatud
loodusala kulgevate olemasolevate kraavide. Kuna piirkonnas esinevad valdavalt liivased mullad,
siis imbub sademevesi valdavas osas pinnasesse. Tollapulga liikluss6lme jaaval potentsiaalse
elupaigatttbi vanad loodusmetsad (9010*) alal olemasoleva veereziimi sailimine tee mulletesse
rajatavate truupide abil ning selle leevendusmeetme rakendamise tulemusena ei mojutata oluliselt
potentsiaalse elupaigatlitibi soodsat seisundit.

Tehnikaga sOitmist ja materjalide ladustamist loodusalal tuleb tee ehitustédde kaigus véltida voi
teha seda @armisel vajadusel (seoses Tollapulga liiklussdlme ehitustoddega ja loodusalal asuvate
olemasolevate kraavide puhastamisega) kooskdlas kaitseala valitsejaga ning viisil, mis pinnast ja
taimkatet olulisel maaral ei kahjustaks.

Kokkuvottes ei avaldu leevendusmeetmete rakendamise korral loodusalale ja selle kaitse-
eesmargiks olevate elupaigatlilipide soodsale seisundile negatiivset mdju.

Uulu-Voiste loodusala

Kavandatav tegevus ulatub loodusala kirdenurga Idhedusse ning loodusala ennast ja selle kaitse-
eesmarkideks olevaid elupaigatiiipe see ei mojuta. Puuduvad ka kaudsed mojud loodusala
veereziimi vdi muude mojufaktorite kaudu. Seega moju loodusalale ja selle kaitse-eesmargiks
olevate elupaigatiilipide soodsale seisundile puudub.
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7. Eeldatavalt kaasnev oluline keskkonnamaoju

Keskkonnamdju on kavandatava tegevusega eeldatavalt kaasnev vahetu voi kaudne moju
keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuriparandile voi varale.

Keskkonnamd@ju on oluline, kui see vodib eeldatavalt Uletada mojuala keskkonnataluvust,
pohjustada keskkonnas poéérdumatuid muutusi vOi seada ohtu inimese tervise ja heaolu,
kultuuriparandi voi vara.%

Kdesolev peatikk sisaldab teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
vOimalustega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju, eeldatavate mdjuallikate, mdjuala
suuruse ning mdjutatavate keskkonnaelementide kohta.

KMH labiviimise kdigus on anallilisitud kavandatavat tegevust eeldatavalt mdjutatava keskkonna
kontekstis lahtudes nduetele vastavaks tunnistatud KMH programmist (vt Lisa 1), milles on
madratletud eeldatavalt olulise negatiivse keskkonnamdjuga tegevused (mdjuallikad) ja
modjutatavad keskkonnaelemendid.

Mojuallikate madratlemisel on lahtutud kavandatava tegevuse eesmargist, iseloomust ja
kirjeldusest (vt KMH programmi ptk 2). Sellest tulenevalt on vdimalikeks mdjuallikateks eelkdige
need maantee rekonstrueerimisega, sh tee Ogvendusega, kasutusega seotud tegevused, mis
modjutavad voi vdivad mdjutada olukorda rekonstrueeritava maantee Umbruses. Mdjuallikad on
jaotatud ehitusaegseteks ja kasutusaegseteks.

Mojutatavate keskkonnaelementidena kasitletakse neid objekte, alasid ja valdkondi, mis on
kavandatava tegevuse eeldatavas mdojualas ning mida kavandatav tegevus vOib mojutada
mdojuallikate kaudu.

7.1. MGoju pinnasele ning pohja- ja pinnaveele

7.1.1. MGju pinnasele

Pinnas omab mitmeid olulisi funktsioone nagu taimede substraadiks olemine, mikrobioloogiline
aktiivsus, sademevee filtreerimine ning pdhjavette juhtimine (infiltratsioon). Pinnase looduslike
omaduste ja struktuuri muutmisel halvenevad pinnase omadused ning vaheneb selle looduslik
vaartus.

Projekti realiseerimisel avaldub md&ju pinnasele nii maanteeldigu ehitus- kui ka kasutusetapis.
Olulised méjud avalduvad ehitusetapis, kus pinnasetddd on vajalikud suurtes mahtudes (vt ptk
4.1.1). Ehitustegevusest tingitud mdjud pinnasele on seda tugevalt ning teatud maéral
p6érdumatult muutvad - eemaldatakse taimede kasvusubstraat, rikutakse pinnase looduslikku
struktuuri ning muudetakse olemasolevat reljeefi.

Keskkonnaseadustiku lldosa seadusest tulenevalt tuleb tegevuste labiviimisel tagada keskkonna
terviklik kaitse ja hea seisund ning tegevustega kaasneda vdivaid keskkonnahé&iringuid ja -riske
tuleb véhendada v&imalikult suures ulatusest©®,

Maantee rajamisega kaasneb olemasoleva vaartusliku kasvupinnase koorimine (eeskatt
maanteetrassi, liiklussdlmede, rajatavate kogujateede ning kergliiklusteede aluselt maalt), sest
valdavalt ei sobi see parameetrite poolest maantee muldkehasse. Kooritud pinnas taaskasutatakse
objektil haljastuseks voi tagasitditeks voi suunatakse kasutusse muudele objektidele, mistdttu
pinnase kui loodusvara kogus ei vdhene. Kooritud pinnase mujal kui kasitletaval ehitusobjektil

105 KeH]S § 22; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/103072017014?leiaKehtiv
106 Keskkonnaseadustiku §§-d 1 ja 8; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/126062018012
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kasutamisega kaasneb pinnase kui kohaliku loodusliku vaartuse vahenemine. Tegemist ei ole
olulise mdjuga, kui rakendatakse pinnase vdimalikult suures ulatuses taaskasutamist kohapeal.

Muldkehade rajamisega ning sdidukite ja tee-ehitusmasinatega pinnasel liikumisega lisatakse
looduslikult kohevale pinnasele raskust, mille tagajdrjel toimub selle tihenemine ja vajumine.
Pinnase tihenemine ja vajumine toimub peamiselt olemasoleva ja rajatava uue teetrassi alusel ning
selle kdrval asuval maal. Pinnase vajumise ulatus soltub pinnase omadusest, teetammi massist
ning pohjaveetaseme muutusest. Arvestades ala ehitusgeoloogilisel uurimisel*®” tuvastatud
piirkonna pinnasekihis esinevaid pinnakatte tuupe (muld, keskliiv, savikas keskliiv, mdllikas
keskliiv, rohke kruusaga mollikas keskliiv, peenliiv, savikas peenliiv, molline peenliiv, mollikas
peenliiv), on alal valdavalt tegemist suhteliselt hasti kokkusurutava ja kergesti tiheneva pinnasega.
Voimalike vajumistega peab projektis arvestama.

Tihenemisega vaheneb pinnase pooride suurus, millega omakorda kaasneb vee infiltratsiooni ja
pinnasevee liikumise kiiruse vdahenemine. Aeroobsed tingimused pinnase llemistes kihtides
asenduvad anaeroobsete tingimustega. Tihenenud pinnases on takistatud taimede juurte areng,
kuna 6hu, vee ja toitainete kattesaadavus on takistatud.

Maa-aladel, kus masinatega to6tades rikutakse pinnase looduslikku struktuuri, kuid kus pinnast ei
kaeta asfaltiga (teetrassi, kogujateede ning kergliiklusteedega piirnev ala), toimub ajas olukorra
paranemine, valdavalt paari vegetatsiooniperioodi jooksul. Asfaldiga kaetud pinnases kaovad selle
looduslikud funktsioonid péérdumatult. Pinnase olemasoleva struktuuri péérdumatu rikkumisega
on takistatud vee imendumine ja aurumine, mis vOib kaasa tuua vee kogunemise teedarsetele
aladele.

Pinnase olemasoleva struktuuri rikkumine ning taimkatte hdvitamine soodustab erosiooni teket.
Rekonstrueeritava maanteeldigu puhul on erosioonioht seotud eeskatt pinnase &rakandega
muldkehade ja Uulu silla ndlvadelt ning Ura joe ja teedarsete kraavide kallastelt. Erosioonioht
nolvadelt ja kraavide kallastelt on suurim ehitustééde ajal ning ajal, mil olukord rikutud pinnases
ei ole veel paranenud. Erosiooni arahoidmiseks ndlvadelt on projektiga ette nahtud erosiooni
pidurdavate meetmete rakendamine teetammide ja kraavide ndlvadel. Projektis on arvestatud, et
nolvad kaetakse kas 10 cm v@i 5-7 cm paksuse kasvumulla kihiga sdltuvalt ndlva kindlustamise
viisist ning klilvatakse muruseeme 10-20 g/m?2 (muruklass III). Muldkehade ndlvad kérgusega 3
m ja enam ning viaduktide peale- ja mahasoditude ndlvad kindlustatakse uhtumise valtimiseks
vastavalt olukorrale kas kookoskiudmattide vdi murumétaste ja kookoskiudmattidega. Uute
kraavide pohi ja nOlvad kindlustatakse munakiviga betoonalusel 40 cm kdrguselt. Vastavate
meetmete rakendamisel on erosioon ndlvadelt valditav.

Aladel, kus teostatakse raadamist, on ehitustédde ajal vOimalik ka tuule- ja mullaerosiooni teke.
Tuule- ja mullaerosiooni teket ehitusetapis aitab vahendada ennetusmeetmete kasutamine.
Kasutusetapis on oht tuule- ja mullaerosiooni tekkele madal, sest ehitustodde I[Gppjargus
ehitustdéddest puudutatud alad haljastatakse.

Ehitustodde kaigus rajatakse uusi teemuldeid (liiklussdlmede ehitamine), millega muudetakse
pinnase reljeefi ning millega vdivad kaasneda muutused piirkonna veereziimis. Mdju piirkonna
veereziimile on hinnatud peatlkis 7.1.3.

Maanteeldigu ehitamise ja kasutamisega kaasneb lisaks oht pinnase vdimalikule saastamisele
ehitusmaterjalidest ja sOidukitest pdarinevate saasteainetega ning avariilistest juhtumistest
tulenevate reostustega. Tegevuse mdju pinnase saastamisele on hinnatud peatiikis 4.2.5.

Kokkuvottes kaasneb projekti realiseerimisega oluline moju pinnasele, kuid see on piiratud
ulatusega. Olulised mdjud on seotud ehitusetapiga ning piirduvad valdavalt teetrassi aluse maa ja
teemaaga. Sealjuures toimuvad t66d suures ulatuses olemasoleval teetrassil, kus algselt loodusliku

107 Ehitusgeoloogilise uurimistd6 aruanne. PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu
I8igu eelprojekt. Parnu maakond. Rakendusgeodeesia ja Ehitusgeoloogia Inseneribiiroo OU. Téé nr GE-2392,
marts 2018
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pinnase struktuur on juba pusivalt rikutud. Valjaspool rekonstrueeritavat maanteeldiku hdlmavad
mojud valdavalt projekti koosseisus rajatavate kogujateede ning kergliiklusteede alust ning
nendega piirnevat maad. MOju pinnasele saab véhendada, kui maanteelSigu ehitusobjektilt
kooritud Ulejaavat (kasvu)pinnast kasutatakse sihipdraselt monel muul ehitusobjektil.

Meetmed pinnase kaitseks ja pinnase kahjustumisega kaasnevate mdjude leevendamiseks on
toodud peatiikis 8.1.2.

Maalihkeoht Uulu silla piirkonnas

Pérnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,P8himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via
Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-170,0" kohaselt esineb Uulu kanali kallastel
maalihkeoht. Lihkeohtu Uulu kanali kallastel on késitletud ka Geotehnika Inseneribliroo G.I.B AS
2006. a toos ,Geotehnika aruanne, Parnu maakond, Reiu kila, Uulu kanali maalihe™ ning Kalm jt
2002. a td0s ,Maalihked Parnu piirkonnas". Neist tulenevalt on Uulu kanalil varasemalt toimunud
maalihked 2001. ja 2006. aastal, neist viimane asukohaga olemasolevast Uulu sillast ligi 400 m
mere suunas. Nagu enamik suuremaid maalihkeid, on ka lihked Uulu kanali kallastel aset leidnud
savides vOi savikihi deformatsioonide tottu'®®. 1978. aastal Uulu silla piirkonnas teostatud
geoloogilistest uuringutest!®® nahtub, et alal lasub absoluutstiigavusel ligi 0,5 m umbes 3 m paksune
voolava viirsavi kiht. Samuti on nimetatud uuringus valja toodud, et piirkonna liivapinnaste puhul
tuleb valtida vibratsiooni ja vee kogunemist slivendisse, sest vibratsiooni tottu purunevad
liivapinnastes struktuursidemed ning tolmliiv leondumisel |dheb Ulle ebavesiliivaks ja pinnased
kaotavad esialgse kandevdime.

Uulu silla ehitusprojekti koostamisel tuleb arvestada vdimaliku lihke- ja varisemisohuga (sh Uulu
kanali ndlvade lihkeohtlikkusega) ehitustodde mdjupiirkonnas ning vajadusel rakendada vastavaid
ehituslikke meetmeid lihke ja varingute valtimiseks. Samuti tuleb sellega arvestada ehitustddde
labiviimisel. Vastavad meetmed vt ptk 8.1.3.

7.1.2. MGju pohjaveele

Vastavalt veeseadusele ei tohi tegevusega pdhjustada pdhjavee seisundi halvenemist!t®. Selle
arahoidmiseks tuleb kasutusele votta meetmed, mis valistavad vOi piiravad saasteainete
pinnasesse, pinna- ja pdhjavette juhtimise vdi sattumise.

PShjavee vdimalikku alanemist ning pohjaveetaseme muutust projekti realiseerimisega eeldata ei
ole. Vdimalikud md&jud vodivad olla seotud muutustega pohjavee, sh piirkonna elanike joogivee
kvaliteedis juhul, kui ehitustodde kaigus ei jargita veekaitsendudeid. PGhjavee saastamise mojusid
on hinnatud peatikis 4.2.5 ning mdju elanike joogiveevarustusele peatiikis 7.8.1.

7.1.3. MGju pinnaveele

Moju pinnaveekogudele

Vastavalt veeseadusele ei tohi tegevusega pohjustada pinnavee seisundi halvenemist!il. Selle
arahoidmiseks tuleb kasutusele votta meetmed, mis vdlistavad vdi piiravad saasteainete
pinnasesse, pinna- ja pohjavette juhtimise voi sattumise.

Rekonstrueeritava maanteelSigu mdjualasse jaab kaks pinnaveekogu:

108 T(J Okoloogia ja Maateaduse Instituudi geoloogia osakond (2010). KIK projekt nr 58 ,Pinnase- ja pdhjavee
surve moju pinnase tugevusele ja lihkeohtlike ndlvade pisivusele” aruanne

109 Rijiklik projekteerimise ja uurimise instituut (1978). ,,Uulu-Suursoo maaparanduse I eh. jrk ehitusgeoloogia
aruanne®

110 veeseaduse § 35 Ig 1; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/122022019001

111 Veeseaduse § 33 Ig 1; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/122022019001
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- Ura jogi (Ura joe alamjooksul ka Uulu kanal; VEE1148100), mida teelGik Uletab ligikaudu
141,6. kilomeetril;

- nimetu tehisjarv (VEE2064590), millega rekonstrueeritav maanteeldik kiilgneb
kilomeetritel 140,4-140,6 paremalt (ladne poolt).

Projektiala lahedusse jaavale Reiu joele olulist mdju ette ndha ei ole, sest projekti realiseerimisel
nihkub maantee joest rohkem kui 100 m kaugusele (vt ptk 2.2).

Nii Ura jOele kui ka nimetule tehisjarvele on kehtestatud kalda veekaitsevodnd, ehituskeeluvéénd
ja piiranguvoond, Ura joele kui avalikult kasutatavale veekogule lisaks ka kallasrada laiusega 4 m.
Looduskaitseseadusest tulenevalt on voddndite eesmadrgiks kaldal asuvate looduskoosluste
sdilitamine, inimtegevusest lahtuva kahjuliku moju piiramine, kalda eripara arvestava asustuse
suunamine ning seal vaba liikumise ja juurdepdadsu tagamine!!2,

Veekaitsevoondi eesmargiks on kaitsta vett hajureostuse eest ja valtida veekogu kallaste uhtumist.
Veekaitsevoondis on keelatud majandustegevus ning puu- ja pddsarinde raie Keskkonnaameti
nousolekuta!!®. Kui vastavat raiet planeeritakse, tuleb see kooskdlastada Keskkonnaametiga.

Ehituskeeluvédndis on keelatud uute hoonete ja rajatiste ehitamine. Ehituskeeld ei laiene
kehtestatud detailplaneeringuga vOi kehtestatud Uldplaneeringuga kavandatud avalikult
kasutatavale teele!'4. Rekonstrueeritav maanteeldik kuulub Ehitusseadustiku § 92 Ig 10 alusel
kehtestatud majandus- ja taristuministri 25.06.2015 maaruse nr 72 kohaselt Tallinn-Pdarnu-Ikla
maantee ametliku riigimaanteena avalikult kasutatavate teedel hulka!!®>. Tee asukoht on maaratud
Parnu maakonnaplaneeringut tédpsustava teemaplaneeringuga ,P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-
Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0"!!¢ ning endise Tahkuranna
valla dldplaneeringugat'’. Seega ei rakendu rekonstrueeritavale maanteeldigule
ehituskeeluvédndist tulenevad piirangud.

Piiranguvédndi eesmark on seal asuvate metsade kaitse vee ja pinnase kaitsmise ja
puhketingimuste sailitamise eesmargil. V66nd seab kitsendused majandustegevusele, sh ei ole seal
lubatud liikuda valjaspool selleks maaratud teid. Samuti ei tohi lageraielangi pindala olla suurem
kui kaks hektarit ning valik- ja turberaie tegemisel tuleb arvestada looduskaitseseaduses
satestatud tingimustega'!s.

Maanteeldigu osaliselt uuele trassile viimisega hakkab see ldbima nimetu tehisjdrve kalda
piiranguvddndit. Ehituskeeluvddndisse teetrass ei ulatu, kill aga ulatub sellesse teemaa. Jarve
kalda veekaitsevddndisse trass ja teemaa ei ulatu. Kuna ehitustegevus jaab jarve kaldast enam
kui 20 m kaugusele, ei ohustata projekti realiseerimisega jarve kallaste looduslikkust. Moju jarvele
vOib avalduda teetrassi ehitamise ning selle kdigus ehitusmaterjalide ja jadtmete veekogusse
sattumisega ning seelébi veekogu saastamisega. Mdju veekogu saastamisele on hinnatud peattikis
4.2.5.

Korgendatud risk pinnaveekogudele on seotud Ura joega, kus on ette nahtud kanalil asuva paisu
ja olemasoleva Uulu silla likvideerimine ning uue silla rajamine. Olulisemad mojud avalduvad
ehitusetapis, kus toimuvad lammutus- ja ehitusté6d. Sealjuures toimuvad t66d joe kallastel,
ulatudes nii kehtestatud piirangu-, ehituskeelu- ja kalda veekaitsevédndisse, samuti kallasrajale.

112 | ooduskaitseseaduse § 34; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/114112018008

113 yeeseaduse § 119 punkt 2; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/122022019001

114 ] ooduskaitseseaduse § 38 16ige 5 punkt 10; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/114112018008

115 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/118032016006

116 Kehtestatud Parnu maavanema 01.10.2012 korraldusega nr 529

117 Kehtestatud Tahkuranna Vallavolikogu 31.05.2012 maarusega nr 11. Kattesaadav:
http://haademeestevald.kovtp.ee/documents/18024992/19026248/Tahkuranna+%C3%9CP+seletuskiri.pdf/4
b9ddf5b-a25f-46a8-99bd-2cb16107eacf?version=1.0

118 | ooduskaitseseaduse § 37; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/114112018008
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Tulenevalt looduskaitseseadusest, ei laiene kehtestatud detailplaneeringuga vOi kehtestatud
Uldplaneeringuga kavandatud sillale ehituskeeluvédndist tulenev ehituskeeld!'®. Olemasoleva Uulu
silla asemele uue silla rajamine on maaratud Parnu maakonnaplaneeringut tdpsustava
teemaplaneeringuga ,P0himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha
tdpsustamine km 92,0-170,0"'2°, mille lahendus on kantud Haademeeste vallaga Ghinemiseelse
Tahkuranna uldplaneeringusse!?!,

Ura joe (Uulu kanali) paisu, olemasoleva silla lammutamise ja uue silla ehitamisega kaasneb oht
setete ja tdiendavate toitainete sissekandele jokke, veekogu risustamisele ja ohtlikest ainetest
tuleneva reostuse tekkimisele (kituse-, 0li- ja varvireostus), mis voib kaasa tuua joe olemasoleva
seisundi halvenemise. M&ju veekogu saastamisele on hinnatud peatiikis 4.2.5. Ehitusetapis vG8ib
kaasneda ka looduslike joekallaste muutmine, mida aitab valtida to6de planeerimisel sellega
arvestamine ja meetmete rakendamine selle drahoidmiseks té6de teostamisel.

Arvestades, et Ura joel on arvestatava sligavusega org*??, on nii ehitus- kui ka kasutusetapis oht
jOe kallastelt pinnase varisemiseks ja pinnase uhtumiseks. Ohtu aitab vahendada ehitustddde
nouetekohane teostamine, jarelevalve ning ndlvade kindlustamine, arvestades muuhulgas ka Ura
jOe kallaste lihkeohtlikkust kasitletavas piirkonnas (vt ptk 7.1.1 ja 8.1.2).

Ura jogi Toitoja-Haddemeeste maanteest kuni Timmkanali alguseni (Ura joe Glemjooks) kuulub
I6he, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistusse.?* Ura jogi on algselt olnud
Reiu joe harujogi, kuid joe Ulemjooks on Timmkanali kaudu suunatud Rannametsa jokke.
Alamjooksul on Ura jogi enne Reiu jokke suubumist suunatud Uulu kanali kaudu otse merre. Kuna
vee-elustiku dkoloogilisest vaatenurgast klassifitseerub Ura joe Ulemjooks koos Timmkanaliga
Rannametsa joe harujoeks, siis Ura joe keskjooks koos Uulu kanaliga on kasitletav eraldi
jogikonnana. Ura joe Uulu kanali kaudu merre voolav vesikond algab EJOKN (1986)'** jargi
Timmkanali paisregulaatorist (25,8 km merest). Ura joe kesk- ja alamjooks - 18ik Timmkanalist
suudmeni - on omaette looduslik veekogum (1148100_3). Kuigi Ura joe kesk- ja alamjooksul
esineb mitmeid pdhjasubstraadilt kvaliteetseid forellile sobilikke koelmu- ja elualasid (kokku 0,4
ha), siis vOib pduasematel aastatel Ura jogi jaada kohati kuivaks. Sellest tulenevalt vdib meriforelli
regulaarne edukas taastootmine kdnealuses piirkonnas olla kisitav. Kuna Ura joe meriforelli
taastootmispotentsiaal on vahese madalvee aegse vooluhulga téttu madal, siis on ka leevendus-
ja rehabilitatsioonimeetmete rakendamise otstarbekus kiisitav. Ura joe alamjooksul vdivad kudeda
haug ja karpkalalased.!?> Eeltoodust Iahtuvalt ning negatiivsete mdjude véltimiseks kalade rénde-
ja kudemistingimustele tuleb valtida kalade kudemis- ja randeajal (perioodil aprill kuni juuni) neid
Uulu silla ehitustdid, mis vOivad mdjutada Ura joe alamjooksu veekeskkonda. Kuna Ura jogi
alamjooksul ei ole I6heliste kudemise jaoks sobiv'?¢, siis ei ole vaja rakendada ajalist piirangut
ehitustodde labiviimisele slgisperioodil Idheliste kudemis- ja randeajal (1. oktoobrist 30.
novembrini).

Uue silla rajamisega tagatakse Ura joe kallasraja avalik kasutamine. Silla ehitamise kaigus
rajatakse Uulu silla alla piki joe kallast 4 m laiune ja 3,5 m kdrgune sillaalune kallasrada mdélemale

119 ] poduskaitseseaduse § 38 I6ige 5 punkt 9; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/114112018008

120 kehtestatud Parnu maavanema 01.10.2012 korraldusega nr 529

121 kehtestatud Tahkuranna Vallavolikogu 31.05.2012 maarusega nr 11. Kattesaadav:
http://haademeestevald.kovtp.ee/documents/18024992/19026248/Tahkuranna+%C3%9CP+seletuskiri.pdf/4
b9ddf5b-a25f-46a8-99bd-2cb16107eacf?version=1.0

122 gkepast&Puhkim OU (2018). PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143,0 Parnu-Uulu I8igu
eelprojekt Uulu kanali sild km 141,6. Variantide vordlusaruanne

123 Keskkonnaministri 15.06.2004 maarus nr 73; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/109072016022?leiaKehtiv

124 Eesti NSV jogede, ojade ja kraavide nimestik, Tallinn 1986

125 Eesti meriforelli kudejégede taastootmispotentsiaali hindamine 2015. Té6votulepingu nr 4-1.1/14/299
aruanne. EMU PKI limnoloogiakeskus, TU Eesti Mereinstituut, MTU Trulling. Tartu 2015

126 Eesti meriforelli kudejogede taastootmispotentsiaali hindamine 2015. Té6vGtulepingu nr 4-1.1/14/299
aruanne. EMU PKI limnoloogiakeskus, TU Eesti Mereinstituut, MTU Trulling. Tartu 2015
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poole joge. Kallasrada tagab inimestele ja loomadele takistamatud liikumisvdoimalused, sh
kdrgveeseisu ajal.

Muutusi Ura joe veetasemes projekti realiseerimisega eeldada ei ole. Ka olemasoleva paisurajatise
likvideerimine ei mojuta Ura joe alamjooksu veetaset, sest pais on lagunenud ega reguleeri
veetaseme korguseid.

MOju veekogu saastamisele on hinnatud peattkis 4.2.5.

Kokkuvotteks voib projekti realiseerimisega kaasneda oluline negatiivne mdju Ura joele ning see
on seotud eeskatt lammutus- ja ehitustdode teostamisega ehitusetapis. Mdju
véltimiseks/vahendamiseks on oluline jargida toodele kehtestatud ohutusnduded,
jaatmekaitlusnduded ning rakendada leevendusmeetmeid pinnavee kaitseks ja lihkeohu
valtimiseks.

Meetmed pinnaveekogude kaitseks on toodud peatlkis 8.1.1.
Moju piirkonna veereZiimile

Projektiala naol on valdavalt tegemist niiske, paiguti liigniiske ja marja piirkonnaga (kogujateede
ja 6gvenduste alal, vt ptk 3.1.3). Piirkonna niiskusreziimiga tuleb projekti koostamisel arvestada.

Muldkehade rajamisega vOib mingil madral kaasneda lokaalne pinnavee liikumise takistamine.
Olemasolevale maanteetrassile mulde rajamine veereziimi oluliselt ei ms&juta, sest mulded
rajatakse valdavalt olemasolevate teemullete kohale. Uuele trassile minevale maanteelGigule
rajatavad teemulded ning Tdllapulga ja Uulu liiklussGlmede teemulded vdivad mdningal maaral
takistada vee liikumist kdrgvee perioodidel, pbhjustades pinnavee kogunemist mullete taha.
Veereziimi aitab parandada kraavide rajamine ning vee arajuhtimine truupide kaudu (valdavalt
juhtimine meresuunalistesse kraavidesse) ja sellega on projekteerimise kadigus arvestatud. Vee
arajuhtimisel kraavide ja truupide kaudu on pinnavee kogunemise toendosus mullete taha vaike.
Samuti vdhendab vee kogunemise tdendosust piirkonnas valdavalt leviv liivane pinnas ja selle hea
vee labilaskevdime.

Vee juhtimiseks truupide kaudu olemasolevatesse kraavidesse tuleb kraavide algusldike
tdendoliselt puhastada. Nii uute kraavide rajamine kui ka olemasolevate puhastamine vdib vahesel
maaral avaldada ka kuivendavat mdju Umbritsevatele aladele. Arvestades, et piirkonnas on
valdavad kuivad ja liivased alad, siis nende veereziimi kraavi rajamine arvestataval maaral ei
madjuta. Voimalik kuivendav mdju jaab valdavalt suhteliselt vaikesele alale kraavide lahipiirkonnas.

Kuna projektialale (teedgvenduse piirkonda) jadb mitmeid liigniiskeid alasid, kus on juba teostatud
ulatuslikke maaparandustdid (rajatud maaparanduse reguleeriv vork), vOib kavandatav tegevus
ebasobiva projekti korral kaasa tuua ka veereziimi muutuse nendel aladel. Kui projekti
realiseerimisel tagatakse kuivendussilisteemide toimimine ning veereziimi séailitamine praegusega
vdhemalt samal tasemel, ei kaasne tegevusega olulist mG&ju olemasolevatele
maaparandussisteemidele.

Voimalikud muutused veereziimis vdivad ohustada ka maanteeldiguga piirnevaid loodusalasid.
MGju piirkonna loodusalade veereziimile loodusalade IGikes on hinnatud peatikkides 6.3.1 ja 6.3.2.

Kokkuvotteks mdojutab projekti realiseerimine piiratud ulatuses teatud maé&éral piirkonna
olemasolevat veereziimi. Kui sademe- ja Ilumesulamisvee arajuhtimise kavandamisel ja
véljaehitamisel juhindutakse piirkonna olemasolevat niiskusreziimist ning olemasolevate
maaparandusslisteemide toimimise tagamisest vahemalt praegusel tasemel, ei ole tegemist olulise
negatiivse mdjuga.

Meetmed pinnavee kaitseks on toodud peattikis 8.1.1.
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7.2. MOoju kaitstavatele loodusobjektidele

Moju kaitstavatele loodusobjektidele ja nende kaitse-eesmarkidele on hinnatud kogu ehitamiseks
kasutataval maa-alal, ehitamiseks vajalikele tegevustele ning tee kasutamisel teeohutuse nduete
(nt kilgnahtavus) tagamisele. MGju hindamisel on Idhtutud pohimottest, et kaitstavate
loodusobjektide kaitse-eesmargid ja kaitsekord ning ehitusprojektiga ette nahtud tegevused
peavad olema omavahel kooskdlas.

7.2.1. MGju maastikukaitsealadele

Kavandatava tegevuse piirkonnas asuvad Parnu ja Uulu-Voiste maastikukaitsealad (MKA), mis on
Uhtlasi Natura 2000 vorgustikku kuuluvad loodusalad (vt ptk 6). Kuna nimetatud MKA-de ja
loodusalade kaitse-eesmargid on sarnased (osaliselt kattuvad), siis on igati asjakohane, et mdju
hindamisel MKA-dele on arvestatud ka Natura asjakohase hindamise tulemusi.

MGju Parnu maastikukaitsealale

Kavandatav maanteelGik paikneb Parnu MKA kahe lahustiiki — Metsniku sihtkaitsevédndi ja Roopa
sihtkaitsevoondi - vahele jaavas koridoris, piirnedes 2 km pikkusel 16igul (km 135-137) mdlemalt
kiljelt kaitsealaga. Teeldigu pdhjapoolseimas osas (km 133,5-135) piirneb teekoridor 1,5 km Idigul
ida poolt kaitsealaga (Roopa sihtkaitsevoond). Loigul km 137-137,5 piirneb teekoridor kaitsealaga
(Metsniku sihtkaitsevdodndiga) ainult |déne poolt. Maanteest |déne pool paiknevat kaitseala osa
(Metsniku sihtkaitsevoond) ja seal levivaid elupaigatiiipe eraldab kavandatavast tegevustest
Haademeeste valla tellimisel projekteeritava kergliiklustee koridor, mille mdjude osas on kaimas
eraldi keskkonnamdju hindamine!?’. Kavandatava tegevuse objektidest on kaitseala ladneosale
lahim tee ladnepoolne kiilgkraav, mis paikneb loodusalast ca 10-12 m kaugusel.

Tollapulga liikluss6lm on kavandatud osaliselt kaitseala piiridesse, Metsniku hooldatava
sihtkaitsevodndi alale. LiiklussGlme teed jadvad summaarselt ca 900 m pikkuse Idiguna kaitsealale
ning selle rajamiseks raadatavad alad hdlmavad kokku ca 2,1 ha kaitsealast. Ala kaitse-eesmargiks
olevate metsaelupaigatiilipide alale liikluss6lme teid ja muid rajatisi ei kavandata. Uks
potentsiaalne metsaelupaigatiibi vanad loodusmetsad (9010*) lahustlikk pindalaga 0,57 ha jaab
liiklussdlme sisse ning ldigatakse suuremast metsaalast teedega ara. Liiklussdlme ladnepoolne
kogujatee moé6dub metsaelupaigatliiibi soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080*) alast kahes paigas,
ulatudes lihikestes Idikudes (ca 10 m ja 20 m) vahetult elupaigattibi piirini.

Moéju metsakooslustele

PShimaantee trassi laiendamise kdigus metsa raadamist kaitsealal ei toimu ning otseseid fllsilisi
mojusid kaitsealale ei avaldu. Siiski kaasnevad mdjud metsakooslustele Tollapulga liiklussdlme
rajamisel, millega rajatakse kaitsealale ca 900 m kogupikkuses teid. Liiklussdlme teed ei jaa
kaitstavate elupaigatlipide alale, kuid asuvad kogu ulatuses kaitstavatesse elupaigatllipidesse
mittekuuluvatel metsaaladel. Tollapulga liiklussdlme rajamisega raadatakse kaitsealal Metsniku
sihtkaitsev6dndis metsi kokku 2,1 ha suurusel alal. Kuigi tegemist ei ole kaitse-eesmargiks
olevatesse elupaigatllipidesse kuuluvate metsadega, kaasneb selle tegevusega lokaalselt oluline
negatiivne moju kaitsealale.

Kavandatava tegevuse kdigus rajatakse maantee kiilgkraavid ja vajaduse korral puhastatakse
nende eesvooluks olevaid kraave, mis paiknevad kaitsealal (vt tapsemalt Natura hindamise ptk
6.3.1). Kraavide m&ju veereziimile avaldub lokaalselt, piirdudes enamasti mdnekiimne meetrise
tsooniga kraavide naabruses. Reeglina ei pOhjusta see olulist mdju metsaaladele, sest teekraavide
madjualas domineerivad kuivenduse tottu kujunenud kddusoometsad ja palumetsad, mis ei ole
veereziimi muutuse suhtes kuigi tundlikud. Potentsiaalne elupaigattitip soostuvad ja soolehtmetsad

127 Keskkonnamdju ja Natura hindamine kergliiklustee rajamiseks P&rnu linna piirilt Posti tee alguseni.
Skepast&Puhkim OU, t66 nr 2017-0113
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(9080*) piirneb maanteega lddnes 220 m pikkusel 16igul, kuid antud I8igul maantee kilgkraavi ei
rajata ning kuivendavat mdju elupaigatiibile ei avaldu.

Téllapulga liiklussdlme rajamine piirkonna veereZiimile ning selle kaudu metsakoosluste seisundile
olulist mdju ei avalda, sest liiklussdlme ala labib olemasolev toimiv kraav, mis juhib ara veed ka
rajatava liiklussdlme alalt. LiiklussGlme ehitusel tagatakse truupidega vee liikumine ja kraavi
toimimine. Seega pole ette naha olulist veereziimi muutust liiklussdlme piirkonnas. Kuna piirkonnas
on valdavalt liivased mullad, siis imbuvad sademeveed valdavas osas pinnasesse. Tollapulga
liiklussdlme jaaval potentsiaalse elupaigatliibi vanad loodusmetsad (9010*) alal ei muutu
veereziim sellisel maéaral, et see mojutaks olulisel ma&aéaral elupaigatlitipi. Moju
metsaelupaigatiipidele on tdpsemalt hinnatud Natura hindamise peatlki 6.3.1 alapeattkis ,,M3ju
kaitse-eesmargiks olevatele elupaigatllpidele®. Kokkuvéttes on veereziimi muutmise kaudu
metsakooslustele avalduvad mdjud suhteliselt vaikesed ning valdavas osas mitteolulised.

Moju metsamaastikule ning rekreatsiooni- ja puhkevéimalustele

Maastikukaitseala Uheks eesmargiks on kaitsta Parnu rohelise vodndi metsamaastikku ning
sealseid rekreatsiooni- ja puhkevoimalusi.

Kavandatav tegevus toimub suuremas osas véljaspool kaitseala piire, kuid Tollapulga liiklussGlme
alal raadatakse siiski kaitseala metsi 2,1 ha ulatuses. Kaitsealal asuvate metsamaastike hulk selle
tagajarjel olulisel méaaral ei vahene ning nende seisund olulisel maaral ei halvene. Seetéttu on
kaitseala metsamaastikele kaasnevad mojud suhteliselt vaikesed.

Maantee ja kllgnahtavusala laiendamise tarbeks on vaja laiendada ka maanteekoridori, millega
kaasneb metsa raadamine kaitseala Metsniku ja Ro6pa sihtkaitsevdéondite vahele jadval alal.
Sellega kaitseala osade ruumiline eraldatus mdnevorra suureneb ning piirkonna metsamaastike
sidusus vdheneb. Antud mdju ei saa siiski kasitleda kitsalt mdjuna kaitseala metsamaastikele.
Metsamaastike sidususe vahenemise kaudu avaldub teatud kaudne negatiivhe moju ka
maastikukaitsealale, kuid see ei sea ohtu ala kaitse-eesmarke.

Parnu MKA piirides olev puhkemets kuulub Parnu linna Umbritsevate linnalahedaste puhkealade
hulka (vt ptk 7.6). Kavandatav tegevus ei mdjuta oluliselt piirkonna puhkevdimalusi, sest ka praegu
eraldab Tallinn-Parnu-Ikla maantee kaitseala erinevaid osi. Suurem ja enamkasutatav osa Parnu
MKA puhkealast (R66pa ja Kodara sihtkaitsevééndid) paikneb Ghel pool maanteed (ida pool). Seal
olevad valguskiillased mannikud on puhkamiseks sobivamad, kui maanteest laane pool Metsniku
sihtkaitsevoondis kasvavad tiheda alusmetsaga metsad.

Kaitsealale on mitmeid juurdepdase. Kdige enam kasutatakse kaitsealale, eelkdige soodsamate
puhketingimustega idaosale, paasemiseks Paide maantee poolseid teid ning kaitseala keskosa
labivat Taimla teed. Ala kiilastajad kasutavad aktiivselt ka Reiu puhkekeskuse lahistel olevat
raudbetoonist kaarsilda Ule Reiu joe.

Eeldatavalt parandavad maanteeldigu rekonstrueerimise kadigus rajatavad kergliiklusteed,
Ulekaigurajad ja kergliiklustunnelid koos Haddemeeste valla eestvedamisel maanteeldigu kdrvale
kavandatava kergliiklusteega piirkonna rekreatsiooni- ja puhkevdimalusi, sest need soodustavad
inimeste (ohutut) lilkkumist ka kaitsealale, toetades sellega kaitse-eesmarkide taitmist.

Maantee rekonstrueerimise jarel tdusevad sdidukiirused ning liiklusprognoosi kohaselt ka
liiklussagedus. Sellest tingituna tduseb moningal m&aral ka miratase maanteega piirnevatel
metsaaladel. Mira modelleeritud tasemed rekonstrueeritud maanteega kilgnevatel aladel Parnu
maastikukaitsealaga piirnevas I8igus aastatel 2020 (ehitusjdrgselt) ja 2040 (perspektiivne olukord)
on toodud alljargnevatel joonistel (Joonis 25 ja Joonis 26). Miira leviku modelleerimisel ei ole
arvestatud kdrghaljastusega, kirjeldamaks vdimalikku ebasoodsaimat olukorda, samuti on talvisel
perioodil lehtpuude mirakaitse efekt minimaalne. Kdesoleval juhul ei kasitleta dist mirataset, sest
inimeste viibimine puhkamise eesmargil Parnu maastikukaitsealal disel ajal ei ole tdéendoline.

Nagu joonistelt ndaha, ulatub liiklusega kaasnev mira maastikukaitsealale mdlemal pool maanteed,
sest puuduvad mira levikut takistavad objektid. Mere suunas (Metsniku sihtkaitsevdédndis) ulatub
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mira kaugemale kui teisel pool maanteed (R66pa sihtkaitsevodndis), sest teest laane pool on
maastik lauge, kuid ida pool takistab reljeef (vanad luited) moningal maaral mira levikut.
Maanteest mere pool (kuni Golfi teeni) ei ole metsamaastik puhkamiseks (pikaajaliseks viibimiseks)
eriti sobiv, sest alusmets on suhteliselt tihe. Maanteest ida pool on puhkamiseks sobivad
luitemannikud, kuid peamine puhkepiirkond on Kodara sihtkaitsevdédnd (vanast kitsar6épmelise
raudtee tammist ida pool), kuhu maanteelt lahtuv mira praktiliselt ei ulatu. Sellest |dhtuvalt on
maanteelt lahtuva mira mdju puhketingimustele suhteliselt vaike ega pdhjusta olulist mirafooni
tousu maastikukaitseala enamkasutatavas puhkepiirkonnas (Kodara sihtkaitsevééndis).
Luhiajalisel viibimisel maanteele Idhemal olevatel aladel (nditeks seoses metsajooksu, kdndimise
vm aktiivse rekreatiivse tegevusega) ei avalda maanteelt lahtuv mura inimeste tervisele olulist
negatiivset mdju. Seega on mira moju puhkealade kvaliteedile ja kasutusele pigem ebaoluline.

Koosmojus kavandatava Rail Balticu kiirraudteega (tdiendav miuraallikas) muutub puhkepiirkonna
miraolukord mdnevdrra ebasoodsamaks, eriti Metsniku sihtkaitsevodndis, mis jadb maantee ja
kavandatava raudtee vahele. Samas on Rail Balticu mirauuringus vaélja toodud, et paevasel ajal
(mis on ka peamine puhkealal viibimise aeg) liiguvad enamasti reisirongid, mis on vaiksema
muiratasemega kui 66sel liikuvad kaubarongid (vt tapsemalt ptk 4.2.2 alapeatiikk ,Koosmdju™).

Kokkuvottes avalduvad kavandatava tegevuse tagajarjel metsamaastikele moningased, kuid
suhteliselt vdikesed negatiivsed mdjud seoses Tollapulga liiklussGlme rajamisega. Kavandataval
tegevusel puuduvad olulised negatiivsed modjud rekreatsiooni- ja puhkevdimalustele Parnu
maastikukaitsealal.

Moju kaitse-eesmargiks olevatele elupaigatiiiipidele

Moju kaitse-eesmargiks olevatele elupaigatliipidele metsastunud luited (2180), vanad
loodusmetsad (9010*) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080*) on hinnatud Natura hindamise
kaigus (vt ptk 6.3) ja siin peatilkis seda ei dubleerita, sest m&ju on sama.

Elupaigattipi liivikud (2330) ei ole seatud Parnu loodusala kaitse-eesméargiks ning seetdttu on
hinnatud mdju selle elupaigatlitibile alljargnevalt.

Liivikud (2330)

Elupaigattip liivikud (2330) on kavandatava tegevuse piirkonnas levinud Ré6pa sihtkaitsevédndis
luitevallistiku kdrgematel osadel ning on kujunenud ja sailinud inimtegevuse tulemusena. Lahim
liiviku elupaigatlitibi ala paikneb teekoridorist 150 m kaugusel ida pool. Projekteeritava teeldigu
vahetus naabruses ega mdjualal seda elupaigatlilipi ei esine. Otsesed ja kaudsed mdjud
elupaigatulbile ning selle soodsale seisundile puuduvad.

MG&ju Parnu MKA kaitse-eesmargiks olevatele liikidele vt ptk 7.2.2.

Kuna maantee on kavas valgustada teeldigu algusest kuni Parnu linna piirini, sh Rannametsa tee
ristmik ja selle juures olevad bussipeatused, samuti Tollapulga liiklussdlme osas, siis kaasneb
moningane valgusreostus ka kaitsealal. Valgusreostuse ulatuseks kaitseala sisse vdib hinnata
monikimmend meetrit ja see ei pOhjusta negatiivseid modjusid kaitseala eesmarkidele.
Valgusreostusel on mdningane kuid vaheoluline moju ala sidususele loomastiku aspektist.
Valgusreostust tuleb minimeerida suunatud valgustuse ning vOimalikult madalate
valgustusmastidega. Projekteeritava tee valgustuse mojust Parnu maastikukaitsealale vt tapsemalt
ptk 4.2.6.
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Moju Uulu-Voiste maastikukaitsealale

Projekteeritav maanteeldik I0peb projekti jargsel teekilomeetril 141,8 ehk 180 m enne 16iku, millel
kaitseala ulatub teekoridori servani. Projekti muudatuste ja projekteeritava 10igu lihenemise tottu
ei kavandata maantee laiendust 10igus, kus see piirneb kaitsealaga. Kaitseala kirdenurk ulatub
siiski projekteeritava teeldigu lahedusse, jaades sellest lahimas punktis 15 m kaugusele.

Kavandatav tegevus ei mojuta kaitseala fiitsiliselt, sest ehitustdid ja raadamist alal ning vahetult
selle piiril ei kavandata. Antud piirkonnas ei kavandata tee aarde kilgkraave, mis vdiksid mdjutada
veereziimi, samuti ei mdjuta tee iUmberehitus antud 18igul muul viisil veereziimi.

Kavandatava teeldigu piirkonnas paikneb kaitseala maanteekoridorist Ghel pool (loodes) ning
projekteeritav maanteeldik kaitseala ei killusta.

Kaitse-eesmargiks olevatele elupaigatliiipidele metsastunud luited (2180) ja vanad loodusmetsad
(9010*) kavandataval tegevusel mojud puuduvad. Mdjud elupaigatiipidele on tapsemalt hinnatud
Natura hindamise kaigus (vt ptk 6.3.2).

Lahima kaitse-eesmargiks oleva liigi, mustrahni, elupaik asub projekteeritavast teeldigust 440 m
kaugusel. Teiste kaitse-eesmargiks olevate liikide elupaigad asuvad kavandatava tegevuse alast
rohkem kui 0,5 km kaugusel. Piisava vahemaa ja sellisele kaugusele ulatuvate mdjufaktorite
puudumise tottu negatiivseid mdjusid kaitse-eesmargiks olevatelele liikidele ei avaldu.

Uulu-Voiste maastikukaitseala kaitse eesmargiks on kaitsta ka Edela-Eesti rannikumaastikku,
korge esteetilise vaartusega puhkemetsi ja ohustatud metsakooslusi. Kavandatav tegevus ei toimu
kaitsealal ning ei mdjuta otseselt ega kaudselt kaitseala rannikumaastikku, puhkemetsi ja
metsakooslusi. Seetdttu kavandataval tegevusel nimetatud kaitse-eesmargile mdju puudub.

M&ju Uulu-Voiste MKA kaitse-eesmargiks olevatele liikidele vt ptk 7.2.2.

Projekteeritav tee valgustus ei avalda negatiivset mdju Uulu-Vdiste loodusalale (vt ptk 4.2.6).

7.2.2. MGju kaitstavatele looma- ja taimeliikidele

Mdju hindamisel arvestatakse kaitstavate liikide teadaolevate (registreeritud) elupaikade ja
kasvukohtadega. Kasitletavas piirkonnas kavandatava tegevuse eeldatavas modjualas ei ole
valjaspool kaitsealasid kaitsealuseid liike registreeritud.

Moéju Parnu maastikukaitseala kaitse-eesmaérkideks olevatele liikidele

e Herilaseviu leiukoht KLO9110492 asub laane pool teed umbes km 137,2 kuni 137,45, samuti
ulatub antud elupaik Tollapulga liiklussdlme pohjapoolse kogujatee alale. Nimetatud tee labib
elupaiga idaserva ca 260 m pikkusel 18igul, ning I8ikab sellega &ra ca 0,5 ha suuruse ala 15,2
ha kogupindalaga elupaiga alast. Seega pohjustab kavandatav tegevus elupaiga ala kadu, mis
leiab siiski aset suhteliselt vaikesel pindalal ja elupaiga servas. Liiklussdlme kogujatee rajamise
ning kasutusega kaasnevad hairingud, mis muudavad sG6lme naabrusse jaavad elupaiga alad
liigile vdhemsobivaks. Nimetatud negatiivsed mdjud liigile ja selle elupaigale on olulised, kuid
toendoliselt ei muuda see elupaika tervikuna sobimatuks ega pdhjusta elupaiga hiilgamist.
Hairingute modjude efektiivhe leevendamine antud olukorras pole vdimalik. Mirasein poleks
antud juhul efektiivne meede, sest see ei vahenda mirataset liigi tegutsemise kdrgusel.

o Obnetuvi leiukoht KLO9110493 aaristab maanteekoridori idas vahemikus km 135-137. Liik on
antud alal maanteelt |dhtuvate hdiringutega kohanenud. Kuna maanteekoridor ida suunas
oluliselt ei laiene, jadb hairingute lahteala liigi elupaiga suhtes samale joonele. Mgju liigi
elupaigaks olevatele metsaaladele puudub ning ehitustdédega ja rekonstrueeritud
maanteeldigu kasutusega olulisi tdiendavaid hairinguid liigile ei kaasne. Seega liigile negatiivne
ma&ju puudub.
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Laanepil leiukoht KLO9110489 paikneb maanteest 500 m kaugusel idas. Piisavalt suure
vahemaa tottu puudub liigile ja selle elupaigale igasugune mdju.

Handkaku leiukohti pole kavandatava tegevuse ala piirkonnas registreeritud, moju liigi
teadolevatele elupaikadele puudub.

Obsorri leiukohti pole kavandatava tegevuse ala piirkonnas registreeritud, mdju liigi
teadolevatele elupaikadele puudub.

Hallpea-rahni leiukohti pole kavandatava tegevuse ala piirkonnas registreeritud, moju liigi
teadolevatele elupaikadele puudub.

Mustrahni leiukohti pole kavandatava tegevuse ala piirkonnas registreeritud, mdju liigi
teadolevatele elupaikadele puudub.

Valgeselg-kirjuréhni leiukohti pole kavandatava tegevuse ala piirkonnas registreeritud, moju
liigi teadolevatele elupaikadele puudub.

Laanerahni leiukohti pole kavandatava tegevuse ala piirkonnas registreeritud, moju liigi
teadolevatele elupaikadele puudub.

Nommeldokese leiukoht KLO9110494 asub maanteekoridorist 50 m kaugusel idas. Kavandatav
tegevus ei mojuta liigi elupaiku ega pdOhjusta liigile olulisi hdiringuid, sest maantee jaab
elupaigast ligikaudu praegusele kaugusele.

Vdike-karbsenapi leiukoht KLO9110486 asub laane pool teed umbes km 136,25 kuni 136,85.
Kavandatav tegevus liikide elupaigaks olevaid metsi oluliselt ei mdjuta, seega fiilsilised mdjud
elupaigale puuduvad. Maanteekoridori laienemine liigi elupaiga suunas vOib avaldada
moningast, kuid suhteliselt vaikest mdju tugevnevate hdiringute naol. Kuna liigi elupaik
paikneb juba olemasoleva maantee naabruses, siis on liik maanteelt |&ahtuvate hairingutega
kohanenud. Ehitustédde etapis ei kaasne olulisi taiendavaid hairinguid, mis liigile olulist
negatiivset mdju avaldaks.

Hiireviu leiukoht KLO9110487 asub maanteest idas 550 m kaugusel. Piisava vahemaa tottu
puudub liigile ja selle elupaigale igasugune maju.

Raudkulli leiukoht KLO9110485 paikneb maanteest 700 m kaugusel idas. Piisavalt suure
vahemaa tottu puudub liigile ja selle elupaigale igasugune maju.

Loopistriku leiukoht KLO9110496 paikneb maanteest idas, km 135 kuni 135,6. Elupaiga ala
otseselt ei mdjutata ning liik on kohanenud maantee naabrusega. Kuna hairingute ldhteala jaab
samaks ning maantee ehituse ja kasutusega olulisi taiendavaid hairinguid ei kaasne, siis liigile
taiendav mdju puudub. Seega liigile ja selle elupaigale negatiivhe mdju puudub.

Hoburdsta leiukoht KLO9110482 asub maanteest ida pool, ligikaudu km 135 kuni 137
vahemikus. Kavandatav tegevus liigi elupaigaks olevaid metsi negatiivselt ei mojuta. Kuna liigi
elupaigad paiknevad maantee naabruses, siis on liik maanteelt |dhtuvate hairingutega
kohanenud. Ehitustéddega ei kaasne olulisi tdiendavaid hairinguid, mis liigile olulist negatiivset
ma&ju avaldaks.

Kivisisaliku leiukoht KLO9110481 asub teest ida pool, umbes km 135 kuni 136,2. Elupaiga ala
otseselt ei mdjutata ning liigile tdiendavad hairingud ja muud mdjud puuduvad. Seega liigile ja
selle elupaigale negatiivne mdju puudub.

Lisaks kaitse-eesmarkidena nimetatud liikidele on Parnu maastikukaitsealal registreeritud ka
kaitsealuste taimeliikide kasvukohti.

Kahelehise kaokeele leiukoht KLO9337769 asub maanteest ida pool, ligikaudu km 135 kuni
135,3 ja leiukoht KLO9337775 asub km 136,85 kuni 137,05. Liigi elupaik ulatub kuni
maanteekoridorini, kuid elupaiga alal tdid ei teostata ja elupaika mul viisil ei mgjutata. Ldigule
km 135 kuni 135,3 tee kilgkraavi ei kavandata ning elupaiga veereziimile moju puudub.
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Loigule km 136,85 kuni 137,05 rajatakse kilgkraav, kuid kuna elupaiga n&ol on tegemist pohla
kasvukohatltbi mannikuga, kus veetase on enamusel ajast kraavi sligavusest sligavamal, siis
olulist m&ju liigi elupaiga veereziimile ning liigi seisundile ei avaldu. Seega puudub liigile
igasugune otsene voi kaudne oluline negatiivne maoju.

e Laialehise neiuvaiba ja suure kdopdlle elupaigad asuvad maanteest ida pool, ligikaudu km 135
kuni 135,3. Elupaiga ala otseselt ei m&jutata, kuid antud Idigule rajatakse maantee kilgkraav.
Kuna elupaiga néaol on tegu pohla kasvukohatlubi mannikuga, milles veetase on enamusel
ajast kraavi sligavusest sligavamal siis arvestatavat md&ju liikide elupaiga veereziimile ning
liikidele seisundile ei avaldu. Liigid pole ka veereziimi muutuste suhtes eriti tundlikud. Seega
puuduvad liigile igasugused otsesed voi kaudsed negatiivsed mdjud.

e Emaputke leiukoht KLO9337770 asub maanteest ida pool ligikaudu km 134,5 kuni 134,6.
Elupaik ulatub teekoridorini kuid elupaiga ala kavandatavad tegevused ei mdjuta. Antud Idigule
tee kilgkraavi ei rajata ning m&jud elupaiga veereZiimile puuduvad. Seega liigile otsesed voi
kaudsed negatiivsed mdjud puuduvad.

e Pruunika pesajuure kasvukoht on tuvastatud 5-6 m kaugusel maantee &aares ROOpa
sihtkaitsevoondis (Hiie ja Laane tn pikenduste vahelisel alal). Elupaiga naabrusse rajatakse
maantee kiilgkraav, kuid kuna tegemist on suhteliselt kuiva kasvukohaga, siis see veereziimi
elupaiga alal oluliselt ei mdjuta. Seega liigile negatiivsed mdjud puuduvad.

Moéju Uulu-Voiste MKA kaitse-eesmiéirgiks olevatele liikidele

e Loopistriku leiukoht KLO9107787 asub projekteeritava teelGigu I10pust ca 0,8 km kaugusel.
Piisava vahemaa tottu igasugune madju liigile ja selle elupaigale puudub.

o Obnetuvi leiukohad asuvad kavandatava tegevuse alast rohkem kui 5 km kaugusel. Suure
vahemaa tottu mdju liigile ja selle elupaikadele puudub.

e Vaenukéo leiukoht KLO9107801 asub projekteeritava teeldigu 16pust 1,6 km kaugusel. Suure
vahemaa tottu mdju liigile ja selle elupaigale puudub.

e Hoburésta leiukoht KLO9107799 asub projekteeritava teeldigu 16pust 0,5 km kaugusel. Piisava
vahemaa tottu igasugune maju liigile ja selle elupaigale puudub.

e Kivisisaliku leiukohad asuvad kavandatava tegevuse alast rohkem kui 5 km kaugusel. Suure
vahemaa tottu igasugune mdoju liigile ja selle elupaikadele puudub.

e Mustrahni leiukoht KLO9107785 asub projekteeritava teeldigu I16pust 450 m kaugusel. Piisava
vahemaa tottu mdju liigile ja selle elupaigale puudub.

e NOmmeldokese leiukoht KLO9107792 asub projekteeritava teeldigu 16pust 660 m kaugusel.
Piisava vahemaa tottu mdju liigile ja selle elupaigale puudub.

7.3. Moju taimestikule ja loomastikule

7.3.1. MGju taimestikule

Kavandatava tegevuse piirkonna taimestikku mdjutab eelkdige maanteekoridori laiendamine
(metsa raie), millega kaasneb otsene ja p6érdumatu metsa kadu tee laienduse alla jaaval alal ning
maantee klassist tulenev korghaljastuse raie nahtavuskoridori alal. Tegemist on ehitusaegse
mdjuga.

P6himaantee koridori koos kavandatava kergliiklusteega laieneb 20-25 m vdrra. Sellest 10-15 m
vOib lugeda otseselt maantee laiendusega seotud raadamisalaks, llejadnu kaasneb kergliiklustee
rajamisega, mille mdjusid on hinnatud eraldi t66s. Maanteeldigu rekonstrueerimisega kaasneva
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raadatava ala kogupindala on 13,4 ha'?®, Suurem osa raadamismahust leiab aset km 133,5 ja 138,2
vahemikus - piirkonnas, kus teekoridor labib suurimat metsamassiivi. Parnu maastikukaitsealaga
kilgneval alal raadatakse 5,7 ha metsa (maanteelaiendus + kergliiklustee koridor), kusjuures
kergliiklustee alalt raadamine hdlmab ka maantee nadhtavusala (kergliiklustee paikneb valjaspool
teemaa piire, olemasoleval vallale kuuluval maalksusel). Osaliselt Parnu maastikukaitseala
piiridesse jaavas Tollapulga liiklussOlmes raadatakse 2,1 ha (raadamisala asub valjaspool
kaitstavaid elupaigattipe). Siiski ei raadata korge vaartusega looduslikke metsaelupaigatiipe,
vaid valdavas osas praeguse teekoridori serva jaavaid metsi. Maastikukaitsealast IGuna poole
jéavas rekonstrueeritavas maanteeldigus, sh Uulu liiklussdlme alal, raadatakse kokku 5,6 ha, sh
ca 3 ha kasutuseta ning puude ja pddsastega kattunud endisi pdllumajandusmaid, kus taimkatte
looduslik vaartus on madal.

Loigus, kus maantee viiakse uuele trassile kaasneb taimkattega alade kadu pdllumajandusmaa ja
horedate puudega kaetud rohumaa (kasutamata pdllumajandusmaa) raadamise arvel. Teeldigu
keskosas ja l0unapoolses osas jaab uue trassi ja laiendatava trassi alla ca 6 ha aktiivselt
kasutatavaid pollumajandusmaid, millel puudub oluline looduslik véaartus. Vaartuslikke
poollooduslikke kooslusi ja margalakooslusi kavandatava tegevusega ei raadata ega mdjutata.
Samuti ei raadata ega mojutata negatiivselt kaitstavate taimeliikide elupaiku. Raadatav ala
asendub osaliselt asfaltkattega ning osaliselt maantee mulde ndlvadele ja ndhtavuskoridori alale
jaava hooldatava rohumaa sarnase kooslusega. Seega kogu raadatav ala siiski taimkatteta ei jaa.

Teekraavide eesvooluks olevate kuivenduskraavide puhastamiseks tuleb teostada vaikses mahus
raieid, sOita pinnasel ning ladustada kraavist vélja tOstetavat pinnast. Samuti kahjustatakse
ehitustédde kaigus paiguti ka teekoridoriga piirnevate alade taimkatet. Need mdjud on siiski
poorduvad ning pigem véaheolulised. Siiski tuleb kaitstaval alal véltida sGitmist niiskel ja pehmel
pinnasel, eelkdige Parnu maastikukaitseala piiril kulgeva teeldigu Idunapoolse osa piirkonnas. Nii
kergliiklustee ehituse kui ka kasutuse ajal vOib tekkida vajadus Uksikute ohtlike puude raieks
teeaarsel alal, mis olulist mdju taimestikule (metsakooslusele) ei avalda.

Kokkuvottes on moju taimestikule lokaalsel tasandil oluline, kuid arvestades piirkonnas olevat
loodusmaastike suhtelist rohkust ei pdhjusta kavandatav tegevus piirkonna taimkattes olulisi
negatiivseid muutusi.

7.3.2. M6ju loomastikule

Loomastikku vOib mdjutada tee laiendamisega kaasnev liikumispiirang ja ohtu sattumise vdéimalus
(otsene mdju), aga ka soidukite liikumisega ja nende poolt tekitatava miraga kaasnevad hairingud
(kaudne maju).

Loomastikule avaldab suurimat mdju teekoridori laiendamise ning osalise tarastamise tottu
suurenev barjaariefekt. Vaiksemat mdju pdhjustab elupaikade kadu raadataval alal ning uute
hairingualade tekkimine, eelkdige Tollapulga liiklussdlme naol.

128 K§ik kaesolevas tekstildigus antud raadatava ala pindalad on moddetud topo-geodeetilisel alusel metsa
tingmargiga téhistatud alade p&hjal ega pruugi kattuda metsamaana arvel oleva maa pindalaga.
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kilometres

Joonis 27. Projekteeritava maanteeldigu pohjapoolsele osale ulukitara (roheline joon)
ja tarakatkestuse ehk loomade iilepaadsu (tahistatud kollasete nooltega) skeem. Allikas:
ulukiuuring (vt Lisa 3)

Teeldigu projekteerimise raames koostatud ulukiuuringu (vt Lisa 3) kohaselt on tarastada
soovitatud ainult teeldigu pdhjapoolne, metsamassiivi labiv osa (km 134,4-137), samuti Ura joe
aarsete kallasradade naabruses ca 100 m pikkune 16ik, suunamaks loomi sillaalusele kallasrajale.
Ulejaanud osades pole tarastamine ja loomade liikumise tdkestamine vajalik. Tarastatava I8igu
keskossa, ca km 136 piirkonda, rajatakse ulukiuuringust lahtuvalt 200 m pikkune tarakastkestus
ning loomafooriga varustatud samatasandiline loomapaas (vt Joonis 27). Seega jaavad mdlemad
taraldigud nii enne kui ka parast katkestust vastavalt ca 1,8 km ja 1,3 km pikkused. Kuna
taraldigud pole vdga pikad ning nende vahele rajatakse loomadele teest lilepads, siis ei takista
tarastamine olulisel maéral loomade réandevdimalusi suuremas skaalas ega pdhjusta arvestatavat
barjaariefekti. Lokaalses skaalas vahendab tarastamine siiski loomade liikumisvGimalusi,
pohjustades loomastikule mdningaid negatiivseid mojusid. Suuremas skaalas sdilivad suures osas
ulukitele flusiliselt praegused liikumis- ja randevdimalused, kuigi eraldatud sdidusuundade ja
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keskpiirdega maantee kujutab endast loomastikule suuremat barjaari ka ilma tarastamata.
Moningaid taiendavaid hairinguid lisab projekteeritava teeldigu osaline valgustamine. Vaikeulukite,
aga voimalik, et ka metskitse ja metssea lilkkumisvdimalusi aitab parandada Ura joe mdlemale
kaldale rajatav sillaalune labipaas.

Kuna summaarne teekoridor (maantee + kergliiklustee) on laiem, siis on ka tarakatkestuse kohal
loomade teekond teeliletuseks pikem, mis voib moningal maaral mdjutada loomapadasu toimimise
tohusust. Ka kergliiklustee valgustus voib héairida teeliletust, mistdttu on kergliiklustee KMH
aruandes soovitatud leevendava meetmena kaaluda loomapddasu piirkonnas valgustuse jaoks
erilahendust. Naiteks on soovitav tarakatkestuse piirkonnas rakendada kergliiklustee vélisvalgustid
toole 50% voimsusega kogu valgustuse todaja kestel, mitte ainult 66tundideks. Loomafooriga
Ulepaasu korral tuleb lahendada loomade automaatne tuvastus nii, et see ei reageeriks
kergliiklusteel liiklejatele. Arvestades kergliiklustee valisvalgustuseks valitud valgusteid (valgus
suunatud ulalt alla otse kergliiklusteele) ja nende todreziimi (sh vaiksemale vGimsusele lllitamist
06tundideks), samuti koosmo&ju puudumist maanteevalgustusega, siis voib jéreldada, et sellega on
tagatud vastuvdetav lahendus, mis Ghelt poolt avaldab vdimalikult vaikest mdju ulukite liikumisele
ja teiselt poolt tagab kergliiklusteel liiklejate ohutuse. Arvestades aga asjaolu, et maantee on kavas
ohutuse tagamiseks piirata loomataraga, ei oma teekoridori laius ja kergliiklustee valgustamine
tarastatud osas barjaéariefektile enam tdiendavat moju, sest tarastamine katkestab niikuinii
loomade liikumise. Vt ka ptk 7.4.

Elupaikade kadu ning uute hdiringualade kujunemine on seotud raadamise ning Tollapulga
liiklussdlme rajamisega. Valdav osa raadamisalast paikneb siiski pGhimaantee servas alal, mille
naol ei ole tegemist loomastiku jaoks vaartuslike elupaikadega. Tollapulga s6lme modju loomastikule
on lokaalne ning randeid ja suuremaskaalalisi liikumisi liiklussdlm ei mdjuta.

Linnustikule avalduvad mo&jud on lokaalsed ja suhteliselt vaikesed, avaldudes podhiliselt
raadatavatel metsaaladel paiknevate haudelinnustiku elupaikade kao néol. Mdjude leevendamiseks
tuleb raadamistddd labi viia soovitatavalt stigistalvisel perioodil, valjaspool linnustiku pesitsusaega.
Kindlasti tuleb valtida raadamist nn raierahu perioodil aprillist juulini. Mdningaid negatiivseid
mdojusid haudelinnustikule voivad pdhjustada tee valgustusest lahtuvad hairingud. Suunatud
valgustusega on antud mgju vdimalik vahendada.

Kokkuvottes avaldab maantee loomastikule ndrka kuni moddukat negatiivset mdju, kuid
leevendusmeetmetega on tagatud loomade randevdimalused.

Kuna kavandatava tegevusega kaasnev voimalik koosmdju loomastikule on vaga tihedalt seotud
mdjuga rohevorgustikule, siis kehtib loomastiku kohta ka koosmdju kasitlus rohevdrgustiku suhtes
(vt ptk 7.4).

7.4. Moju rohelisele vorgustikule

Rekonstrueeritava maanteeldigu pdhjapoolses osas piirneb Tallinn-Pdrnu-Ikla maantee mdlemalt
poolt teed rohevdrgustiku tuumaladega, mis asuvad Parnu maastikukaitsealal. Selles piirkonnas
moodustub samas konfliktala kahe tuumala vahel, sest maantee on oluliseks barjaariks loomade
lilkkumisel nende alade vahel.'?® Parnu maakonnaplaneeringu 2030+ kohaselt I6ikub kasitletava
maanteeteeldiguga kaks rohekoridori (km 135,2 ja 136,2 piirkonnas; vt KMH programmi ptk
5.1.6), mis mdlemad on konfliktikohaks, sest maantee avaldab rohekoridoride toimimisele tugevat
barjdariefekti.

Seoses liiklusohutuse tagamise vajadusega on kavas enamus projekteeritava teeldigu pdohjaosas
asuvast metsamassiivi |&bivast osast tarastada (alates Parnu linna piirist kuni Tollapulga

129 parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringu ,,PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica)
trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0" keskkonnamdju strateegilise hindamise aruanne. Ptk 4.2;
https://maakonnaplaneering.ee/151
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liiklussdlmeni). Loomade liikumise tagamiseks on kavandatud loomafooriga varustatud
samatasandiline Ulekdik (200 m pikkune tarakatkestus) ca km 136 piirkonda ehk Idunapoolse
rohekoridori alale. Loomapddsu asukoht valiti lahtuvalt loomadnnetuste statistikast ning
arvestades suurulukite reaalseid liikumisteid. Antud asupaik jaab pddra randekoridori keskossa.
Toimiva loomapadsu rajamisega tagatakse rohevorgustiku sidusus itta jadva tuumala ning laande
ja edelasse rannikule jaavate rohevorgustiku osade vahel.

Kuna loomapaéasust kahele poole jadvad tarastatavad teeldigud ei ole liiga pikad (1,8 ja 1,3 km)
siis soovitati ulukiuuringus (vt Lisa 3) I0igule vaid (hte labipdasu loomastiku jaoks kdige
optimaalsemasse piirkonda. Seetdttu ei ole I&bipddsu kavandatud pdhjapoolse (km 135,2) teega
ristuva rohekoridori alale. Kuna kogu 18igul daristavad teed metsad ning pdhjapoolses osas pole
loomade liikumine kontsentreerunud km 135,2 paiknevale koridorile, vaid toimub hajusalt ja
vaiksema sagedusega kui I6una pool, siis on maakonnaplaneeringus toodud pdhjapoolse
rohekoridori madratlemine (eelkdige ulukite seisukohast) mdneti kunstlik. Kuna teest ladande jaab
suhteliselt kitsas metsariba, mis pohja pool 16peb Parnu linnaga, siis toimub loomade liikumine
valdavalt piki metsaala I6unasse ja edelasse rannikumdrgaladele. Seega on I[dunapoolne
rohekoridor funktsionaalsem ning labipaas selle alal vajalikum, sest see koridor koondab enam
suurulukite (sh pddra) liikumist. Jarelikult ei halvenda pdhjapoolse koridori tarastamine olulisel
maaral rohekoridori funktsioneerimist. Kuna rohekoridoride telgede vahe on ainult 1 km, suunab
loomatara ulukid Idunapoolse koridori ja loomapaasu juurde.

Kokkuvottes pdhjustab neljarealise tarastatud maantee rajamine lokaalselt olulist barjaariefekti,
kuid optimaalsele asupaigale ning paremini toimiva rohekoridori alale rajatud toimiv loomapaas
tagab piirkondliku rohevorgustiku sidususe. Vt ka ptk 7.3.2.

Elupaikade kadu ning uute hairingualade kujunemine on seotud raadamise ning Tollapulga
liiklussdlme rajamisega. Valdav osa raadamisalast paikneb siiski pGhimaantee servas alal, mille
naol ei ole tegemist loomastiku jaoks vaartuslike elupaikadega. Tollapulga sO6lme mdju
rohevorgustikule ja loomastikule on lokaalne ning randeid ja suuremaskaalalisi liilkumisi liiklussdlm
ei mojuta.

Koosmoju teiste objektidega

Alljargnevalt on kasitletud projekteeritava maanteeldiguga seotud mojusid rohevdrgustiku
toimimisele koosmdjus teadaolevate objektidega, mis on kavandatud samasse piirkonda:

- Parnu-Reiu kergliiklustee;
- Rail Balticu raudteetrass;
- kehtestatud detailplaneeringud ja arendused Reiu kilas (rannikupiirkonnas).

KMH aruande koostamise ajal ei ole teada teisi objekte voi tegevusi, mis koos projekteeritava
raudteetrassiga samuti mdjutavad rohevorgustiku toimimist ja mis vOiksid pdhjustada koosmdju
rekonstrueeritava maanteeldiguga.

Koosmdoju Péarnu-Reiu kergliiklusteega avaldub selles, et maantee kdrvale kavandatud
kergliiklustee tottu on kogu teekoridor laiem, mis suurendab mdnevdrra barjdariefekti. Siiski
moodustab pdhiosa teekoridorist 2+2 sdidurajaga ja keskpiirdega maanteeldik. See vOib mdjutada
ka maanteeldigu ca 136. kilomeetrile kavandatud loomap&asu toimimist. Leevendusmeetmena on
kergliiklustee projekti KMH aruandes toodud vajadus loomapaasu piirkonnas kergliiklustee
valgustuse reguleerimiseks védiksemale vdimsusele (vt ka ptk 4.2.6), et pdhjustada vdahem
hairinguid teed Uletada soovivatele loomadele.

Vastavalt Parnu maakonnaplaneeringule ,Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha
maaramine®13° on kiirraudtee trass on kasitletavas piirkonnas kavandatud endise Parnu-Madisakila

130 Kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40; vt:
https://maakonnaplaneering.ee/147
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raudtee koridoril asukohta, mis on sarnaselt maanteekoridoriga jaetud rohevorgustiku tuumalast
valja. Praegu on raudteekoridor kasutuseta ning see ei toimi rohevorgustiku ja loomastiku jaoks
O6koloogilise barjaarina. Kiirraudtee rajamise ja tarastamise korral hakkab see toimima olulise
o6koloogilise barjaarina, eeskatt loomastiku jaoks. Barjaariefekti leevendamiseks ning loomastiku
liikumisvdimaluste tagamiseks on kdesoleva maanteeldigu loomapaésu asukoht valitud selliselt, et
see hakkas to6le koos Rail Balticu raudtee eelprojektis piirkonda kavandatud 6koduktiga.

Rail Balticu raudtee ja Via Baltica maantee koosmdju on kasitletud ka Rail Balticu
maakonnaplaneeringute KSH aruandes®! (ptk 7.1.3. MG&ju elupaikade killustamisele). Seal on
margitud, et vaatamata asjaolule, et Rail Balticu raudtee projekti kavandamisel on arvestatud
loomalabipaasude rajamisega, on oluline pddrata tahelepanu ka suurulukite ida-laanesuunalise
liikuvuse takistamise véahendamisele suuremas skaalas (eriti arvestades asjaoluga, et Via Baltica
ehk E67 Tallinn-Parnu-Ikla maantee teemaplaneeringute kohaselt on valdavalt vdimalik tee
rekonstrueerimine kuni 242 sdidurajaga maanteeks, mis konfliktipiirkondades ulatuslikult
tarastatuna kujutab endast sarnast barjaari raudteega. Nimetatud KSH raames teostatud
loodusuuringu tulemusena maaratleti (he konfliktse piirkonnana ,metsa- ja rabamaastikud Parnu
Umbruses ning Parnust Iduna pool, mis on vaartuslikud elupaigad loomadele ja lindudele".
Summaarselt kujuneks tarastatud Rail Balticu ja laieneva ning osaliselt tarastatud Via Baltica puhul
potentsiaalselt topelt barjaar suurulukite liikumisele. Ilma leevendavate meetmeteta on tegemist
olulise mdjuga elusloodusele suurulukite elupaikade fragmenteerumise naol, mis vdib kujuneda
eriti probleemseks olukorras, kus rajatakse tdielikult tarastatud Rail Balticu raudtee ja
konfliktikohtades tarastatud Via Baltica. Viidatud KSH aruandes on soovitatud kaaluda Rail Balticu
ja Via Baltica puhul lausalisest tarastamisest loobumist ja arvestada kaubaveo liikkumist maanteelt
raudteele. Rail Balticu maakonnaplaneeringute tegevuskavast |ahtuvalt viidi labi uuring, mille
eesmark oli kaardistada ja anallilsida alternatiivseid tehnilisi vdimalusi erinevatele raudteemaa
kasvbi osaliselt ja/vOi perioodiliselt taradest vabastamise lahendustele, arvestades
Oonnetusjuhtumitest tuleneva ohu leevendamise vajadusega. Anallilsi UGlesanne oli muuhulgas
kasitleda maailmapraktikas esinevaid/kasutatud lahendusi ning tapsustada asukohad, kus tuleks
kaaluda alternatiivlahendusi 6koduktidele ulukite Glepaasude vajadustest lahtuvalt. Anallisist ning
kaardistustulemustest lahtuvalt tehakse ettepanekud Rail Balticu projekti korrigeerimiseks/
tapsustamiseks hilisemas tdédprojekti faasis.

Mdju leevendamiseks on kdesoleva maanteeldigu ehitusprojektis ette nahtud 200 m pikkune
ulukitara katkestus ca km 136 piirkonda (vt eespool, ptk 7.3.2 ja 8.1.5) ning meetmed
valgusreostuse valtimiseks (vt ptk 8.1.11). Barjaariefekti leevendamiseks ning loomastiku
liikumisvoimaluste tagamiseks on loomapddsu asukoht maanteeldigul valitud selliselt, et see
hakkas to6le koos Rail Balticu raudtee eelprojektis piirkonda kavandatud 6koduktiga. Kuna Rail
Balticu raudteetrassi osas ei ole tdnaseks Uheselt otsustatud tarastamise vajadus ja tarastatavate
raudteeldikude paiknemine!??, siis ei ole kdesolevas KMH aruandes vdimalik anda ka Uhest
hinnangut voimalikule koosmdjule. Kavandatava kiirraudtee koosmdju Parnu-Uulu maanteeldiguga
on asjakohane kasitleda Rail Balticu raudtee vastava trassildigu KMH aruandes?33.

Kaesoleva KMH kaigus kadsitletav maanteeldigu ehitusprojekt 1ahtub  kehtestatud
teemaplaneeringust!**, millega on otsustatud nimetatud maanteeldigu rekonstrueerimine 2+2
sOidurajaga maanteeks. Koosmdju kasitlus rohevdrgustiku seisukohast on konkreetse projekti

131 Heaks kiidetud Keskkonnaministeeriumi 09.08.2017 kirjaga nr 7-12/17/2834-7; vt:
https://maakonnaplaneering.ee/147

132 Koostatud on Rail Balticu kiirraudtee tarastamise vajadust kéasitlev uuring, mida tuleb analtisida ja
hinnata Rail Balticu ehitusprojekti KMH kaigus.

133 Rail Balticu raudtee ehitusprojekti KMH koostamine on algatatud Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Ameti otsusega 29.03.2019 nr 16-6/19-0535-002.

134 parnu maakonna teemaplaneering ,P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha
tdpsustamine km 92,0- 170,0%, kehtestatud Parnu maavanema 1.10.2012 korraldusega nr 529;
https://maakonnaplaneering.ee/151
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madjualast ja Uldistuse tasandist suuremaskaalalisem (strateegiline) teema. Seetdttu on jargmises
I0igus kajastatud eelnimetatud teemaplaneeringu KSH aruandes'’® esitatud koosmoju kasitlust
seoses arendustega piirkonnas, millele KMH etapis taiendusi ei ole.

Maanteekoridori laiendamisega mere suunas vdheneb teest mere pool paikneva rohevorgustiku
tuumala pindala ning rohevdrgustikku labiva maantee laiendamine tekitab praegusest oluliselt
suurema barjaariefekti. Kehtestatud detailplaneeringud on Reiu kiilas mererannikul oleva
rohevorgustiku juba vdiksemateks ja isoleeritumateks osadeks jaganud, mistdttu rohealade
funktsioneerimise v8ime vdheneb parast tee laiendamist veelgi. Siinkohal tuleks mainida, et
maantee laiendamisest hoolimata halvendab liikluskoormuse tdus maanteest erinevatele pooltele
jaavate elupaikade terviklikku funktsioneerimist, st liiklussageduse kasvuga suureneb
barjaariefekt. Maantee laiendamisest merepoolsele alale labi rohevdrgustiku (tuumala), koguja-,
jalg- ja jalgrattateede rajamisest ning arendustegevusest rohevorgustikule avalduvad mojud
kumuleeruvad. Detailplaneeringutega realiseeritud arendusalad suurendavad rohevorgustiku alal
inimsurvet, mistottu loodusliku iseregulatsiooni hairitus suureneb (sh loomade, lindude
elutingimused ja harjumused). Maantee laiendamine tekitab loomadele iletamatu barjaari -
maantee ja mere vahele jadadva roheala olulise mdjutamise kdrval Idigatakse I&bi liikumisvéimalused
Uhest rohealast teise. Maanteest sisemaa pool paikneva rohevorgustiku tuumala pindala ei
vahendata.

Kuna kavandatava tegevusega kaasnev voimalik koosmdju rohevdrgustikule on vaga tihedalt
seotud mdjuga loomastikule, siis kehtib loomastiku kohta (vt ptk 7.3.2) ka kaesolevas peatiikis
toodud koosm®ju hinnang.

7.5. MOju metsa vaariselupaikadele

Projekteeritav maanteeldik kattub osaliselt kolme keskkonnaregistrisse kantud metsa
vaariselupaigaga (VEP nr 000976, VEP nr 000977, VEP nr 000979) - vt Joonis 28. Vaariselupaik
on ala, kus kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste voi haruldaste liikide esinemise tden&osus on
suur.'36  Metsa vaariselupaigad asuvad peamiselt Rae maalksusel (katastritunnus
84801:001:1735, registriosa nr 8877250), mille omanikuks on Haademeeste Vallavalitsus, ja
ulatuvad osaliselt Tallinn-Parnu-Ikla tee maauksusele (katastritunnus 84801:001:0270,
registriosa nr 8877250). Haddemeeste Vallavalitsuse ja Keskkonnaministeeriumi vahel on
kdnealuste vaariselupaikade kaitseks s6lmitud leping!37, millega on riigil digus vaariselupaigas
keelata voi piirata majandustegevust vaariselupaiga kaitse-eesmargist tulenevalt ja metsaomanik
on kohustatud tagama vaariselupaiga sdilimise. Lisaks uuendas Keskkonnaministeerium 2017.
aastal vaariselupaiku puudutavaid p&himdotteid. Oluline vadriselupaiku puudutav muudatus on
nende kohustusliku kaitse laienemine kdigile avalik-Giguslikele juriidilistele isikutele!38. Avalik-
Oigusliku isiku omandis olevas metsas ja riigimetsas asuvas keskkonnaregistrisse kantud
vaariselupaigas on keelatud raie, valja arvatud erandkorras tehtav raie ja kujundusraie
Keskkonnaameti ndusolekul39,140

Maanteeldigu rajamise eelduseks on vadriselupaikade vdaartuste kontroll looduses ja piiride
korrigeerimine, sest kdsitletavas asukohas esineb kdrvalekaldumist tegelikust olukorrast. Naiteks

135 parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringu ,P8himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica)
trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0" keskkonnamaju strateegilise hindamise aruanne;
https://maakonnaplaneering.ee/151

136 Metsaseaduse § 23 Ig 1; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/113032019061?leiaKehtiv

137 Votmebiotoobi kaitse leping 29.01.2001 nr 30

138 Metsaseaduse § 23 Ig 1; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/113032019061?leiaKehtiv

139 Keskkonnaministri 04.01.2007 maaruse nr 2 ,Vaariselupaiga klassifikaator, valiku juhend, kaitse
korraldamine ning véariselupaiga kaitseks lepingu s6lmimine ja kasutusdiguse tasu arvutamise tépsustatud
alused" § 26'; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1150920170107leiaKehtiv

140 Keskkonnaameti 14.11.2019 kiri nr 6-3/19/16971-2
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ulatuvad registris olevate metsa vdariselupaikade piirid osaliselt tee maale (transpordimaa
sihtotstarve) ning alale, kus on varasemalt teostatud raiet tee nahtavusala tagamiseks.
Eelnimetatud kolme vaariselupaiga puhul on kattuvuse osas teega kindlasti vahemalt osa stiid
kaardistusveal - vaariselupaigad on margitud olemasoleva maantee telgjooneni ning keskmine ja
Idunapoolne sellest veel llegi (vt Joonis 29). Nende kolme vaariselupaiga inventuuri I&biviimisel ja
piiride korrigeerimisel on soovitav arvestada ka Parnu maastikukaitseala/loodusala piiride
korrigeerimisel tehtud inventuuridega, Via Baltica teemaplaneeringuga ning paralleelselt
maanteega kulgeva, Haademeeste valla poolt kavandatud kergliiklustee asukohaga.

Teisi piirkonnas olevaid vaariselupaiku kavandatav maanteelaiendus ei puuduta ega mdjuta.

Legend
Metsa vaariselupaik (VEP) '
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Joonis 28. Vadriselupaikade paiknemine projekteeritava maanteeldigu piirkonnas.
Allikas: EELIS, seisuga 21.11.2019
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Joonis 29. Vadriselupaikade VEP nr 000976, VEP nr 000977 ja VEP nr 000979 paiknemise
registriandmed vajavad korrigeerimist. Allikas: Maa-ameti X-GIS kitsenduste
kaardirakendus

7.6. MoOju puhkealadele ja -metsadele

Piirkonna puhkealad ja -metsad on olulised inimestele rekreatsioonivdimaluste pakkumise
seisukohast. Puhkealad on kavandatud selleks, et maakonna elanikud ja turistid saaksid neid
avalikult kasutada erinevateks vaba aja harrastusteks. Parnu linna itmber on puhkemets, et linna
elanikel oleks v@imalus puhata, korjata seeni ja marju, teha tervisesporti kodu lahedal,
linnalahiimbruse metsades. Parnu linnaldhiimbruse puhkemets ulatub Umber Parnu linna
Valgerannast kuni Uuluni. Sellesse védndisse jaavad ka Raekila-Lodja ja Reiu-Uulu metsad, mis
kuuluvad Parnu linna Umbritsevate rannikuvdondi puhkealade hulka ning millest (he osa
moodustab Parnu MKA piirides olev puhkemets.

Kavandatav tegevus ei mdjuta oluliselt piirkonna puhkevdimalusi, sest ka praegu eraldab Tallinn-
Parnu-Ikla maantee piirkonna puhkemetsade erinevaid osi. Suurem osa Parnu maastikukaitsealal
asuvast puhkealast (R66pa ja Kodara sihtkaitsevodndid) paikneb maanteest ihel pool (ida pool).
Seal olevad valguskillased mannikud on puhkamiseks sobivamad, kui maanteest ldaane pool
Metsniku sihtkaitsevéodndis kasvavad tiheda alusmetsaga metsad.

Puhkemetsa on mitmeid juurdepddse. Kdige enam kasutatakse kaitsealale padsemiseks Paide
maantee poolseid teid ning kaitseala keskosa ldbivat Taimla teed. Ala kiilastajad kasutavad
aktiivselt ka Reiu puhkekeskuse léhistel olevat raudbetoonist kaarsilda lle Reiu j0e. Eeldatavalt
parandavad maanteelSigu rekonstrueerimise kdigus rajatavad kergliiklusteed, Ullekédigurajad ja
kergliiklustunnelid koos Haddemeeste valla eestvedamisel maanteeldigu kdrvale kavandatava
kergliiklusteega piirkonna rekreatsiooni- ja puhkevdimalusi, sest need soodustavad inimeste
(ohutut) liikumist ka puhkealale.
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Maantee rekonstrueerimise jarel tOusevad soidukiirused ja suureneb liiklussagedus, millega
kaasneb mirataseme tdus maanteega piirnevail metsaaladel. Maanteeliiklusega kaasneva mira
voimalikku md8ju puhkealadele ja -metsadele on késitletud peatlikis 7.2.1 (seoses asjaoluga, et
Parnu maastikukaitseala Uheks kaitse-eesmargiks on kaitsta Parnu rohelise vé6ndi
metsamaastikku ning sealseid rekreatsiooni- ja puhkevdimalusi).

Seoses kergliiklusteede ning jalakaigutunnelite ja tlekaikude rajamisega paranevad (sh muutuvad
ohutumaks) juurdepéasuvéimalused puhkealale.

Kokkuvottes puuduvad kavandataval tegevusel olulised negatiivsed md&jud piirkonna puhkealadele
ja -metsadele ning rekreatsiooni- ja puhkevdimalustele.

7.7. Moju kultuuriparandile

7.7.1. MGju kultuurimalestistele

Lembitu tn 1 asuva kaitsealuse hoone (Raeklla algkooli hoone) kaitsevédndi ulatus on 50 m hoone
valiskontuurist. Lahtudes muinsuskaitseseaduse § 25 I0ikest 7 on Muinsuskaitseameti kirjaliku
loata kinnismalestise kaitsevdéndis ehitamine, teede, kraavide ja trasside rajamine, muud mulla-
ja kaevetdod keelatud.

Koostatav projekt Lembitu tn 1 kinnistu piiride muutmist (vdhendamist) ette ei nde. Ehitusprojekti
kohaselt algab tee laienduse t66maa piir enam kui 100 m kaugusel Lembitu tn 1 kinnistu piirist.
Seetdttu ei ole tdendoline, et kavandatava tegevusega kaasneks negatiivne mdéju kaitsealusele
hoonele. Ei ole tdendoline, et teeldigu projekteerimise, ehitamise ja hilisema kasutuse tulemusena
vOiks kOnealune hoone saada mdojutatud, sest Riia mnt ja Paide mnt ristmik on valja ehitatud ja
toimib ning puudub vajadus ristmiku ehituslikku lahendust malestise kaitsevédndis muuta.
Liikluskorralduslikud muudatused hoonele mdju ei avalda.

7.7.2. MGju kultuurivaartusega leidudele ja arheoloogilisele kultuurkihile

KMH kaigus on hinnatud mdju seoses kultuurivaartusega leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
voimaliku esinemisega ja analiisitud selle mdju véltimise voi leevendamise voimalusi ning tehtud
ettepanekud leevendusmeetmete rakendamiseks. Seejuures tehti koost66d Muinsuskaitseametiga
ja arvestati esitatud ettepanekutega.

Lahtuvalt muinsuskaitseseadusest tuleb aladel, kuhu ei ulatu malestis voi selle kaitsevodnd, ehitus-
ja kaevetdoddel arvestada kultuurivaartusega leidude'#! ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku
vOimalusega. Muinsuskaitseameti andmetel*? on Reiu kila piirkonnast viimase 10 aasta jooksul
leitud neli pronksiaegset kirvest (vt ka ptk 3.2.2):

- kaks kirvest** Reiu kilast Pudro-Pdllu maalksuselt (84801:001:1285), mis piirneb
vahetult projekteeritava maanteeldiguga (teest ida pool, ca 260 m Posti tee ristmikust
Iduna pool);

141 Muinsuskaitseseadus, § 30: Kultuurivaartusega leid on maa seest v6i maa pinnalt, rajatisest, ehitisest,
veest vOi veekogu pdhjaladestustest leitud looduslik vdi ajaloolise, arheoloogilise, teadusliku, kunstilise voi
muu kultuurivaartusega vallasasi, millel ei ole omanikku voi mille omanikku ei ole véimalik kindlaks teha.
Kultuurivaartusega leid kuulub riigile.

142.10.01.2018 kiri nr 1.1-7/3044-1; 08.03.2018 kiri nr 1.1-7/3044-3

143 pronkskirves Parnumaalt Silla kilast. Eksperthinnang. Kristiina Paavel, MA. Jarlepa-Tartu 2015; Teine
pronkskirves Parnumaalt Silla kilast. Eksperdihinnang. Kristiina Paavel, MA. Tartu 2016
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- kaks kirvest'** Silla kilast Mardi maatliksuselt (56801:004:0632), mis jaab olemasolevast
maanteest ida poole, teisele poole Reiu joge (selles 10igus on kavandatud
maanteedgvendus, mis jéab olemasolevast maanteest ca 150 m mere poole ja seega Mardi
maaliksusest veel kaugemale).

Eksperthinnangute pdhjal on kdik leitud pronkskirved kdrge kultuurivdértusega, sest varajase
pronksiaja pronksesemeid on Eestist vahe leitud. Arvestades leidude kontsentreerumist Usna
vdiksele alale (pronksiaegsete leidude mdttes on tegemist vaikse alaga), on Muinsuskaitseameti
hinnangul olemas suur tdendosus, et kusagil ldhikonnas asuvad ajaloolised elu- ja matmispaigad.
Samas tddeb Muinsuskaitseamet, et uutele leidudele sattumise tdenadosus oleneb sellest, kummale
poole praegusest maanteest ehitust kavandatakse - kui mere poole, siis on vaiksem tdendosus
midagi leida, kui joe poole, siis on tdendosus suurem.

Projekteeritava maanteeldigu piirkond hdlmab leidude lahiala, mis Muinsuskaitseameti hinnangul#
holmab maastikuliselt piki projekteeritava maanteeldigu teemaad leidudest umbes 1 km mdlemale
poole (Tollapulga teest maanteeldigu pohjaosas kuni Reiuranna teeni maanteeldigu Idunaosas).

Eeltoodust Idhtudes on maanteeldigu laiendamise ehitustddde (kaevetddde) kaigus, sh
olemasolevast maanteest mere poole jaava teedgvenduse piirkonnas, oluline jargida juhiseid
kaitumiseks kultuurivaartusega leidude ja arheoloogilise kultuurkihi voimaliku ilmsikstuleku korral,
mis on satestatud muinsuskaitseseaduse §-s 32 (leidja kohustused) ja § 443 I6ikes 1 (t6dde
seiskamisest ja teavitamisest); vt tapsemalt ptk 8.1.6.

Kuna maanteeldigu rekonstrueerimise kaigus on kavas ka olemasolevast teetammist olulisel
maaral korvale kalduda (teedgvendus Reiu kiilas), siis on Muinsuskaitseameti ndudel vaja enne
ehitustéddega alustamist eelnimetatud leidude lahiimbruses ehitusalal teostada arheoloogiline
eeluuring*®, et maandada riske kultuurivaartusega leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
valjatulemiseks ehitust66 kaigus. Kuna leiule sattudes tuleb ehitustddd peatada, siis pdhjustab see
ehitajale/tellijale kindlasti suuremat majanduslikku kahju, kui on arheoloogilise eeluuringu
maksumus.

Juhised kaitumiseks kultuurivaartusega leidude ja arheoloogilise kultuurkihi voimaliku
ilmsikstuleku korral on lisatud KMH aruandesse (vt ptk 8.1.6).

7.7.3. Moju vadrtuslikele maastikele

Projekteeritav maanteeldik jddb pdhjapoolses osas Reiu jOe suudmeala vaartusliku maastiku
lahedale ning kilgneb kesk- ja Idunaosas Uulu-Tahkuranna-Jdulumae vaartusliku maastikuga (vt
ptk 3.2.3), mis on vaartuslikud ka puhkealadena (vt ptk 7.6) ning kuuluvad Parnu linna
Iahiimbruse rohelise véondi hulka (vt ptk 7.4).

Rekonstrueeritav maanteeldik ei avalda mdju Reiu joe suudmeala vaartuslikule maastikule, sest
see maastik on maanteest fllsiliselt ja visuaalselt eraldatud vana Parnu-Moisaklila raudtee
tammiga ning maantee ja tammi vahele jdava metsaga. Reiu j0e suudmeala vaartuslikku
maastikku ja maanteed eraldava metsariba vahim laius on ligi 100 m, mis on piisav kaugus, et
maastiku vaarusi mitte kahjustada. Olemasolevad juurdepaasud alale sailivad. Vaartusliku
maastiku mbruses ei ole kavandatud mingeid tegevusi (sh metsaraie vdi muu mdjutav tegevus),
mis voiksid selle maastiku puhke- ja identiteedivdartust mdjutada.

144 Reju Pronkskirve ekspertiishinnang. Kristiina Zadin. Tartu 2013; Teine pronksist dlgkirves Reiu kdlast.
Valter Lang, 25.02.2015

145 Muinsuskaitseameti arheoloogiamalestiste peainspektor Ulla Kadakas, 06.11.2018 e-kiri

146 Tehniliselt ndeb arheoloogiline eeluuring vélja selliselt, et arheoloogid kaivad planeeritava ehitusala jalgsi
l&bi, tehes teatud vahemaa tagant labidaga Surfe, samuti kasutatakse muid seirevahendeid (metalliotsija),
vajadusel ka georadarit. Allikas: Muinsuskaitseameti arheoloogiamalestiste peainspektor Ulla Kadakas,
06.11.2018 e-kiri
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Rekonstrueeritav maanteeldik ei avalda mdju Uulu-Tahkuranna-Joulumée vaartuslikule maastikule,
sest kavandatav tegevus ei halvenda maastikule ligipdasetavust ega selle atraktiivsust. Ala
marksonadeks olevad maastikuelemendid - meri, rand, rannatasandikud ja luitemannikud -
sdilivad. Samuti ei halvene Parnu linna ja lahiimbruse elanike jaoks selle vaartusliku maastiku
kasutamistingimused soositud puhkepiirkonnana, sest juurdepddasud alale tagatakse
kergliiklusteede abil. Rajatavate Tollapulga ja Uulu eritasandiliste liiklussdlmede kaudu tagatakse
juurdepaas ka mootorsdidukiga liiklejaile. Ala kdrge turismi- ja puhkepotentsiaal s&ilib, samuti ei
mdjuta kavandatav tegevus ala esteetilist vaartust. Moningal maaral vdhendab lokaalselt maastiku
looduslikku vaartust puude raie, mis kaasneb olemasoleva maantee laiendamisega mere poole ning
nouetekohaste kogujateede ning kergliiklusteede rajamisega. Via Baltica teemaplaneeringuga
kavandatud teedgvendus jaab Parnu maakonnaplaneeringuga 2030+ maaratud Uulu-Tahkuranna-
Joulumae vaartusliku maastiku piiridest vadljapoole. Ehitusprojektiga nahakse kill ette rajada uus
sild (Gle Ura joe (Uulu kanali), kuid kuna maantee on selles Idigus 1+1 sOidurajaga, mitte enam
2+2 soiduraja laiusega, siis olulist mastaabimuutust see endaga kaasa ei too. Uue silla positiivhe
aspekt vaartusliku maastiku kontekstis on selles, et silla alla rajatavad jalakaijate labipaasud
modda kallasrada voimaldavad ohutult lilkuda vaartuslikul maastikul, mis alates Ura joest Iduna
poole paikneb kahel pool maanteed.

Kokkuvotteks voib jéareldada, et kavandatav tegevus ei halvenda oluliselt mdjualas olevate
vaartuslike maastike omapara ning uued maastikuelemendid on kooskdlas olemasolevatega.

7.7.4. Moju parandkultuuriobjektidele

Parandkultuuriobjektid ei ole kaitse all. Nende hoidmine soOltub omaniku otsusest ja tahtest.
Parandkultuuri objekte kaardistatakse seetdttu, et hoida elus teadmist sellest, millist kultuurilist
vaartust podlised talukohad, veskid, puud ja kivid, kortsid, keldrid, punkrid, vanad kohanimed ja
muud parandkultuuri objektid kunagi kandnud on. Kaardistatud parandkultuuri objektid kajastuvad
Maa-ameti andmebaasis, mis on tddvahendiks otsuste tegijatele, et vdimalusel valtida
parandkultuuri objektide havimist.*4”

Mdju hinnang on antud parandkultuuriobjektidele (vt ptk 3.2.4), mis jddvad projekteeritavast teest
ja liiklussdlmedest kuni 100 m kaugusele. Kaugemaid objekte ei kasitleta, sest ei ole tdenaoline,
et tee ehitamine ja kasutamine vdiks neile objektidele pShjustada olulist keskkonnamaju.

Voimaliku md&ju ulatus ja olulisus sOltub maantee ja liiklussdlmede projektlahendusest.

II Maailmasbja malestuskivi (registreerimisnumber 848:MAL:004) Reiu kilas, Riia mnt ja Paide
mnt ristmiku laheduses asub teemaa (maantee kinnistu) piirist 37 m kaugusel ja jaab
projekteeritava teeldigu algusest enam kui 50 m kaugusele metsa sisse. Kuna maantee laiendamise
kaigus jaab tee sellel poolel mets oma senistesse piiridesse ja malestuskivi imbruses metsa sees
ehitustegevust ei toimu, siis kavandatav tegevus malestuskivi ei mdjuta. Kasitletava maantee
laiendamisega kaasneva ehitustegevusega ei halvene ka juurdepdas malestuskivile, sest see on
Paide maantee poolt.

Parnu-Mdisakiila raudtee (756:RTR:004) Reiu kilas (kasitletavas piirkonnas) on hévinud, kuid
sdilinud on raudteetamm. Raudteetamm kulgeb rekonstrueeritavast maanteeldigust ida pool metsa
sees ja selle kdige vaiksem kaugus teemaa (maantee kinnistu) piirist on enam kui 50 m. Kuna
maantee laiendamise kdigus jaab teest ida pool kasvav mets oma senistesse piiridesse ja
raudteetammi piirkonnas metsa sees ehitustegevust ei toimu, siis kavandatav tegevus
raudteetammi ei md@juta. Samuti ei ulatu projekteeritud liiklussélmed nimetatud raudteetammini.

Rae metskonnahoone (848:MTS:001) asub Reiu kiilas Tammeoksa kinnistul (84801:001:1443) ja
jéab projekteeritava Tollapulga liiklussdlme vahetusse ldhedusse. Selles I6igus jaab maantee ja

147 Riigimetsa Majandamise Keskuse koduleht:
https://www.rmk.ee/organisatsioon/pressiruum/kkk/parandkultuur, 30.11.2017
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nimetatud hoone vahele kavandatav kogujatee, mis véimaldab juurdepaasu Tammeoksa kinnistule
(vt Joonis 30). Vorreldes praeguse olukorraga nihkub tiheda liiklusega pohimaantee selles 18igus
nimetatud hoonest kaugemale ning praeguse maantee asukohale rajatakse vaga vaikese
liikluskoormusega kogujatee. Maantee ja kogujatee vahele on ette ndahtud ka miuraekraani
rajamine (vt ptk 8.1.9 Joonis 35). Seega muutub olukord hoone jaoks soodsamaks, sest
téendoliselt vdheneb sellega seoses monevorra ka maanteelt lahtuva saaste mdju.

Endine Reiu
vallamaja

paeo 3 e
et \\\\}/('_. - -".

i g

—

Endine Rae
metskonnahoone

iz , - I
e G "": () L J
Joonis 30. Endise Rae metskonnahoone ja endise Reiu vallamaja paiknemine
projekteeritava maanteeldigu ja Tollapulga liiklussdlme suhtes. Vdljavote ehitusprojekti

joonisest

o e ,.--‘(:;;Tf_:'-.;.(;c__x

Reiu vallamaja (848:VAL:002) asub Reiu kilas Meelise kinnistul (84801:001:0469) ja jaab
projekteeritava Tollapulga liiklussdlme piirkonda (vt Joonis 30). Hoonest pShja poole rajatakse (le
pohimaantee kulgev ramp, millel olev tee jaab hoonest 57 m kaugusele, kuid tamm, millele tee
rajatakse, ulatub monevdrra ldhemale. Samuti nihkub selles 16igus hoonele mdnevodrra lahemale
ka laiendatav pdhimaantee. See ei halvenda aga hoone sdilivust, sest liiklussdlme ehitustddde
labiviimiseks on ruumi piisavalt ning ka tee kasutusaegne mdju hoone seisundile ei ole tdenaoline.

Silla korts (848:KOR:005) asus Reiu kilas Ale kinnistul (84801:001:0174). Hoone on havinud.
Hoone kunagine asukoht jddb olemasoleva maantee teemaa piirist 22 m kaugusele. Selles 16igus
rajatakse projekteeritav maantee uuele trassile olemasolevast teest markimisvaarselt l[ddne poole
ehk Kunagise silla kdrtsi asukohast eemale. Olemasolev maantee jaab kohalikuks teeks ning
liikluskoormus seal vdheneb oluliselt. Kunagise Silla kdrtsi asukohta kavandatav tegevus ei mojuta.
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Paruni kanal (848:MP0O:001; keskkonnaregistri andmetel Ura joe alamjooks; nimetatakse ka Uulu
kanaliks) asub Reiu kila, Uulu kila ja Merekila piiril ning kulgeb pdhimaantee alt Iabi.
Ehitusprojektiga nahakse ette uue Uheavalise silla rajamine Ule kanali (vt Joonis 31). Vaadeldavas
I8igus, enne rajatavat silda ja sealt edasi Iduna suunas on maantee laiuseks ette nahtud 1+1
sOidurada (vt Joonis 32). Koos uue silla rajamisega, eelkdige keskkonnakaitselistel kaalutlustel,
likvideeritakse silla alla olev mittetddtav paisurajatis ning rajatakse oja modlemale kaldale
kergliiklusteed, mis toimivad Uhtlasi kallasradadena. Kokkuvdttes olulist negatiivset moju kanalile
kui veekogule ei pdhjustata, sest kavandatav tegevus mdjutab kanalit ajutiselt (ehitusaegselt)
vaga lihikeses 18igus ning parast ehitustdédde 16ppu jaab kanal alles endises asukohas ja toimivana.
Kull aga ei vdimalda praegune olukord rajada vajalikke kallasradasid kavandatava silla alla,
mistottu tuleb silla piirkonnas muuta kaldandlvu (vt Joonis 32). See muutus on pusiv, kuid kogu
kanali kontekstis on tegemist vaga llihikese 16iguga, mistottu olulist negatiivset moju see kaasa ei
too.

SRR L L Ll

Joonis 31. Ule Ura joe (Uulu kanali, Paruni kanali) projekteeritava silla 3D vaade.
Valjavote ehitusprojekti joonisest

Vana-Parnu maantee (848:MNT:001) asub Uulu kilas Surju metskond 14 Kkinnistul
(84801:001:0943) ning ulatub mdlema otsaga teemaa piirile. Projekteeritava teeldigu l&dhedusse
ulatub ainult vana maantee pdhjapoolne ots, Idunapoolne ots jaab sellest enam kui 1 km kaugusele.
Kavandatav tegevus Vana-Pdrnu maantee trassi ei mdojuta, sest see jaab projekteeritava
maanteeldigu teemaa piiridest valjapoole (vt Joonis 32).
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Vana-Parnu
maantee

NP 8

Joonis 32. Paruni kanali ja Vana-Parnu maantee paiknemine projekteeritava
maanteeldigu suhtes. Vdljavote ehitusprojekti joonisest

Rae arboreetum

Rae arboreetumi sailitamise teema kerkis Ules eskiisprojekti koostamise ja KMH programmi
avalikustamise kaigus, kui projekti koostajat ja KMH eksperti teavitati selle objekti olemasolust.
Rae arboreetum asub Reiu kilas registreerimata riigimaal, Motellikompleksi kinnistust
(84801:001:0510) ca 65 m ida pool (vt Joonis 33). Saadud teabe tulemusena korrigeeriti
Tollapulga liiklussdlmes kavandatava kogujatee projektlahendust selliselt, et arboreetumi maa-ala
sailib.

Joonis 33. Rae arboreetumi paiknemine Tollapulga liiklussdlme piirkonnas
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Rae arboreetumit (dendraariumit) ei ole kantud kaitstavate loodusobjektide voi parandkultuuri-
objektide nimekirja ning tavapdraselt projekteerimisel ja KMH labiviimisel kasutatavates
alusallikates info selle objekti kohta puudub. Siiski on arboreetumil piirkonna ajaloo jaoks ja
laiemalt sordiaretuse ajaloo kontekstis markimisvaarne tahtsus. Rae dendraarium on kantud
sordiaretuslikku, teaduslikku vdi kultuurivdartust omavate istanduste loetellu'*® kui dendroloogilise
vaartusega istandus. Rae arboreetum rajati tollase Reiu metskonna (1959-1965) metsailema Tiit
Rajaste (1912-2002) eestvottel aastatel 1962-1964 Rae metsavahi endisele 1,1 hektari suurusele
pollule. Arboreetumi rajamise eesmark oli abistada metsakasvatajaid, aednikke, parkide ja
haljasalade rajajaid, kodukaunistajaid puu- ja pddsaliikide tutvustamisega. See paik oli kasutatav
Oppeotstarbel ja pakkus tollal loodusesdpradele teatud huvi.'*® Rae arboreetumi puhul on teada, et
istutatud 452 puittaimede taksonist 178 (39,4%) saadi 1963. ja 1964. aastal Tallinna
Botaanikaaiast (see oli |ébi aegade suurim kogus puittaimi, mis sellest asutusest korraga valja on
antud) ja 106 taksonit 1962. ja 1963. aastal Harku-Jarve puukoolist.t>®

KMH ekspert soovitab Hadademeeste Vallavalitsusel, mdnel huvirihmal voi huvitatud isikul teha
ettepanek Rae arboreetumi lisamiseks parandkultuuriobjektide nimekirja. Teave parandkultuuri-
objektist teadaandmise kohta on leitav RMK veebilehelt!>!.

7.8. MoOju inimeste tervisele, heaolule ja varale

KMH kontekstis kasitletakse vdimalikku mdju inimeste tervisele ja heaolule (ldhtudes peamiselt
joogivee ja valisdhu, sh mira, seisundist) ning vdimalikku fudsilist mdju inimeste varale. Laiema
sotsiaal-majandusliku hinnangu andmine kavandatavale tegevusele ei kuulu KMH (lesannete
hulka. Mo&jude hindamisel arvestatakse kasitlusalasse (eeldatavasse madjualasse; vt KMH
programmi ptk 8.2) jadva asustusega, kuid kui oluline mdju voib ulatuda kaugemale, siis
kasitletakse mdju niikaugele, kui see osutub vajalikuks.

7.8.1. Eeldatav mo6ju elanike joogiveevarustusele

Mdju hindamisel joogiveevarustusele lahtutakse keskkonnaregistrisse kantud puurkaevude
andmetest ning ehitisregistrisse ja topo-geodeetilisele alusplaanile kantud kaevudest.

Projekteeritava maanteelbigu I&hiimbruses on peamiselt hajaasustus, kus elanike veevarustus on
lahendatud eraldiseisvate puur- ja salvkaevude baasil. Uulu kilas on Uhisveevark (Uulu-Laadi
piirkond).

Rekonstrueeritav maanteeldik (teemaa) ei l&bi Ghegi puurkaevu sanitaarkaitseala ning jadb Sepa
kinnistul (84801:001:0377) paiknevast salvkaevust enam kui 20 m kaugusele. Seetdttu ei ole
toendoline, et ehitustddd voiksid negatiivselt mdjutada naabrusesse jéavate kaevude vee kvaliteeti
ja elanike joogiveega varustamist. Kasutusaegselt annab Sepa kinnistul asuvale salvkaevule
lisakaitset maantee ja kinnistu vahele rajatav miratdoke (vt ptk 8.1.9), mis teatud maaral tokestab
ka tolmu ja sademevee levimist duealale.

Negatiivne mdju kaevude joogivee kvaliteedile vOib kaasneda, kui tegevusi teostatakse véljaspool
teemaad aladel, kuhu ulatuvad kaevude sanitaarkaitsevédndid vdi hooldusalad. Joogivee kvaliteeti

148 Vabariigi Valitsuse 07.04.1998 korraldus nr 302 ,Sordiaretuslikku, teaduslikku voi kultuurivaartust
omavate istanduste loetelu kinnitamine™; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/946808?leiaKehtiv

149 Heldur Sander. Rae arboreetumist ja selle rajamisest. Artikkel 30.05.2018 ajalehes ,P&rnu Postimees";
https://parnu.postimees.ee/4496113/heldur-sander-rae-arboreetumist-ja-selle-rajamisest

150 Abner, Olev & Elliku, Jiri & Paivel, Aleksei & Sander, Heldur. (2002). Eesti puittaimede kollektsioonid.
Dendroloogilised uurimused Eestis/Dendrological Studies in Estonia. III. 74-103;
https://www.researchgate.net/publication/289506081_Eesti_puittaimede_kollektsioonid_Summary_Woody_pl
ant_collections_in_Estonia

151 https://rmk.ee/metsa-majandamine/parandkultuur/milleks-mulle-parandkultuur/anna-teada-objektist
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ohustab ohtlike ainete pinnasesse sattumine, mis on vdimalik eeskatt ehitusetapis ohtlikke aineid
sisaldavate materjalide ja jaatmete kasitlemisel ning ladustamisel. Samuti vOib ohtlike aineid
pinnasesse sattuda sdOidukitest ja tee-ehitusmasinatest (Olid, kitused), nii nende tavaparasel
kasutamisel, hoiustamisel ja hooldamisel kui ka avariiolukorras. Ohtlike ainete pdhjavette
sattumisel on oht selle reostumisele ja joogikdlbmatuks muutumisele.

Arvestades piirkonna pinnasekihis esinevaid pinnase tilpe (muld, keskliiv, savikas keskliiv,
mollikas keskliiv, rohke kruusaga médllikas keskliiv, peenliiv, savikas peenliiv, mélline peenliiv,
mollikas peenliiv), on alal valdavalt tegemist vett kergesti mitte labi laskvate pinnastega. Sellest
tulenevalt on ka reostuse liikumine pinnasest poOhjavette piirkonnas aeglane. P3hjavesi on
piirkonnas suhteliselt hasti kaitstud ning selle reostustundlikkus madal.

Hasti kaitstud pOhjaveega aladel piisab selle voimaliku reostuse arahoidmiseks enamasti
veehaarderajatiste lahiimbruse (sanitaarkaitseala/hooldusala) kaitsest, et veekiht kaevu kaudu ei
reostuks. Tegevuste labiviimisel valjaspool teemaad tuleb arvestada puur- ja salvkaevude
paiknemise ja nende sanitaarkaitsealadega/hooldusaladega ning rakendada meetmeid joogivee
veeomaduste halvenemise valtimiseks ning veehaarderajatiste kaitsmiseks.

Maantee kasutamisel sOidukitest lekkivate ohtlike ainete kogused on vaikesed, ained jouavad
pinnasesse madalate kontsentratsioonideni lahjendatult ning arvestades piirkonna pdhjavee
suhteliselt head kaitstust, ei ole kaasnev oht pdhjaveele markimisvaarne.

Ehitustegevusest ja maantee kasutamisest on pdhjaveele ohtlikumad avariilised juhtumid, mille
kdigus voib pinnasesse sattuda suuremas koguses ohtlikke aineid (liiklusdnnetused ja neist tulenev
kltusereostus, avariid tee-ehitusmasinatega, avarii asfalditehases, lekked kituse, bituumeni ja
jéatmete kogumisndudest vms). Avariiliste olukordade esinemise tdendosust ehitusetapis saab
vahendada objekti pideva jarelevalvega, liiklusohutuse tdstmisega ehitustéddel ning saastet
minimeerida reostuse asjakohase ja kiire reostustdrjega.

Kokkuvottes ei kaasne ehitustegevusega negatiivset mdju joogiveevarustusele ja selle kvaliteedile,
kui arvestatakse kaevude paiknemisega ning puurkaevude sanitaarkaitsealadest ja salvkaevude
hooldusaladest tulenevate kitsendustega, rakendatakse meetmeid joogivee kvaliteedi
sailitamiseks, jargitakse toddele kehtestatud ohutusnduded ning jadtmekaituse ndudeid (ptk
4.2.1). Kuna projekti eesmark on tdsta liiklusohutust rekonstrueeritaval maanteeldigul, kaasneb
teeldigu kasutusetapis eeldatavasti liiklusavariide vdhenemine ning sellega ka neist tuleneva
reostuse tekkimise vdimalikkus.

Meetmed joogivee kvaliteedi sailitamiseks on toodud peatikis 8.1.1.

7.8.2. Ohusaaste véimalik mdju inimeste tervisele ja heaolule

Hinnang valisdhu seisundile seoses kavandatava tegevusega on antud KMH aruande peatiikis 4.2.4.
Selle hinnangu tulemustest I&dhtuvalt on alljargnevalt antud hinnang selle m&ju ulatuse ja olulisuse
kohta inimeste heaolule ja tervisele.

Ohusaaste vdimalikku mdju inimese tervisele ja heaolule saab vaadata kahest vaatenurgast: mdju
teega piirnevate kinnistute elanikele tervisele ja moju kdigi teekasutajate tervisele. Kohalikke
elanikke mdjutab eelkdige tee ehitus- ja kasutusaegne Shusaaste ning teekasutajaid vGimalik
liiklusdnnetusse sattumine. Nt plahvatusohtlikke aineid vedavate sdidukite avariisse sattumine voib
I6ppeda plahvatusega ning selle tagajarjed vdivad olla vaga tdsised.

Kohalike inimese tervisele avaldab suurenenud dhusaaste mdju pidevalt. Terviseohtu kujutavad
endast teelt parinevad tahked osakesed, eriti vaga peened osakesed. Olulise mdjuga on
madalatasemelise dhusaaste pikaajaline ekspositsioon. ValisGhu saaste voib arritada silmi ja kopse.
Inimeste tundlikkus Ohusaasteaine suhtes on erinev ning see soltub ka nende tervislikust
seisundist. Lapsed on valisdhu saaste suhtes tundlikumad kui taiskasvanud ning haigestuvad
halvema ©&hukvaliteediga piirkondades tihedamini. Suurenenud Ohusaaste vo&ib esile kutsuda
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tervisehdireid tundlikumatel inimestel ning pikaajaline ehitustingimustes elamine voib kohalikel
elanikel stressi pohjustada.

Normaalsetes tootingimustes, kus kasutatakse tédkorras seadmeid ja mehhanisme ning jargitakse
koiki ohutusndudeid, ei eeldata olulist negatiivset moju inimese tervisele.

Lahtudes sellest, et Eestis kehtivates digusaktides kehtestatud piirvaartused on maaratud selliselt,
et tegutsemine nendest allpool ei mdjuta otseselt inimese tervist negatiivselt, puudub kavandataval
tegevusel oluline mdju inimese tervisele.

7.8.3. Miira voimalik moju inimeste tervisele ja heaolule

Hinnang miraolukorrale seoses kavandatava tegevusega on antud KMH aruande peatlkis 4.2.2.
Selle hinnangu tulemustest Idhtuvalt on alljédrgnevalt antud hinnang mira md&ju ulatuse ja olulisuse
kohta inimeste heaolule ja tervisele.

Kodige tavalisem keskkonnamirast pohjustatud kahjulik mdju on selle hairivus. Hairivus on tegur,
mida Uksikisik tajub negatiivsena, ebameeldivana ja soovimatuna. Seega on tegu subjektiivse,
muljelaadse negatiivse kogemusega, mis ilmneb mirasaaste ajal, parast seda vdi sellele eelneval
perioodil.t5?

Mlrast pohjustatud hairivus vOib omakorda pohjustada stressi, sotsiaalse kaitumise ning
kommunikatsioonihdireid, unehaireid ning sellest tulenevaid tagajargi, mojusid sldame-
veresoonkonna tegevusele ning hormonaalseid haireid. Enamus loetletud mojudest ilmnevad
eelkdige vanematel inimestel, ent hingamisteede haireid ja migreene peetakse oluliseks just laste
puhul. Raseda viibimine vaga kdorge miratasemega alal v8ib kahjustada loote kuulmisorganite
arengut ning pdhjustada hilisemas elus kuulmishéireid.

Mira negatiivse mdju avaldumist vaadeldakse enamasti kui segavat faktorit muude tegevuste nagu
magamise, vestlemise, tédtamise, puhkamise taustal. Varjatud miurast tingitud negatiivne efekt
vOib valjenduda stressi naols3,

Mlra negatiivse modju valtimiseks ja vahendamiseks on kehtestatud mira normtasemed.
Liiklusmira puhul ei tohi uute muraallikate rajamisel miratasemed olemasolevatel elamualadel
paevasel ajal lUletada 60 dB (miuratundliku hoone teepoolsel kiljel 65 dB) ja Oisel ajal 55
(miratundliku hoone teepoolsel kiiljel 60 dB). Pidevat murataset 65 dB peetakse Uldjuhul talutava
mura Ulempiiriks. 70 dB taustamiira raskendab kdnet ja sellest arusaamist. Pidev viibimine lle 75
dB tugevusega miratsoonis voib pdhjustada tervisehdired. Tervisele otseselt kahjulikuks peetakse
kestvat mira tugevusega lle 85 dB.

Kdesoleva projekti raames teostatud mirauuringu (vt ptk 4.2.2 ja Lisa 4) kohaselt on mira
normtasemed Uletatud kolme II kategooriasse (elamuala) kuuluva kinnistu hoonete juures:
Tammeoksa (84801:001:1443), Sepa (84801:001:0377) ja Matta (84801:001:0056). Mira
negatiivse mdju valtimiseks ja vahendamiseks tuleb nende kinnistute juurde rajada miratokkesein
(vt ptk 8.1.9).

Paralleelselt kaesoleva projektiga toimub ka Parnu-Reiu kergliiklustee projekteerimine. Kuna
kergliiklustee on kavas rajada enne maanteeldigu rekonstrueerimist, siis ehitusaegse mira
koosmsju ei esine. Kasutusperioodil mirast tingitud koosmdju puudub, sest kergliiklustee
kasutamisega mira ei kaasne.

152 MTU Okokratt ,,Keskkonnamiira mdjud®, 2010,
http://www.okokratt.ee/myra2010/esitlused/Myra_moju_tervisele.pdf

153 Harju Maavalitsus, Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,P8himaantee nr 4 (E67) Tallinn-P&arnu-
Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0-44,0%, 2012,
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-
editors/Failid/Ehitus/teemaplaneeringud/e67_ksh_aruanne_harju_rapla.pdf
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7.8.4. Eeldatav moju inimeste varale

KMH kaigus on kasitletud voimalikku fudsilist mdju inimeste varale (maantee laiendusel teemaa
alla jéadv maa, voimalik mdju olemasolevatele ehitistele jms). MGju hinnang inimeste varale ei
sisalda ehitiste vaartuse vdimalikku muutust rahalises mottes, sest vara turuvaartuse voi selle
muutuse hindamine ei kuulu KMH iilesannete hulka.

Teemaa alla jaav eramaa ja ehitised

Projektlahenduse kohaselt on maanteeldigu rekonstrueerimisega kaasnev eramaade vodrandamise
vajadus kokku 15,68 ha. Osa kinnistuid, mis jédvad valdavas osas teemaa alla, vodorandatakse
tervikuna, osa kinnistuid osaliselt. Projekteerimistingimuste valjatddtamise kaigus on Maanteeamet
sel teemal kinnistuomanikega suhelnud.

Lammutamisele kuuluvad ka tee laiendusele ette jadavad hooned ja rajatised nendel kinnistutel ja
kinnistuosadel, mis tee ehitamise tarbeks voorandatakse.

Kahtlemata avaldab maantee rekonstrueerimine selles mahus, sh teedgvendus uuel trassil,
konkreetsete inimeste (maaomanike) varale olulist mdju. Samas oli maa vodrandamise vajadus
teada juba Via Baltica trassi planeerimise ajast (vastav teemaplaneering kehtestati 2012. aastal).
Hinnangu andmine, kas maade ja ehitiste vodrandamisega kaasnev rahasumma kompenseerib
seda moju, ei ole KMH llesanne.

Voéimalik méju ehitistele seoses vibratsiooniga

Eestis on vibratsiooni levik reguleeritud sotsiaalministri 17.05.2002 ma&arusega nr 78
JVibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise
meetodid". Nimetatud maddarusega on kehtestatud inimeste tervisekahjustuste ja ebameeldivate
aistingute valtimiseks Uldvibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning
vibratsiooni mddtmise meetodid. Vibratsiooni piirvdartused elamutele on esitatud alljargnevas
tabelis (vt Tabel 19).

Tabel 19. Vibratsiooni piirvdadrtused pdevasel (7-23) ja oisel (23-7) ajal

Hooned ja ruumid Vibrokiirenduse tasemete
piirvaartused, dB

(paeval/oosel)

Olemasolevad

Elamute, tGhiselamute ja hoolekandeasutuste, koolieelsete 82/79
lasteasutuste elu-, rihma- ja magamistoad

Projekteeritavad

Elamute, tGhiselamute ja hoolekandeasutuste, koolieelsete 79/76

lasteasutuste elu-, rihma- ja magamistoad

Maantee ehitusperioodil tekitavad vibratsiooni tee-ehituseks kasutatavad masinad ja seadmed.
Ehitusaegset vibratsiooni on vdimalik vdhendada ja vélistada sobivate ehitusmeetodite valikuga
(naiteks on ehitustddde korraldamisel vajadusel vdimalik seada tingimused vibrorullide
kasutamisele ehitiste laheduses). Kuni vibratsiooni piirvdartuseid ei Uletata, ei ole alust lugeda
ehitustodde kadigus tekkiva vibratsiooni mdju inimese tervisele ja hoonetele kahjulikuks. Lisaks
tuleb tagada pinnasevee piisav liikkumine, et valtida liigniiskete alade teket, kuna vibratsiooni levik
on seotud pinnase niiskusega (niiskes pinnases levib vibratsioonilaine paremini)*>>. Kui ehitustéddel
kasutatakse digeid tehnoloogiaid ja korras masinaparki, siis ei ole pdhjust eeldada ehitustegevusest

154 Sotsiaalministri 17.05.2002 maarus nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes
ning vibratsiooni md&tmise meetodid", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/110061

155 Maanteeamet: https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-
editors/Failid/Ehitus/teemaplaneeringud/e67_ksh_aruanne_harju_rapla.pdf
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tingitud vibratsiooni kahjulikku m&ju naaberaladele. Peale selle on tegu lihiajalise mdjuga, mis ei
levi ehitusalast kaugele!*® ning mis méddub peale td6de teostamist.

Kuna vibratsiooniga kaasneda vdivad probleemid on otseselt seotud inimeste vara ja selle
vaartusega, siis on taiendavalt soovitav rakendada ennetavaid abindusid, sest hilisem kahjude
konstateerimine vdib viia I0pututesse vaidlustesse. Vaidluste valtimiseks on otstarbekas enne
ehitustddde algust fikseerida toode vdimalikku mdjualasse (teostatavatest ehitustéddest 30 meetri
ulatuses) jadvate hoonete ja olulisemate rajatiste (nt joogiveekaevude jms) tehniline seisukord.

Vibratsiooni tapset ulatust ning hairingute ja kahjustuste suurust on olemasolevate hoonete juures
voimalik hinnata vaid konkreetsete mootmiste teel. Pohjendatud vajadusel (probleemide
tekkimisel) tuleks keskkonnahairingu suuruse tapseks méaaramiseks labi viia vibratsioonitasemete
mootmised reaalses todolukorras. Oluline on, et elanikud, kes markavad hoone tarindites muutusi,
sellest esimesel voimalusel ehitajale ja Maanteeametile teada annaksid.

Maantee kasutamisperioodil voib soidukite (eelkdige raskeveokite) poolt tekitatav vibratsioon olla
tajutav, ent ei ole eeldada liiklusest tingitud vibratsioonitasemete teket, mis kliiindiks eluhoonete
piirvaartuste ldhedale voi vOiks pohjustada kahjustusi olemasolevatele hoonetele, mis paiknevad
tee laheduses. Peale kavandatava projekti elluviimist paraneb maanteel liiklemise sujuvus ning uus
teekate vdahendab vdimalikku teelt Idhtuva vibratsiooni teket.

7.8.5. Inimeste liikumisvoimaluste muutumine

KMH kdigus on kasitletud mdju kohalikele elanikele seoses juurdepddsuteede asukohtade
muutumisega, st kuidas inimesed tulevikus hakkavad valla keskusesse voi Parnu linna liikuma.

Maantee projektiga kavandatakse I6igul Parnu linna piirist kuni Valga-Uulu tee ristmikuni rajada
2+2 sodiduradade ja keskpiirdega tee ning peale Uulu ristmikku jatkub kaherajaline maantee kuni
km-ni 143. Projektiga on ette nahtud sulgeda enamik olemasolevaid mahasdite. Kdikidele
kohalikele elanikele ning teenindavale jm transpordile tagatakse maanteele juurdepaas labi
kogujateede ja liiklussGlmede, mis on kas eritasandilised vdi fooridega reguleeritavad. Kokku
kavandatakse projektialal kolm liiklussGlme:

1) Parnu linna piiril Raekililas Lembitu ja Laane tanavate vahelisel alal asub eramupiirkond,
mille telgtédnavaks olev Merimetsa tee omab kdesoleval ajal valjapadse Riia maanteele
kvartali piiril asuvate juurdepaasutanavate (Vambola, Tarva, Hirve, Hiie ja Laane tanavate)
kaudu. Riia maantee muutmisel keskpiirdega magistraaltéanavaks need valjapaasud
maanteele suletakse ja juurdepdas kogu piirkonnale saab toimuma Rannametsa tee kaudu.

Rannametsa tee ja Riia maantee ristmik on projekteeritud foorreguleerimisega
kanaliseeritud ristmikuna, mis kahel harul sisaldab ka jalakaijate Ulekaiguradasid.

2) Tollapulga tee ja Rae teega ristumise asukohta rajatakse eritasandiline liiklussdlm, mis
tagab liiklusvahendite juurdepaasu olemasolevatele ja kavandatavatele aladele.
Liiklussdlme kaudu hakkab toimuma ka (ihendus Lottemaa teemapargiga;

3) Uulu liiklussolm rajatakse kahetasandilisena ning seda hakkavad kasutama nii transiitliiklus
kui ka kohalik liiklus.

Ura joega ristumisel jaetakse maanteesilla alla kallasrajad, mida saavad vajadusel kasutada
kohalikud elanikud jt kergliiklemiseks.

Kergliiklusteede rajamine toimub antud projektist lahtuvalt IGiguti. Rajatakse eraldiseisvad
kergliiklusteede 108igud, millega tagatakse juurdepaasud bussipeatustesse ning seotakse teised
piirkonnas olevad vOi kavandatavad kergliiklusteed Uhtseks teedevorguks. Paralleelselt antud

156 Buldooserid ja muud rasked ehitusmasinad vdivad tekitada vaiksemaid (kosmeetilisi) kahjustusi hoonetele,
kui vibratsiooniallikas asub lahemal kui ca 15 m. Allikas: Traffic Noise And Vibration Impact Assessment.
Felsburg Holt & Ullevig, October 2008
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projektiga koostatakse Haademeeste valla eestvedamisel kergliiklustee projekti Parnu linna piirist
kuni Reiu kilas asuva projekteeritava Tollapulga liikluss6lmeni. Kavandatav kergliiklustee kulgeb
paralleelselt pdhimaanteega. Lisaks sellele toetavad kergliikluse toimimist madala
liiklussagedusega kohalikud teed, mis on autode ja kergliikluse Ghiskasutuses.

Vorreldes praeguse olukorraga pikeneb autodega liiklemisel projektlahenduse tulemusena
vahemaa korvalteedelt riigimaanteele joudmiseks. Seetdttu suureneb ajakulu, kuid ka praeguse
lahenduse juures vGib kuluda aega nt vasakpddrde tegemiseks.

Allpool on toodud naited, mis annavad Ulevaate erinevate liiklussdlmede piirkondades teekondade
muutusest vérreldes olemasoleva olukorraga. Uldistatult v3ib delda, et autoteekonnad pikenevad
maksimaalselt kuni 1800 m.

Naide 1. Praeguses olukorras on Raekiilas Maleva tanava keskelt kuni Riia maanteeni vahemaa
umbes 400 m ning Pdrnusse saamiseks tuleb sooritada vasakp&dére pohimaanteele, mis voib
pohjustada ajakulu ning on ohtlik, sest pdhimaanteel on tihe liiklus. Projektlahenduse kohaselt on
Maleva tdnavalt vaja labida umbes 1300 m, et jduda Rannametsa tee kaudu Riia maanteeni ning
ristmikul reguleeritakse liiklust fooriga. Projektlahenduse eesmark on suurendada liiklejate ohutust
ja muuta liiklus sujuvamaks. Teekond pikeneb 900 m.

Ndide 2. Raekililas Hiie tdnava keskelt on praegusel juhul Riia maanteeni vahemaa 400 m ning
Parnusse saamiseks tuleb sooritada vasakpddre pohimaanteele, mis vdib pdohjustada ajakulu, sest
pohimaanteel on tihe liiklus. Projektlahenduse kohaselt on Hiie tdnava keskelt vaja ldbida umbes
700 m, et jouda Rannametsa tee kaudu Riia maanteeni. Teekond pikeneb 300 m.

Raekiila puhul tuleb taiendavalt markida, et projekti piirkonnast valjaspool, kuid selle laheduses,
on voimalik Jarva ja Harju tdnavatelt sooritada reguleerimata ristmikel vasakpdordeid Parnu
kesklinna suunas. Vdoimalik, et osa piirkonna elanikke hakkab neid kasutama Rannametsa tee
ristmiku asemel.

Naide 3. Tollapulga ristmiku lahedal oleva korrushoone juurest Raemetsa kinnistul on tdnases
olukorras maanteeni ca 100 m. Projektlahenduse kohaselt kasutatakse tulevikus maanteele
saamiseks Tollapulga liikluss6lme ning see vahemaa on 700 m. Teekond pikeneb 600 m.

Naide 4. Lottemaa teemapargi autoparklasse sissesdiduni on maanteelt praegu ca 250 m. Tulevikus
hakkab liiklus Lottemaa parklasse toimuma labi Tdllapulga liikluss6lme ning kdrvalteede, mis ei
suurenda vahemaad Parnu/ pdhja poolt tulijatele. Projektlahenduse kohaselt peavad Iduna suunast
tulijad sditma peale pdhimaanteelt maha keeramist 2000 m. Teekond pikeneb 1750 m.

Ndide 5. Uulu ristmiku Idhedal on mitmed majapidamised, millel on praegu otse ja eraldiseisvad
juurdepaasud Parnu maanteele pikkusega umbes 70 m. Projektlahenduse kohaselt hakkab kohalik
liiklus kaima labi Uulu liikluss6lme, mis suurendab kohalike jaoks Parnu maanteeni joudmise
vahemaa umbes 400-600 meetrini.

Maanteeldigu projektlahenduse koostamisel on lahtutud eelkdige Uldistest liiklusohutuse nduetest.
See muudab paratamatult ebamugavamaks (pikemaks) juurdepaasuvdimalused muuhulgas ka
Uksikutele teeddrsetele eraettevdtetele (nt Parnamided OU kohvik/kauplus, Lottemaa jt).
Liiklusohutuse tagamise vajadusest lahtuvalt tuleb praeguste pdhimaanteelt otse maha- ja
pealesditude asemel hakata kasutama kogujateid, mis pikendab teekonda. Asjatundlikult
paigaldatud teeviidad aitavad kaasa sellele, et teeddrsed objektid oleksid paremini leitavad.

Projektlahenduse mdju liikuvusele on positiivhe, sest see suurendab oluliselt ohutust ning muudab
liiklemise turvalisemaks, mis kaalub selgelt lles vahemaade pikenemise. Projekti piirkonnas on
kdige sagedasemad liiklusdnnetuste kohad just erinevate mahasditude ja ristmike aladel. Ametlikel
andmetel on antud I8igul toimunud perioodil 2012-2017 kokku 31 liiklusdnnetust, milles hukkus
Uks ja sai vigastada 14 inimest.

Projekti realiseerumisel paranevad oluliselt kergliiklemise tingimused piirkonnas, eriti koosmdjus
Hadademeeste valla poolt eraldi projektiga kavandatud kergliiklusteega.
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7.9. Moju kliimamuutustele ja kliimamuutustega kohanemine

7.9.1. MGju kliimamuutustele

Kliimamuutuste Uheks peamiseks pohjuseks loetakse kasvuhoonegaaside heidet atmosfaari.
Teatud maéaral kompenseerib liikluse sujuvaks muutumine ja teedgvenduse tottu teemaa
lihenemine (projekteeritaval maanteeldigul 220 m vdrra) liiklussageduse kasvust ja sdidukiiruse
tousust tingitud valisdhku paisatavate saasteainete (sh kasvuhoonegaaside) koguste suurenemise.
Samas peab teatud osa sdidukitest labima liiklussdlmedes ja kogujateedel vorreldes praegusega
pikema teekonna. Seetdttu on projekteeritaval 10 km pikkusel teeldigul sisinikdioksiidi heitkoguste
vahenemise mdju kliimamuutustele kaheldav (samale jareldustele on eksperdid joudnud ka Via
Baltica teemaplaneeringu KSH aruandes), kuid toenaoliselt ei kaasne sellega ka olulist negatiivse
moju suurenimist. Olulisemat mdju kliimamuutustele avaldavad autokituste liik ja kvaliteet ning
soiduki(mootori)te ,keskkonnasdbralikkus®™, mida maanteeldigu rekonstrueerimisega mdjutada ei
saa. Tohusamaid kliimamuutuste mdjutamise otsuseid tehakse lldisemal, strateegilisel ja riiklikul
tasandil, sest objektipOhiselt saab avalduvat moju anallilisida siiski ainult teatud vélisohu
saasteainetest lahtuvalt (vt ptk 4.2.4).

7.9.2. Kliimamuutustega kohanemine

Hinnangu koostamise aluseks on kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030*>” ja selle
valdkondlikud aruanded, sh Eesti taristu ja energiasektori klimamuutustega kohanemise strateegia
|dpparuanne.t®

Sagenevad ning oma mojult tugevnevad &darmuslikud ilmaolud nagu tormid, paduvihmad ja
kuumalained vdivad pdhjustada olukordi, mis taristu toimimist hairivad. Prognoositud on selgelt
eristuvate suurveeperioodide vahenemist, kuid samas aarmuslike valingvihmade suurenemist ja
sagenemist.

Kliimamuutused vdivad mdjutada mitmeid transpordisiisteemi tegureid, sh ihenduskindlus, reisi
kestus, tarneaeg, transporditaristu seisund ja hooldusvajadus, liiklusohutus ja turvalisus, kaubaveo
ja ladustamise ohutus, liikumis- ja sdidumugavus, transpordi energiakulu ja energiatdhusus jms.
Eri transpordiliike v&ivad ilmastikuolud m&jutada erinevalt. Adrmuslike ilmastikundhtuste majul
voivad transpordiiihendused katkeda, ajakulu tavapdrase olukorraga vorreldes kasvada, reisijad,
soidukid voi transpordi tehnoseadmed viga saada, kaubad rikneda v&i kahjustuda ning ohtlike
veoste puhul keskkond kahjustatud saada. Torked transpordisiisteemis mdjutavad omakorda
paljusid teisi eluvaldkondi, sh paastevdoimekust.

Transporditaristu on Uldiselt kliimamuutustele suhteliselt vastupidav, kuid kliima muutudes on ette
naha olulisi muutusi selle korrashoiu ja hoolduse vajaduses. Naiteks tuleb sagedamini koristada
tormidest ja Uleujutustest tekkivat risu teedelt. Pehmetel talvedel vaheneb vajadus lumekoristuse
jarele (sh sellega seotud kulutused), kuid teede lagunemine on intensiivsem (suurenevad kulutused
teede parandamisele). Valmis tuleb olla aeg-ajalt esinevate suuremate lumetormide tagajargede
likvideerimiseks. Kuna tulevikus on talvel pdikesekiirgust jarjest vahem ning paike ei sulata jaad,
siis suureneb jaatdrje vajalikkus transporditaristul. Suurenev jditepdevade arv (ehk sooja ja kilma
temperatuuri vaheldumine) nduab paremat valmisolekut jaa- ja libedusetdrjeks nii teedel kui ka
teega kilgnevatel elektri- ja siderajatistel. Transporditaristut vdivad kahjustada kuumalainetest
pohjustatud teekatte pehmenemine vdi Uleujutuste pohjustatud teede vdi sildade lagunemine.
Haavatav on inimeste liikumine taristuga seotud liikluskatkestuste, libeduseohu, katteta
korvalmaanteede kandevdime vahenemise ja kergliikluse ohutusega seotud muutuste tottu.

157 Keskkonnaministeeriumi veebileht:
http://www.envir.ee/sites/default/files/kliimamuutustega_kohanemise_arengukava_aastani_2030_0.pdf
158 Keskkonnaministeeriumi veebileht: http://www.envir.ee/sites/default/files/enfra_lopparuanne.pdf
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Uleujutused ja paduvihmad

Maantee ja sellega seotud rajatiste projekteerimisel ja ehitamisel arvestatakse vastavate kehtivate
nduetega. Kraavide, settebasseinide, truupide jm veekdrvaldustaristu projekteerimisel ja
ehitamisel arvestatakse ka veekogustega suurvee ajal. Kas projekteerimisnormides esitatud
kriteeriumid  arvestavad  piisavalt ka kliimamuutustega kaasnevate  ekstreemsete
ilmastikutingimustega, seda naitab tulevik.

Enne uue Uulu silla projekteerimist Ura joele teostati joe hlidroloogilised uuringud®®®, mille kaigus
tehti ka truubit®® ristldike dimensioneerimine ja kdrgveetaseme m&aramine ning valitud ristldike
labilaskevdime kontrollarvutus. Aluseks on voetud 1%-line kevadine maksimumvooluhulk (42,1
m?3/s). Projekteeritud (heavaline sillatarind (Joonis 34; vt ka ptk 7.7.4 Joonis 31) ei ole suurvee
tingimustes takistuseks ja vGimaldab silla alt I&bi lasta lisna suuri veekoguseid. Projekti koostamisel
on arvestatud Ura jOe korgveepiiriks 2,1 m ja selle kohaselt ei ujutata silla alla kavandatud
kergliiklusteid suurvee ajal Ule.

kLA

’ H_;}.- KVP 7100 \3.?1
WP DasD 19T C
i
% ¥undamentide lzhendus selgub pErast

geclacgiliste wuringube Feashamist
-1.000
75500 |
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Joonis 34. Projekteeritav Uulu sild. Vaade piki Ura joge. Allikas: eelprojekti toomaterjal

Projekteerimisel on soovitav arvesse votta kliimamuutustega kaasnevat prognoosi valingvihmade
intensiivsuse suurenemise kohta, et tagada sademeveesiisteemi toimivus ja vahendada lleujutuste
mdju erakorraliste ilmastikutingimuste korral. Uleujutuste ja paduvihmade m&ju vdhendamiseks
tuleb hoida korras maanteega seotud sademeveekraavide vork.

Tormid

Tormituultega vdivad ebapiisava tugevusega projekteeritud ja ehitatud rajatised puruneda.
Seetottu tuleb juba rajatiste projekteerimisest alates pddrata tédhelepanu nende vastupidavusele
aarmuslikele ilmastikutingimustele.

Eeldatavad tormikahjud sagenevad peamiselt talveperioodil. Kuna pehmetel talvedel maapind ei
kilmu enam l&bi, siis on tormiheite oht suur. Teele v3ib tormide ja tugevate lumesadude téttu
kukkuda puid ja oksi. Seetdttu tuleb leida labi metsa kulgeva maanteeldigu ja kogujateede
rajamisel moistlik tasakaal, et taristu kasutamine ei saaks vOimalike murduvate puude tottu
oluliselt kannatada ja samas raiutakse puid minimaalselt vajalikul maaral.

159 pghimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Pérnu-Ikla km 133,4-143 Uulu silla projekteerimise hidroloogilised
uuringud. Kobras AS, t66 nr 2017-223; 2018

160 Yuringu kaigus dimensioneeriti sobilik terastorusild ja naidati plaanil arvutuslikud veetasemed vastavalt
valitud terastorusillale. Projekteerimise kaigus otsustati, et terastorusilla varianti ei rajata.
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8. Keskkonnameetmed

8.1. Leevendusmeetmed

8.1.1. Meetmed veekeskkonna kaitseks

Ehitustédde teostamisel veekogude Ilahistel tuleb jargida veekaitsevédndist®t ja
piiranguvoondist!®? tulenevaid piiranguid.

Veekogusse uute truupide paigaldamiseks, kui nende kogumaht Uletab 5 m3, on vajalik
veekeskkonnariskiga tegevuse registreerimine Keskkonnaametis lahtudes veeseaduse § 196 Ig
2 punktist 5 (veekogusse 5-100 m3 tahke aine paigutamine).

Juhul, kui Ike (84801:001:0108) kinnistutul tuvastatakse kaevu olemasolu, tuleb see enne
maanteeldigu rekonstrueerimist lammutada, jérgides ehituseadustiku!®? §-ist 128 tulenevaid
noudeid.

Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, té6kojad, kiituse ja bituumeni hoidmise
alad, tee-ehitusmasinate parkimiskohad, jaatmete ladustamiskohad jms ei tohi olla rajatud
veekogude veekaitsevéonditesse ega puurkaevude sanitaarkaitsealale. Sepa kinnistul paikneva
salvkaevu puhul tuleb jargida, et kaugus kaevust on védhemalt 10 m. Sobivad alad peavad
olema kinnitatud ehituse jarelevalveinseneri poolt.

Ehitusmaterjalide, jaatmete ja muude t60ks vajalike materjalide ladustamiskohad peavad
olema sellised, kust on valistatud nende laialikandumine, sattumine pinnasesse ning pinna- ja
pOhjavette.

Ehitustdddel tuleb kasutada té6korras ja hooldatud transpordi- ja ehitusmasinaid. Valtida tuleb
sOidukitest ja masinatest kltte- ja maardeainete ning muude ohtlike ainete lekkimist
keskkonda.

Ehitustegevuse ajal tuleb véltida tee-ehitusmasinate hoidmist, hooldamist (sh pesemist) ja
tankimist veekogude lahedal.

Ehitustodde teostamisel veekogude lahistel ei ole lubatud rikkuda nende hidroloogilist reziimi
ja olemasolevat kvaliteediseisundit.

Ehitus- ja kasutusetapis tuleb vdimalikult suures ulatuses sailitada piirkonna olemasolev
veereziim. Tagada tuleb olemasolevate maaparandusslisteemide nduetekohane toimimine.

(Ehitus)materjalide ja jaatmete sattumisel veekogusse ning kandumisel ladustamisalast
véljapoole (nt dhu, vee vdi autorataste mdjul) tuleb laialikandunud materjal ja jaatmed
koheselt kokku koguda ning pinnase- v0i veereostuse tekkimisel see koheselt likvideerida.

Sademevee pinnasesse juhtimisel tuleb jalgida, et see ei toimuks veehaarde sanitaarkaitsealal
vOi hooldusalal ja lahemal kui 50 m sanitaarkaitseala voi hooldusala vélispiirist.

Sademevee juhtimiseks maaparandusslisteemi kraavidesse on vaja tegevus kooskdlastada
Pdllumajandusametiga vastavalt maaparandusseadusele.

Sademevee juhtimisel olemasolevasse kraavitussiisteemi on vaja kraavide siisteem vajadusel
enne tee ehitust voi ehituse ajal puhastada. Vastasel juhul ei pruugi vee drajuhtimine maantee
juurest toimida.

161 Veeseaduse § 118; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/122022019001
162 ) poduskaitseseaduse § 37. eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/114112018008
163 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/112122018029?leiaKehtiv
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Toodde kaigus tekkiva tolmu vahendamiseks tuleb vajadusel rakendada vastavaid meetmeid (nt
tee kastmine, tuulte suundadega arvestamine).

Tagada tuleb Umberkaudsete hoonete joogiveega varustatuse jatkumine ehitus- ja
kasutusetapis.

Meetmed Ura joel Uulu silla piirkonnas

Kuna Uulu silla remondi kdigus toimub paisuvare konstruktsioonide likvideerimine ja silla
rekonstrueerimise kaigus teostatakse tdid Ura jOes, siis veeseaduse kohaselt on vaja veeluba
jargmistel juhtudel: stivendatakse veekogu vdi paigutatakse veekogu pdhja siivenduspinnast
mahuga alates 100 m3-st (VeeS § 187 p 8) ning paigutatakse veekogusse tahkeid aineid
mahuga alates 100 m3-st (VeeS § 187 p 10). Juhul, kui kiinnised nende tegevuste puhul
jaavad vahemikku 5-100 m3, siis on vaja Keskkonnaametis registreerida veekeskkonnariskiga
tegevus (VeeS § 196 1g 2 p 2 ja 5).

Juhul, kui silla rekonstrueerimistddde kadigus on vajalik puu- vOi pddsarinde raie Ura joe
veekaitsevoondis (10 m), tuleb veeseaduse § 119 punkti 2 kohaselt saada selleks ndusolek
Keskkonnaametilt.

Paisutuse likvideerimisel tuleb paisutusala korrastamiseks eemaldada endisest paisutusalast
risu. Soltuvalt olukorrast tuleb eemaldada ka sete.%

Ehitustegevusega ei ole lubatud rikkuda Ura joe hldroloogilist reziimi ja olemasolevat
kvaliteediseisundit.

Olemasoleva silla, paisurajatiste ja betoonist ndlvakindlustuste lammutamiseks ei tohi
kasutada ohkimist.

Setete sissekande vahendamiseks Ura jokke tuleb lammutus- ja ehitustééd teostada kuival
aastaajal joe madalseisu ajal, sest siis on joe vooluhulk vaike ning aeglase voolu tottu on
heljumi edasikanne minimaalne. Tagada tuleb vdimalikult vahene heljumi edasivool joes.

Lammutus- ja ehitustdddel tuleb valtida kallaste ja teerajatiste uhtumist.
Lammutus- ja ehitustdddel tuleb tagada Ura joe kallaste ja jdesangi minimaalne muutmine.

Toode teostamisel joesangis tuleb selle kalastiku kaitseks véltida lammutus- ja ehitustéid
kalade kudemisajal (tGldjuhul aprillist juunini).

Tagada tuleb, et kasutatavad (ehitus)materjalid ja jaatmed ei satuks jokke. Jokke sattunud
materjal tuleb sealt koheselt eemaldada.

Hoiduda tuleb ohtlike aineid sisaldavate materjalide ja jaatmete (kitused, 6lid) ladustamisest
sillal ning jOe kallastel. Ohtlike ainete pinnasesse ja vette sattumisel tuleb need koheselt kokku
koguda ning reostuse tekkimisel see koheselt likvideerida.

Ehitusmasinate hoidmiseks, hooldamiseks (sh pesemiseks) ja tankimiseks tuleb valida koht,
kust on valistatud ohtlike ainete ja pesuvee sattumine otse jokke.

Paisu likvideerimisel tuleb paisutusala korrastada.
Ehitustddde I16ppedes tuleb joe kaldad voimaliku erosiooni véltimiseks kindlustada.
Ehitustodde I0ppedes tuleb ala heakorrastada.

Uulu silla kasutusetapis tuleb tagada inimeste ja loomade liikumiseks vabad labipaasud joe
kallasrajal.

164 Keskkonnaministri 09.10.2019 maé&rus nr 54 ,Veekogu paisutamise, paisu likvideerimise ja veetaseme
alandamise tapsustatud nduded ning 6koloogilise miinimumvooluhulga mé&aramise metoodika®, § 8 Ig 4; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/110102019003
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Vt ka meetmed pinnase kaitseks peatiikis 8.1.2.

Loetletud meetmed on nende jargimisel vdga tohusad. Meetmed aitavad véltida (ehitus)materjalide
ja jaatmete sattumist veekeskkonda, véltida pinnaveekogude ja pdhjavee kvaliteedi halvenemist
ning tagada joogiveevarustuse.

8.1.2. Meetmed pinnase kaitseks

e Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, tédkojad jms ei tohi olla rajatud
kohtadesse, kust on voimalik saateainete sattumine otse pinnasesse.

e Ehitusmaterjalide, jaatmete ja muude tdoks vajalike materjalide ladustamiskohad peavad
olema sellised, kust on valistatud nende laialikandumine ja sattumine pinnasesse.

e Ehitustdddel tuleb kasutada tédkorras ja hooldatud transpordi- ja ehitusmasinaid. Valtida tuleb
sOidukitest ja masinatest kilitte- ja maadrdeainete ning muude ohtlike ainete lekkimist
keskkonda.

e Ehitustegevuse ajal tuleb véltida tee-ehitusmasinate hoidmist, hooldamist (sh pesemist) ja
tankimist aladel, kus neist vdib pinnasesse lekkida ohtlike aineid.

e (Ehitus)materjalide ja jaatmete sattumisel pinnasesse ning ladustamisalast valjapoole (nt
kandumine tuule, vee vdi autorataste mdjul) tuleb laialikandunud materjal ja jaatmed koheselt
kokku koguda ning pinnasereostuse tekkimisel see koheselt likvideerida.

e Ehitusetapis pinnase kahjustamise ulatuse piiramiseks tuleb vdimalusel valtida tegevust
valjaspool teetrassi ja teemaad (sh ehitusmaterjalide ja jdatmete ladustamine, sdidukite ja
tee-ehitusmasinatega lilkkumine, nende hoiustamine ja hooldamine, ehitusaegsete rajatiste
pustitamine vms).

e Ehitusetdddel tuleb Idhtuda olemasolevate pinnavormide sailitamisest maksimaalses
voimalikus ulatuses.

e Kooritav kasvupinnas tuleb pinnase kohaliku loodusliku vaartuse sailitamiseks voimalikult
suures ulatuses taaskasutada objektil kohapeal.

e Mullatoode teostamisel tuleks kasutada olemasoleva muldega vdimalikult sarnast materjali
véltimaks hilisemaid kilmakerkelisi erinevusi.

e Ehitustodde teostamisel tuuliste ilmadega tuleb tuule- ja mullaerosiooni
valtimiseks/vahendamiseks rakendada erosiooni tokestavaid meetmeid (nt ohustatud alade
niisutamine).

e Pinnasetddde Ioppedes tuleb ala heakorrastada ja haljastada.

e Erosiooni valtimiseks teetammidelt ja Uulu silla tammilt tuleb tammide ndlvad kindlustada
erosiooni vastu sobilike erosioonitdokke meetmetega (erosioonitdokkematid).

Vt ka veekaitsemeetmed peattikis 8.1.1.

Meetmed aitavad valtida pinnase saastamist, piirata pinnase kahjustamise ulatust ning leevendada
kahjustumisega kaasnevaid negatiivseid mdjusid.

8.1.3. Meetmed maalihke ja varisemisohu valtimiseks Ura joel Uulu silla piirkonnas

e Uulu silla ehitusprojekti koostamisel ja ehitustédde labiviimisel tuleb arvestada voimaliku
lihkeohuga (Uulu kanali ndlvade lihkeohtlikkusega) ja liivapinnaste varisemisohtlikkusega
ehitustédde madjupiirkonnas.

e Lihke- ja varisemisohu korral tuleb rakendada vastavaid (sh maapinna vibratsiooni valtivaid)
ehituslikke meetmeid maalihke valtimiseks, sh:
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- silla ja kaldandlvade stabiilsuse tagamiseks naha ehitusprojektis ette lihkeohtu vdhendavad
ja valtivad ehituslikud lahendused, nt piisava stigavusega (lihkeohtlikku savikihti I&abivad)
vibratsioonivabad puurvaiad, vajadusel konstruktsioonide tdiendav toestamine ja
kaldandlvade stabiliseerimine, lihkeohtliku piirkonna jaoks sobivad ehitusmaterjalid jms;

- maksimaalselt séilitada olemasolevat kdrghaljastust kaldandlvadel;

- mitte teostada silla ja ndlvade ehitustdid kdrgveeseisuperioodil ja vahetult selle jargsel
ajal, kui savikihid on kdige lihkeohtlikumad ja liivapinnaste kandevdime védiksem;

- kasutada minimaalselt vibratsiooni tekitavaid ehitustehnoloogiaid ja vdimalikult kergeid
ehitusmasinaid;

- valtida vee kogunemist stivenditesse;
- mitte ladustada ehitusmaterjali ja parkida ehitusmasinaid Ura joe kaldapealsele.

Loetletud meetmed on nende jargimisel vdga tohusad. Tapsemad ehituslikud meetmed antakse
ehitusprojekti koosseisus. Meetmed aitavad valtida ja vdahendada lihke- ja varisemisohtu ning
sellega kaasnevaid negatiivseid mdjusid: piirata pinnase kahjustamise ulatust, samuti veekogu
funktsionaalsuse ja vee kvaliteedi olulist halvenemist.

8.1.4. Meetmed kaitstavate loodusobjektide kaitseks

e Tee kilgkraavide eesvooludeks olevate Parnu maastikukaitsealal paiknevate kraavide
puhastamisel tuleb véltida trassiraiet kaitstavate metsaelupaigatliipide alal v0i teha seda
minimaalses mahus Uksikpuude ning alusmetsa raie ndol. Raiete puhul tuleb imiteerida
looduslikke hairinguid, jattes puud lamapuiduks elupaiga alale. Kraavide puhastustoddeks tuleb
kasutada vaikesekabariidilist tehnikat, mis saab liikuda puude vahel ega ndua olulist trassiraiet.

e Haudelinnustiku kaitseks tuleb valtida puittaimestiku raadamistdid Parnu maastikukaitsealal
kevadsuvisel pesitsusperioodil 15. aprillist kuni 15. juulini (kaasa arvatud).

e Parnu maastikukaitsealal ja Uulu-Vdiste maastikukaitsealal on tehnikaga sditmine ning
ehitusmaterjalide ja pinnase ladustamine keelatud, valja arvatud kaitseala valitsejaga
kooskdlastatult Tollapulga liiklussdlme rajamiseks ning piiratud ulatuses Parnu
maastikukaitsealal olevate kraavide puhastamiseks.

Loetletud meetmed on nende jargimisel vaga tbhusad. Meetmed aitavad véltida
maastikukaitsealade/loodusalade elupaigatlitipide ja liikide seisundi kahjustamist ehitustoode
kaigus.

8.1.5. Meetmed elustiku ja rohevorgustiku kaitseks

e Haudelinnustiku kaitseks tuleb teekoridori ja liiklussdlmede alal vaéltida puittaimestiku
raadamistdid lindude kevadsuvisel pesitsusperioodil. Metsamaa raadamist66d kavandada
ajavahemikule 16. juulist kuni 14. aprillini, et valtida lindude hairimist nende peamisel
pesitsusajal (looduskaitseseaduse § 55 Ig 6(1) p 2).

e Tee kiulgkraavide eesvooludeks olevate Parnu maastikukaitsealal paiknevate kraavide
puhastamisel tuleb véltida trassiraiet kaitstavate metsaelupaigatlipide alal voi teha seda
minimaalses mahus Uksikpuude ning alusmetsa raie ndol. Kraavide puhastustdddeks tuleks
kasutada vaikesekabariidilist tehnikat, mis saab liikuda puude vahel ning ei ndua olulist
trassiraiet.

e Ulukiuuringu (vt Lisa 3) tulemustest lahtuvad leevendusmeetmed loomastiku kaitseks
(tingimused maanteeldigu tarastamiseks ja tarakatkestuse (loomap&asu) rajamiseks):

- tarakatkestuse soovitatav pikkus on ca 200 m;
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tarakatkestuse kohale tuleb véimalusel paigaldada loomatuvastussiisteemid ja maanteele
modlemale suunale enne katkestust elektroonsed liiklusmérgid. Loomatuvastussiisteemid
tuleb tee ldaanekiljel paigaldada selliselt (kergliiklusteest metsa suunas), et kergliiklusteel
toimuv liiklus neid ei aktiveeriks;

vOoimaldamaks tarade vahele jadnud loomadele véljapédasu ja vaéltimaks liiklusohtikke
olukordi tuleb rajada tagasihlippekohad tara otstest ca 50 m kaugusele. Tagasihippekohad
on tara teepoolsesse serva loodud pinnasest nélvakud mida médda saab loom liikuda tagasi
tle tara;

tarakatkestuste kohal on soovitatav mitte rajada maantee adrde kraave ning kujundada
maantee ndlv lauge (kalle alla 20%);

minimeerimaks loomade tee ja tara vahele sattumist tuleb tarakatkestuse kohas tara otsad
pOodrata tee poole selliselt, et tara oleks teega risti. Samuti on vaja tara 16pp kavandada
voimalikult teekatte Idhedale;

takistamaks loomade paasu tara otste ja teekatte vahelisele alale on soovitatav paigaldada
sinna loomade liikumist takistavad kummist matid voi katta pind suurte kividega, mis
takistab soraliste liikumist;

tarastatud Idiguga ristuvad korvalteed tuleb varustada ulukite teele sattumist takistava
restiga (nn cattle guard).

Ulukiuuringu tulemustest lahtuvad leevendusmeetmed loomastiku kaitseks on juba ehitusprojekti
osa ehk meetmed on projektlahendusse sisse viidud.

Loetletud meetmed on nende jargimisel vaga tohusad. Meetmed aitavad valtida elustiku ja
rohevdrgustiku seisundi kahjustamist ehitustéode kaigus.

8.1.6. Meetmed kultuuriviaartusega leidude ja arheoloogilisele kultuurkihi kaitseks

e Maanteeldigu ehitustéode (kaevetodde) kaigus on oluline jargida juhiseid kaitumiseks
kultuurivaartusega leidude ja arheoloogilise kultuurkihi voimaliku ilmsikstuleku korral, mis on
satestatud muinsuskaitseseadusega:

§ 32. Leidja kohustused:

(1) seaduse § 30 Idikes 1 nimetatud asja'®> leidja on kohustatud sailitama leiukoha
muutumatul kujul ning leiust viivitamata teatama Muinsuskaitseametile vdi valla- vOoi
linnavalitsusele.

(2) Leitud asi tuleb kuni Muinsuskaitseametile Gleandmiseni jatta leiukohta. Leitud asja
vOib leiukohast eemaldada ainult juhul, kui tekib oht asja séilimisele. Seda ei tohi
puhastamise, haljastamise, murdmise vO0i muul teel rikkuda ega selle Uksikuid osi
Uksteisest eemaldada.

§ 443, Riikliku jarelevalve erisused, IGige 1: Kui malestisel, muinsuskaitsealal v6i mis tahes
muus paigas t00d tehes avastatakse inimtegevuse tagajarjel ladestunud arheoloogiline
kultuurkiht, sealhulgas inimluud, voi kultuurivaartusega leid, on tééde tegija kohustatud
t66 seiskama, sdilitama leiukoha muutumatul kujul ning viivitamata teatama sellest
Muinsuskaitseametile ja valla- voi linnavalitsusele.

165 § 30. Kultuurivaartusega leid: (1) Kultuurivaartusega leid on maa seest vdi maa pinnalt, rajatisest,
ehitisest, veest vbi veekogu pdhjaladestustest leitud looduslik v&i ajaloolise, arheoloogilise, teadusliku,
kunstilise voi muu kultuurivaartusega vallasasi, millel ei ole omanikku voi mille omanikku ei ole voimalik
kindlaks teha.
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Reiu kilas leitud kultuurivdartusega leidude I|ahiimbruses ehitusalal on vaja
Muinsuskaitseameti ndudmisel enne ehitustddde algust teostada ehitusalal arheoloogiline
eeluuring®®®, et maandada riske kultuurivdartusega leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
valjatulemiseks ehitustéd kaigus. Leidude lahiala hdlmab Muinsuskaitseameti hinnangul®®’
maastikuliselt piki projekteeritava maanteeldigu teemaad leidudest umbes 1 km mdlemale
poole (Tollapulga teest maanteeldigu pohjaosas kuni Reiuranna teeni maanteeldigu Idunaosas).

Loetletud meetmed on nende jargimisel vdga tohusad. Kuna leiule sattudes tuleb ehitustood
peatada, siis pohjustab see ehitajale/tellijale kindlasti suuremat majanduslikku kahju, kui on
arheoloogilise eeluuringu maksumus.

Haddemeeste Vallavalitsusel, mdnel huvirihmal vdi huvitatud isikul on soovitav teha ettepanek
Rae arboreetumi lisamiseks pdrandkultuuriobjektide nimekirja. Teave parandkultuuriobjektist
teadaandmise kohta on leitav RMK veebilehelt!s,

8.1.7. Meetmed jadtmetega seonduvate ohtude valtimiseks

Tekkivad jaatmed tuleb koguda tekkekohal liigiti, lihtsustamaks nende edasist kaitlust ja
soodustamaks taaskasutamist. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda eraldi tavajaatmetest, et valtida
nende omavahelist segunemist.

Ohtlikud jaatmed ning tavajadtmed, mida on vdimalik koguda pakendatult (nt vaikemahulised
pakendid, tditematerjal, toidujaatmed, segaolmejaatmed), tuleb koguda jaatmeliikidele
sobivatesse, lekkekindlatesse kogumisndudesse/-mahutitesse.

Jaatmete kogumisndude ja -mahutite ning nende hoiukohtade ja mahtpuistena ladustavate
jaatmete (Ulesfreesitud asfalt, eemaldatav pinnas vms) ladustamiskohtade puhul tuleb jalgida,
et vélistatud on jaatmete laialikandumine, sattumine pinnasesse ning pinna- ja pohjavette. Kui
jaatmeid soovitakse ladustada valjaspool tekkekohta, on vaja tegevus registreerida
Keskkonnaametis.

Ehitus- ja lammutusjaatmed, mis sobivad ja mis on lubatud tekkekohal taaskasutamiseks
vastavalt keskkonnaministri 21.04.2004 mé&arusele nr 21'°, tuleb taaskasutada voimalikult
suures ulatuses objektil kohapeal (olemasoleva asfaltkatte freesimisel tekkiv asfaldipuru uue
asfaldi segus vOi objekti raames kogujateedel, eemaldatud pinnas tagasitaiteks ja objekti
korrastamiseks. Jaatmete  tekkekohal taaskasutamine on vajalik registreerida
Keskkonnaametis ning tegevuse Iabiviimisel tuleb jargida jadatmeseadusest ja
keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 tulenevaid nduded teede ehitusele.

Objektil taaskasutamiseks mittesobivad ehitus- ja lammutusjadtmed tuleb véimalusel suunata
taaskasutusse ajutiste ja kohalike teede rajamiseks vOi teistesse teeprojektidesse, tlejaanud
jaatmed anda kaitlemiseks ule selleks vastavaid tegevuslube
(jaatmeluba/keskkonnakompleksluba) omavatele jaatmekaitlejatele. Ohtlikud jagtmed tuleb
Ule anda ohtlike jaatmete Kkaitluslitsentsi omavale kaitlejale. Jaatmete (leandmisel
jaatmekaitlejatele on soovitav rakendada laheduse pohimodtet, et vdhendada jaatmete
transportimisest tulenevat keskkonnamaju.

166 Tehniliselt ndeb arheoloogiline eeluuring vélja selliselt, et arheoloogid kaivad planeeritava ehitusala jalgsi
lébi, tehes teatud vahemaa tagant labidaga Surfe, samuti kasutatakse muid seirevahendeid (metalliotsija),
vajadusel ka georadarit. Allikas: Muinsuskaitseameti arheoloogiamalestiste peainspektor Ulla Kadakas,
06.11.2018 e-Kkiri

167 Muinsuskaitseameti arheoloogiamalestiste peainspektor Ulla Kadakas, 06.11.2018 e-kiri

168 https://rmk.ee/metsa-majandamine/parandkultuur/milleks-mulle-parandkultuur/anna-teada-objektist

169 Keskkonnaministri 21.04.2004 maéarus nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajéatmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jadtmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded".
eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/111072017018
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e Raadamisel tekkivad puidujdatmed tuleb suunata kasutusse vastavalt puidu kvaliteedile.

Loetletud meetmed on nende jargimisel vaga tohusad. Meetmed aitavad valtida téémaa ja selle
imbruse saastamist jadtmetega, soodustada jaatmete sorteerimist jm nduetekohast kaitlemist
ning vdhendada ebadige jadtmekaitlusega kaasnevaid negatiivseid mojusid. Kuna jaatmekaitluse
ndouded on vastavate Oigusaktidega vaga hasti kaetud, siis esmajoones tuleb jélgida nendest
kinnipidamist.

8.1.8. Meetmed Ohusaaste viltimiseks ja vahendamiseks

e Ehitusaegse tolmu levikut on vdimalik véltida materjali langemiskdrguse vdhendamise abil,
ehitusmaterjalide katmisega veol ja ladustamisel, vajadusel lenduva materjali niisutamisega,
ehitusplatsil teede ja seadmete perioodilise puhastamisega ning kui ehitusmaterjalide laadimist
ei teostata tugeva tuulega.

e Tee kasutamise kaigus on valisbhku eralduvate heitmete valtimise, vdhendamise ning nende
leviku piiramise meetmed vaga piiratud. Kuna juba projekteerimisel on paika pandud tee
parameetrid ja maaratud sodidukiirused. Seega on tee kasutamise etapis olukorda voimalik
leevenda ainult tagades tee pideva hooldamise ja korrashoiu, kuna teelt tahkete osakeste
eemaldamisega valditakse nende lendumist ja edasi kandumist.

Loetletud meetmed on nende jargimisel tohusad. Meetmed aitavad valtida tolmamist (véhendada
tolmu levikut), mis on peamine leevendatav Ohusaaste probleem tee ehitustéddel ja tee
kasutamisel.

8.1.9. Meetmed miira moju vdltimiseks ja vahendamiseks

Ehitusaegse miira negatiivse méju valtimiseks:
o tuleb kasutada heas korras ja kehtivatele normidele vastavaid masinaid ja seadmeid;

e tuleb kinni pidada Oigusaktides kehtestatud nduetest ehitustédde teostamist lubavate
kellaaegade kohta;

o kui tekib vajadus teostada ehitustéid 6isel ajal, siis ei tohi seda teha elamute |dheduses;
e ehitusperioodil tuleb teha sdite labimdeldult, mittevajalike sbitude tegemist tuleb véltida;
¢ pikema seismise ajal tuleb mootor valja lllitada;

e vdimaluse korral tuleb kasutada masinaid ja seadmeid, mille miiratase on madalam.

Loetletud meetmed on nende jargimisel tohusad. Meetmed aitavad vdhendada ehitusaegseid
murahairinguid mdjualas paiknevate elamute juures.

Kasutusaegse miira negatiivse méju valtimine ja vahendamine

Keskkonnamira tdrjutakse heli summutamise, vdhendamise vOi piiramise teel. Esmalt tuleb
keskkonnamiira vahendada selle allikas ning seejarel selle levimise piiramine v&i tundlikuks
muutunud inimeste kaitsmine. Liiklusmira vdhendamine miraallikas on eesmark, mida pualtakse
taita liiklusvahendite mirasaasteid puudutavate maaruste ja piirangute abil. Liiklusmira on
vOimalik piirata ka liikluspiirangute kehtestamisega, naiteks kiirusepiirangud, raskesdidukite
sOidukeeld voi dise sdidu piirangud.t”°

Kéesoleva projekti puhul on maanteemiira negatiivse mdju leevendamiseks tee &arde pistitatud
mirakaitseekraanid. Mirakaitseekraani kasulikkus soltub eelkdige selle kdrgusest ning selle

170 Keskkonnamiira m&jud. MTU Okokratt, 2010,
http://www.okokratt.ee/myra2010/esitlused/Myra_moju_tervisele.pdf
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kaugusest muraallikast voi miratundlikust objektist. Peale selle peab mirakaitseekraan olema pikk
ja tihe ning piisavalt heliisoleeriv ja enamikul juhtudel ka helineelav. Miirakaitseekraani pind
muudetakse helineelavaks, et miura ei peegelduks pinnalt tagasi ega suurendaks mira tee
vastaspoolel'’t,

Kdesoleva projekti raames viidi labi mirauuring, mille tulemusena selgus, et lubatud miratasemed
on perspektiivses olukorras 2040. aastal lletatud kolme kinnistu juures (vt Tabel 13). Nimetatud
kinnistute juurde on vajalik rajada murakaitseekraan.

Milratasemete modelleerimise tulemusena leiti mirakaitseekraanide tédpne asukoht, kdrgus ja
pikkus (vt Tabel 20 ja mirauuringu ptk 4).

Tabel 20. 2040. aasta miiratasemed eluhoone fassaadil koos miirakaitseekraaniga ja
miirakaitseekraani tehnilised parameetrid

2040.a miiratase

eluhoone teepoolsel

Kinnistu nimi, fassaadil koos Miirakaitseekraani (miratokkeseina)

tehnilised parameetrid

katastriliksuse mirakaitse-
number ekraaniga, dB

kl 7-23 kl 23-7 | pinnast, m kategooria
Tammeoksa,
84801:001:1443 61/61 54/53 3,5 87 B3
Sepa,
84801:001:0377 60 53 3,5 97 B3
Matta, 59 52 3,5 148 B3

84801:001:0056

Mlrakaitseekraan peab asetsema voimalikult sdidutee ddres, samas peab see arvestama tee maa-
ala vOéimaluste, kinnistule juurdepdasu ning teiste kdrvalteede asukohtadega. Mirakaitseekraanide
asukohad on naidatud alljargnevatel joonistel (Joonis 35 ja Joonis 36).

Mlrauuringus esitatud parameetritega mirakaitseekraanid védhendavad miiratasemeid eluhoonete
fassaadidel 5-8 dB: Tammeotsa kinnistul vahenevad miratasemed kuni 8 dB, Sepa kinnistul kuni
6 dB ning Matta kinnistul kuni 5 dB. Modelleerimise tulemusena kavandatud murakaitseekraanid
tagavad vastavuse kehtestatud miranormidele.

171 Lahti, T. Keskkonnamira hindamine ja mira leviku tokestamine, 2010
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Joonis 35. Tammeoksa ja Sepa kinnistu

miirakaitseekraanide asukoht

Joonis 36. Miatta kinnistu
miirakaitseekraani asukoht

Meetmed seoses inimeste varaga

Ehitustdédde kaigus tagada vibratsiooninormidest kinnipidamine eluhoonete laheduses. Valtida
vibratsiooni, mis voib kaasa tuua inimeste vara kahjustamise.

Enne ehitustédde algust on otstarbekas fikseerida tédde vdimalikku mdjualasse (teostatavatest

ehitustéddest 30 meetri

ulatuses)
joogiveekaevude) tehniline seisukord.

jaavate

hoonete ja

Meetmed valgusreostuse valtimiseks

olulisemate

rajatiste (nt

Valisvalgustus tuleb rajada selliselt, et see taidab oma eesmérke ning véimalikult véhe reostab

keskkonda.

Valgustuslahenduste valjatédtamisel

tuleb

rakendada vastavat kaasaegset

oskusteavet, et valtida Ulevalgustamist ja vahesaastlike stisteemide rakendamist.

Valgustamiseks on soovitav projektis ette naha LED-valgustid, sest need kasutavad védhem
energiat ning vajavad vdhem hooldust, kui hddglampidel ja pdevavalguslampidel p&hinevad
slisteemid. LED-valgustus on ka keskkonnas&astlik ja vaiksemate keskkonnamdjudega. LED-
lambid koondavad valguse kontsentreeritult ettendhtud suunda. Seega ei haju valgus laiali ega

avalda olulist méju Umbritsevatele aladele.

Erilist tahelepanu tuleb pdérata Parnu MKA-I/loodusalal paikneva Tdllapulga liiklussdlme ja

Parnu MKA-ga/loodusalaga kilgneval

maanteeldigu valgustuse projekteerimisel.

Nendes

piirkondades tuleb kavandada lahendus, kus eriti hoolikalt on jalgitud, et valgusvihk oleks
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suunatud ainult teemaale ning et valgustuslahendusega kaasnev valgusreostus (kaitsealale
ulatuv valgus) oleks minimaalne.

e Soovitav ei ole kavandada suure vlimsusega valgustust ja see siis kokkuhoiu eesmargil
66tundideks (osaliselt) valja lilitada. See muudab ebamugavaks pimedal ajal liiklemise ning
loob tingimused liiklusohtlike olukordade tekkimiseks.

e Teeldikudel, kus autotulede valgusvihk on suunatud Parnu loodusala poole (eriti Tollapulga
liiklussdlmes), on vajalik paigaldada valguskindel piire, et vahendada loodusala elustikule
avalduvaid mdjusid.

e Kuna Parnu  maastikukaitsealaga/loodusalaga vahetult kilgnev  maantee asub
keskkonnatundlikus piirkonnas, siis lisaks tavanduetele tuleb valgustuse kujundamisel
arvestada, et valgustusmastid tuleksid paevavalguses esile nii vdhe kui voimalik ning valgustid
ei oleks tee Umbruskonnast vaadatuna liigselt domineerivad.

e Ehitustdédde organiseerimisel tuleb tahelepanu pddrata sellele, et projekteeritava maantee ja
liiklussdlmede piirkonnas on elamuid, mida ehitusaegne ja ehitusplatside valgustus vdib
hairida. VOimalusel tuleb materjalide ja masinate hoiuplatside asukohad valida selliselt, et need
paikneksid asustusest eemal, et véltida voimalikke valgushairinguid.

8.2. Seiremeetmed

Ehitusaegsed seiremeetmed

Enne ehitustddde algust koostada objekti keskkonnajuhtimiskava, mille koosseisus seada sisse
ka kord ehitusaegsete leevendusmeetmete (vt ptk 8.1) rakendamise jalgimiseks.
Keskkonnajuhtimiskava on  soovitav  kooskdlastada asjaomaste ametiasutustega
(Keskkonnaamet, Terviseamet).

Kasutusaegsed seiremeetmed

e Teeldigu pohjapoolsesse tarastatud ossa kavandatud loomade samatasandilisel labipaasul
tuleb teha loomade liikumise seiret, et jalgida antud leevendusmeetme efektiivsust. Seiret
tuleb teha infrapunavalgust kasutavate ja ulukeid mittehairivate ulukiseirekaameratega. Seire
kdigus tuleb fikseerida ulukite teeliletused 66paevaringselt, et hinnata loomapaasu toimimist
ja tohusust. Seire kaigus tuleb registreerida teed Uletavate loomade arv liikide kaupa ning
teeliletuse suund. Kui ulukiseirekaameratega ei ole vdimalik hdlmata labipddsu kogu
tarastamata [0igu pikkuses, siis tuleb automaatseiret kombineerida jaljeloendustega. Seiret
tuleb teha teelGigu rajamise ja tarastamise jérgselt véhemalt kolme aasta pikkusel perioodil.

e Iga miiratokke juures teostada iihes punktis miira kontroliméotmised, mis tdendavad
ehitatud miratdkke vastavust projekteeritud lahendusele. Mddtmised tuleb teostada kooskdlas
keskkonnaministri 16.12.2016.a maaruses nr 71 ,Vélisdhus leviva miira normtasemed ja
mirataseme moodtmise, mddramise ja hindamise meetodid"!7? esitatud nduetega.

e Jatkata veeseirega Uulu kanalis, et valistada maanteelt l&htuvad negatiivsed mdjud.
Reostusnaitajate piirvaartus, mis on satestatud kui maksimaalne lubatud reoaine sisaldus vees
ehk mille Uletamise korral loetakse vesi Ule kahjutuspiiri rikutuks, on kehtestatud
keskkonnaministri 08.11.2019 madrusega nr 61 , NOuded reovee puhastamise ning heit-,
sademe-, kaevandus-, karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nduetele vastavuse
hindamise meetmed ning saasteainesisalduse piirvaartused™!’3,

172 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027
173 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/112112019006
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Maanteeameti sademevee seire vdljatdotamisel on madratud Uheks seirepunktiks Uulu kanal
(Ura jogi), millest voetakse veeproovid 30 meetri kauguselt mdlemal pool maanteed. Seirekava
jargi voetakse uutel, projekteeritavatel objektidel proove kaks kuni kolm korda aastas alates
projekteerimisest. Ehitamise ajal proove ei vdeta ning proovivotuga jatkatakse kuni kolm
aastat péarast objekti valmimist. VOetud proovidest maéaéaratakse akrediteeritud laboris!”
naftasaaduste ja heljuvaine sisaldus ning raskmetallide plii (Pb), nikli (Ni), arseeni (As),
kaadmiumi (Cd), tsingi (Zn), vase (Cu) ja kloori (Cl) sisaldus.'”®

o Jatkata pinnase seiret selgitamaks raskmetallide sisaldust maanteelGiguga kiilgneval alal.
Ohtlike ainete sisalduse piirvdartused pinnases pinnase seisundi hindamiseks ning pinnase
seisundi parandamise meetmete kavandamiseks ning rakendamiseks on kehtestatud
keskkonnaministri 11.08.2010.a maarusega nr 38 ,Ohtlike ainete sisalduse piirvaartused
pinnases"’¢,

2015.a alustatud seire kava ndgi ette seirepunktide rajamist arvestusega, et (ks punkt oleks
maanteel kohas liiklussagedusega tle 10 000 auto 66pdevas ja teine punkt liiklussagedusega
alla 10 000 auto 66pdevas. Suundadele Tallinn-Tartu, Tallinn-Parnu ja Tallinn-Narva maarati
igale 2 punkti, mdlemale poole teed (kokku 12 punkti). Seirekava jargi asub (ks seirepunkt
olemasoleva Tallinn-Parnu-Ikla maantee 142. kilomeetril (Ura joe sillast Ikla pool,
projekteeritava teeldigu I0puosas). Kuna seoses maanteedgvenduse rajamisega tee
kilomeetripunktid muutuvad (tee liheneb), siis tuleks seirekava elluviimisel jalgida, et see
seirepunkt jadks flusiliselt samasse asukohta ka parast teeldigu valmimist (st et seirepunkti
koordinaate ei muudetaks), sest siis on seireandmed omavahel vodrreldavad. Pinnase
seirepunktides voetakse proovid 1 meetri kaugusel teest, 20 meetri kaugusel tee aarmise
sOiduraja teljest ja 50 meetri kaugusel tee darmise sdiduraja teljest. Proovid voetakse 0,3
meetri sligavusest. Proove voetakse kaks korda aastas: kohe parast lume sulamist ja parast
suvise autosdidu kdrghooaja I[O0ppemist. Akrediteeritud laboris!”? maaratakse plii (Pb),
kaadmiumi (Cd), elavhdbeda (Hg), nikli (Ni), arseeni (As), tsingi (Zn) ja kloori (Cl) sisaldus.”®

o Uleujutuste ja paduvihmade mdju vdhendamiseks tuleb jilgida ja hoida korras maanteega
seotud sademeveekraavide vorku: enne suurvett kontrollida kraavide seisundit ning
vajadusel puhastada kraavi sang langenud puudest, lammutada kopratammid jms; vajadusel
puhastada settetiigid sinna kogunenud mudast. See ndue on soovitav fikseerida tee
hooldustingimustes.

e Maanteeldigu esimestel kasutusaastatel tuleb jdlgida istutatud taimede ja muru kasvama
minekut. Mittetaimestunud alal teha kordushaljastust. See ndue on soovitav fikseerida
ehitustdédde garantiitingimustes.

174 Senj on pinnaseproovid vtnud ja analliisid teostanud OU Keskkonnauuringute Keskus.
175\t Maanteeameti veebilehelt: https://www.mnt.ee/et/tee/vesi-ja-pinnas

176 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/13348997?leiaKehtiv

177 Seni on pinnaseproovid vdtnud ja analiiiisid teostanud OU Keskkonnauuringute Keskus.
178 Vt Maanteeameti veebilehelt: https://www.mnt.ee/et/tee/vesi-ja-pinnas
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9. Kavandatava tegevuse ja selle reaalsete
alternatiivsete voimaluste vordlus

K&esolevas peatlikis esitatakse kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimaluste
vordlus, lahtudes eeldatavalt kaasnevast olulisest keskkonnamdjust ja vajalikest
keskkonnameetmetest, ning peamised pohjused valitud lahendusvariandi eelistamiseks
kavandatava tegevuse elluviimisel. Alternatiivide vordlemisel arvestatakse ka asjaolu, et
alternatiivid peavad olema reaalsed, st vastama Oigusaktide nduetele, olema tehniliselt ja
majanduslikult teostatavad, vOimaldama tegevuse eesmargi saavutamist mdistliku aja ja
vahenditega ning arendaja peaks olema valmis pakutud alternatiive ellu viima.

Eskiislahenduse koostamisel tehti koosto6d Keskkonnaametiga ning voeti arvesse, et samaaegselt
oli t66s ka Parnu MKA kaitse-eeskirja, sh kaitseala piiri muutmine. Piiri muutmise tulemusena jai
kaitsealast valja Tallinn-Parnu-Ikla maanteega piirnev ligikaudu 30 meetri laiune ala alates
teemaast, sest seal puuduvad kaitstavad elupaigatiibid ja liigid. T6d kaigus selgus vajadus
Tollapulga liiklussdlme alternatiivsete lahenduste valjatootamiseks, sest Via Baltica
teemaplaneeringu kohane Tollapulga liiklussGlm ulatus osaliselt Pérnu maastikukaitseala (MKA) ja
Natura loodusala kaitse-eesmargiks olevatele elupaigatllipidele, sh esmatahtsatele
elupaigatiipidele!”. Sellest tulenevalt kaaluti projekteerimise kaigus Tollapulga liikluss6lme
erinevaid alternatiive, mille kohaselt tee Umberehitusega kaasnevad t66d jaaksid valjapoole
kaitstava ala piire vdi mis ei mdjuta ala kaitse-eesmarke ja nende seisundit negatiivselt, samuti
ala sidusust ja terviklikust. Projekteerija on koostd0s Maanteeameti ja Keskkonnaametiga valja
tootanud Tollapulga liiklussGlme sobiva alternatiivse lahenduse, arvestades Vabariigi Valitsuse
22.11.2018 maarusega nr 106 vastu voetud Parnu maastikukaitseala (MKA) kaitse-eeskirja'®®.
Eeltoodust tulenevalt puudub vajadus esialgse ning t66 kaigus tekkinud erinevate vahepealsete
alternatiivide hindamiseks, sest need alternatiivid on Parnu MKA ja loodusala seisukohast
ebasoodsamad, seega ka ebareaalsed. Vt ka ptk 2.4.

Kavandatavat tegevust on hinnatud vdrdluses O-alternatiiviga (st olemasoleva olukorraga, kui
maanteeldiku ei laiendata ja liiklussdlmi ei ehitata), kuigi ka 0-alternatiivi voib ehitusprojekti KMH
seisukohast kasitleda ebareaalsena, sest vajadust tee laiendamiseks ja liiklussdlmede
valjaehitamiseks on teemaplaneeringus!® varasemalt pdhjendatud ning vastav otsus on aastaid
tagasi tehtud.

Eeltoodust lahtuvalt on eeldatavalt mojutatava keskkonna kontekstis vorreldud kahte alternatiivi:
projektiga kavandatavat tegevust ja 0-alternatiivi. Vordluskriteeriumideks on véetud KMH kaigus
hinnatud valdkonnad. Vordlemisel on kasutatud jargmist skaalat:

+++4+ | oluline positiivne mdju
++ keskmine positiivne mdju
+ nork positiivne mdéju
maoju puudub voi on neutraalne
- nork negatiivne mdoju
-- keskmine negatiivne mdju

- tugev negatiivhe mdju

179 24,04.2018 toimus Keskkonnaameti ja Maanteeameti kohtumine, kus Keskkonnaamet teavitas, et martsis
2018 taiendati EELIS-e andmebaasi ning Parnu maastikukaitsealal on uue inventeerimise kaigus leitud
projektiga kavandatava Tollapulga liiklussGlme (~km 138) piirkonnas esmatéhtsad elupaigattiibid.

180 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/130112018005

181 parnu maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,,PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via
Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0%; kehtestatud Pdrnu maavanema 01.10.2012
korraldusega nr 529
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Kuna maanteelbigu ehitusaegsed ja kasutusaegsed mojud on erinevad, siis on need alljargnevas
tabelis (Tabel 21) eraldi véalja toodud. Alternatiivide vordlemisel on arvestatud, et kavandatava
tegevuse elluviimisel vOetakse arvesse esitatud leevendusmeetmeid (ptk 8.1).

Tabel 21. Alternatiivide vordlemine

Projektlahendus 0-
siternatiiv
0

Loodusvarad -
Valisdhu seisund - - -
Mira ja vibratsioon - - -
Jaatmeteke - 0 0

Veekeskkond ja
pinnas

Kaitstavad
loodusobjektid ja - - 0
Natura alad

Taimestik, loomastik -- - -
Roheline vorgustik - - 0
Puhkealad ja -metsad - - -
Kultuurivaartusega

5
leiud 0 0 0
Vaartuslikud

maastikud 0 0 0
Parandkultuuriobjektid 0 0 0
Asustus ja i 0 0
maakasutus

Inimeste tervis ja

heaolu, sh - ++ --
lilklusohutus

Jargnevalt on toodud selgitused ja kaalutlused alternatiivide vordluse tabeli juurde. MaanteelGigu
rekonstrueerimiseks on ehitusperioodil vaja loodusvarasid (ehitusmaavara) ja need kogused on
suhteliselt suured. Samuti kaasneb maanteeldigu laiendamisega metsa raadamine. Mdlemad
nimetatud mdjud loodusvaradele on pédérdumatud. Samas on eeldatud, et loodusvarade
kasutamine toimub saastlikult ja just selles ulatuses, nagu projekti realiseerimiseks vaja on
(strateegiline otsus maanteeldigu rekonstrueerimiseks on juba varem tehtud ja seetdttu muud
valikut ei ole). Ehitamisega v0ib kaasneda modningane valisdhu seisundi halvenemine,
ehitusmasinate mira, vibratsioon ja jaatmeteke, kuid need md&jud on leevendatavad ning
ehitustodde 16ppemisel need mojud lakkavad. Kasutusajal mdjutab liiklus piirkonna valisdhu
seisundit ja miraolukorda, kuid see mdju ei ole oluline, sest miira mdjualas on véhe elanikke ning
vajalikes kohtades leevendatakse mdju miraekraanidega. Veekeskkonda v&ib véhesel maaral
mdjutada mere poole suunduvate olemasolevate kuivenduskraavide puhastamine, kui neid toéid
tehakse veerohkel perioodil (heljumi levik). Kuivenduskraavide puhastamine (vajadusel)
teostatakse Parnu MKA-I/loodusalal (kaitse-eesmargiks oleva elupaigatitbi alal), kuid
leevendusmeetmete rakendamisel ei mdjuta see ala terviklikkust ja toimimist ega kaitstava
elupaigatlibi seisundit. Ehitusaegselt mdjutatakse pinnast markimisvaarses ulatuses, sest
ehitustdédga seotud mahud on suured, eriti maanteedgvenduse piirkonnas, kus tee viiakse taielikult
uuele trassile. Kui pinnasetdid teostatakse labimdeldult ja pinnasele leitakse rakendust samal
objektil voi monel teisel piirkonna ehitusobjektil, siis on see mdju leevendatav. Lokaalselt oluline,
kuid suuremas plaanis vaheoluline negatiivne on mdju taimestikule, sest maanteekoridorist (ja
korvalolevast kergliiklustee koridorist) on vaja raadata metsa, mistottu on see ehitusaegne moju
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hinnatud keskmiseks. MaanteelGigu tarastamine tokestab loomade vaba liikumist (negatiivne
maju), kuid samas kaitseb ulukeid sattumast teele (positiivne mdju). Rohelise vorgustiku sidusust
mdojutab vahesel maaral see, et maanteekoridor muudetakse laiemaks. Ehitusaegselt mdjutatakse
maakasutust, eriti teedgvenduse piirkonnas, kus tee viiakse uude asukohta. Ehitusperioodil
pOhjustavad maantee ehitustdod ja sellega seotud liikluskorralduse muudatused inimestele teatud
ebamugavusi. Markimisvaarne positiivne moju avaldub maanteeldigu kasutamise ajal (koos
piirkonna kergliiklusteede vdrguga) ning on seotud inimeste liikkumisvdimaluste ja liiklusohutuse
markimisvaarse paranemisega, samuti paremate véimalustega puhkealadele juurdepaéasuks.

Eeltoodust lahtuvalt voib jareldada, et kokkuvottes on ehitusaegsed negatiivsed mdojud
vaheolulised, sh enamasti ajutised. Maanteeldigu kasutusaegset mdju vdib inimese seisukohast
lugeda positiivseks (eriti liikluse sujuvuse ja liiklusohutuse seisukohast), kuigi paratamatult sailivad
vahesel maaral ka liiklusega kaasnevad negatiivsed mojud. Ka teemaplaneeringu KSH aruandes?#?
on vélja toodud, et maanteeldigu rekonstrueerimise vajalikkus I klassi maanteeks seisneb
liiklussujuvuse tagamises, liiklusummikute ja -seisakute tekkimise valtimises ja liiklusohutuse
tdstmises ning I klassi maantee rajamine on Pdrnu linna lahedusest tingituna liiklussageduse
kasvamisel liiklusohutuse huvides igati pdhjendatud. Teemaplaneeringu KSH aruandes on
alternatiivide vordlemisel joutud jareldusele, et lahtudes inimese tervisest ja heaolust on vorreldes
O-alternatiiviga eelistatum I klassi maantee rajamine. Projekteerimise staadiumis maanteeldigu
rekonstrueerimise tehnilise lahenduse vaéljaté6tamine ei ole seda pohimottelist (strateegilist)
jareldust muutnud.

Keskkonnaseisundi toendoline areng juhul, kui kavandatavat tegevust ellu ei viida

Kui kavandatavat tegevust ellu ei viida (0-alternatiiv), siis looduskeskkonna osas sailib
pOhimotteliselt praegune olukord koos liiklusega kaasnevate negatiivsete mdjudega (mira,
valisbhu saaste, ulukitega kokkupdrkeoht jms). Liiklusohutuse seisukohast ei vasta praegune
olukord ootustele. Liiklussageduse tdousuga (nagu prognoosid naitavad) suureneb ohtlike
olukordade sagedus ja avariidesse sattumise oht veelgi.

Vorredes O0-alternatiiviga ei ole maanteeldigu ehitusaegsed (llUhiajalised) ja kasutusaegsed
(pikaajalised) negatiivsed mojud nii maaravad, et tuleks kaaluda maanteeldigu rekonstrueerimata
jatmist. See on tavaline, et ehitustegevusega kaasneb negatiivseid hairinguid, kuid need ei ole
olulised ja on to0de asjatundliku organiseerimisega valditavad vo0i leevendatavad. Liiklusohutuse
ja inimeste heaolu seisukohast kaalub maanteeldigu rekonstrueerimine (les selle jatmise
praegusesse seisukorda.

182 parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,PGhimaantee nr 4 (E 67) Tallinn-Péarnu-Ikla (Via Baltica)
trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0" keskkonnamaju strateegilise hindamise aruanne. Kobras AS,
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10. Ulevaade KMH aruande menetlemisest

10.1. KMH aruande menetlemise tiapsustatud ajakava

KMH ajakava koostamisel on aluseks KeH]S-ega satestatud KMH menetlusetapid ja menetluseks
ette ndhtud aeg ning KMH labiviimiseks, sh KMH programmi ja aruande koostamiseks vajalik aeg.
Tulenevalt projekteerimistingimuste menetlemisele ja ehitusprojekti koostamisele seni kulunud
ajast on vorreldes KMH programmis toodule oluliselt muutunud KMH aruande koostamise ja
menetlemise ajakava. Seetdttu on kdesolevas peatiikis selguse huvides esitatud KMH aruande
koostamise ja menetlemise eeldatav téapsustatud ajakava.

Ajakava madramatus tuleneb muuhulgas sellest, et konsultandil ei ole vdimalik ette ndha projekti
ja KMH aruande menetlustoimingute reaalsest kestvust, asjaomastelt asutustelt laekuvate
seisukohtadega seotud t6dmahtu ning avalikustamistega kaasnevat t66mahtu seoses laekunud
ettepanekute, vastuvadidete ja kisimustega. Tegelik ajakava sOltub menetlusprotsessi etappidele
reaalselt kuluvast ajast. Hea tddkorraldusega on tdendaoliselt voimalik Iihendada KMH aruande
materjalide Iabivaatamise kestust otsustaja/arendaja poolt ning teavitamistele kuluvat aega.
Samuti ei viivita KMH Iabiviija vajalike tdienduste-tépsustuste sisseviimisel KMH aruandesse
pohjendamatult, kuid tuleb arvestada, et to6ks vajalik aeg sOltub avalike véljapanekute ja avalike
arutelude kaigus esitatud ettepanekute, arvamuste ja vastuvaidete hulgast ja sisust, mida ei ole
voimalik prognoosida.

Kavandatava tegevuse KMH aruande ning selle tulemuste avalikustamise eeldatav tapsustatud
ajakava vt Tabel 22. Tabelis on kursiivis margitud KeH]S-ega satestatud téhtajad. Tarniga (*) on
margitud KeH]S-ega satestatud tahtajad, mida on pGhjendatud vajadusel véimalik pikendada'83.

Tabel 22. KMH aruande koostamise ja menetlemise eeldatav tapsustatud ajakava

Eksperdiriihm viib labi KMH (sh muirauuringu), tdéoks vajalik aeg, Skepast&Puhkim
koostab KMH aruande ja esitab selle arendajale aruande esitamine
nadalal 12 (2019)

Arendaja esitab KMH aruande otsustajale -184 Maanteeamet
Otsustaja kontrollib KMH aruande vastavust 14 péeva jooksul Maanteeamet
nduetele ja edastab selle asjaomastele KMH aruande
asutustele seisukoha esitamiseks saamisest*
(nadalad 13-14)
Asjaomane asutus esitab, lahtudes oma 30 péeva jooksul Asjaomased
padevusvaldkonnast, otsustajale KMH aruande KMH aruande asutused (vt KMH
kohta seisukoha saamisest* programmi ptk
(nadalad 15-18) 10.1)
Otsustaja vaatab seisukohad labi ning annab 14 pdeva jooksul Maanteeamet
arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha KMH | asjaomaste asutus-
aruande asjakohasuse ja piisavuse kohta te seisukohtade
saamisest*

(nadalad 19-20)

183 KeHJS § 2%: Nimetatud tahtaegu voib pShjendatud juhul, nagu dokumentide maht, kavandatava tegevuse
[---]1 keerukus, pikendada, maarates menetlustoimingu teostamiseks uue tahtaja.

184 Antud juhul on arendaja ja otsustaja sama asutus ning puudub vajadus selleks toiminguks eraldi aja
planeerimiseks
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Eksperdiriihm teeb koos arendajaga KMH
aruandes parandused ja tdiendused ning

selgitab seisukohtade arvestamist véi pdhjendab

arvestamata jatmist

Arendaja esitab otsustajale KMH taiendatud
aruande

Otsustaja kontrollib KMH parandatud ja
taiendatud aruannet'8”

Otsustaja teavitab KMH aruande avalikust
valjapanekust ja avalikust arutelust

Otsustaja korraldab KMH aruande avaliku
valjapaneku

Avaliku valjapaneku kaigus laekunud
seisukohtade analls

Arendaja koostdos otsustajaga korraldab KMH
aruande avaliku arutelu

KMH aruande taiendamine lahtudes
avalikustamisel laekunud ettepanekutest ja
vastuvaidetest ning kirjadele ja kiisimustele
vastamine

Arendaja esitab KMH aruande otsustajale
nduetele vastavuse kontrollimiseks

Otsustaja edastab KMH aruande asjaomastele
asutustele kooskdlastamiseks

Asjaomane asutus, ldhtudes oma
padevusvaldkonnast, kooskdlastab voi jatab
kooskolastamata KMH aruande

tdéoks vajalik aeg*s>
(eeldatavalt kuni 2
nadalat; nadalad 21-
22)

-186

21 pdeva jooksul
aruande saamisest
(nadalad 23-25)

14 péeva jooksul
kontrolli tulemuste
selgumisest
(nadal 26)

kestusega vdhemalt
30 pdeva‘s®
(nadalad 27-30)
tdéoks vajalik aeg*®®
(eeldatavalt kuni 2
nddalat; nadalad 31-
32)

esimesel voimalusel
parast avaliku
valjapaneku I0ppu ja
seisukohtade
analltisimist

(nadal 32/33)

30 p&eva jooksul
avaliku arutelu
toimumisest*
(nddalad 33-36)

aeg madramata
-190

aeg madramata
(nadal 37)

30 péeva jooksul
aruande saamisest*
(nadalad 38-41)

185 SBltub asjaomaste asutuste poolt esitatud seisukohtadega seotud t66mahust
186 Antud juhul on arendaja ja otsustaja sama asutus ning puudub vajadus selleks toiminguks eraldi aja

planeerimiseks

Skepast&Puhkim,
Maanteeamet

Maanteeamet

Maanteeamet

Maanteeamet

Maanteeamet

Skepast&Puhkim,
Maanteeamet

Maanteeamet

Skepast&Puhkim,
Maanteeamet

Maanteeamet

Maanteeamet

Asjaomased
asutused (vt KMH
programmi ptk
10.1)

187 sealhulgas asjaomaste asutuste seisukohtade arvestamist vdi arvestamata jatmist, kaasates vajaduse
korral menetlusse asjaomase asutuse, kelle seisukohta ei ole arvestatud
188 KeH]S-e ndue alates martsist 2017 (varem oli min 21 p&eva)

189 SBltub avaliku véaljapaneku kaigus esitatud ettepanekute, arvamuste ja vastuvaidete hulgast ja sisust
190 Antud juhul on arendaja ja otsustaja sama asutus ning puudub vajadus selleks toiminguks eraldi aja

planeerimiseks.
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Otsustaja kontrollib KMH aruande vastavust 30 péeva jooksul Maanteeamet
nduetele ja teeb aruande nduetele vastavaks kooskoblastuste
tunnistamise otsuse. saamisest*

(nadalad 42-45)
Otsustaja teavitab otsuse tegemisest menetlus- 14 p&eva jooksul Maanteeamet
osalisi ning avaldab teate Ametlikes otsuse tegemisest*
Teadaannetes (nadalad 46-47)

10.2. Ulevaade seisukohtadest KMH aruande kohta

Vastavalt KeH]S-e §-le 20! kiisis Maanteeamet (otsustaja) KMH aruande kohta seisukohta
asjaomastelt asutustelt (vt KMH programmi ptk 10.1). Otsustaja vaatas asjaomaste asutuste
seisukohad labi ning andis arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha KMH aruande asjakohasuse
ja piisavuse kohta, arvestades asjaomaste asutuste esitatud arvamusi.

Kaesolevas peatilkis on antud Glevaade KMH aruande kohta laekunud seisukohtadest ja nendega
arvestamisest vO0i arvestamata jatmise pdhjendustest (vt Tabel 23). Lahtudes sellest on
tapsustatud ja taiendatud ka KMH aruannet. Laekunud seisukohad on lisatud KMH aruandele (vt
Lisa 5).
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Tabel 23. Ulevaade KMH aruande kohta laekunud seisukohtadest

Seisukoht KMH aruande kohta (lithendatult) Kommentaar seisukohaga arvestamise kohta

Asutus, kirja kuupaev
ja number
Muinsuskaitseamet,
27.05.2019 nr 1.1-
7/3044-11

1.

2. Terviseamet, 29.05.2019
nr 9.3-4/19/2957-2

3a. Maa-amet, 07.06.2019
nr 6-3/19/8624-2
(vahekiri hoonestus-
Oiguse omanikule)

3b. OU Toomemaa vastus
Maa-ametile (17.06.2019
e-kiri)

3c. Maa-amet, 17.06.2019
nr 6-3/19/8624-4

4, Pdllumajandusamet,
11.06.2019 nr 14.5-
1/842-1

5. Keskkonnainspektsioon,

13.06.2019 nr 8-
3/19/3260-2

SKEPAST @ PUHKIM

Amet palub aruandes ajakohastada (alates 01.05.2019
kehtib uus muinsuskaitseseadus, vt RT I, 19.03.2019, 13)
ptk-des 7.6.1, 7.6.2 ja 8.1.6 viited muinsuskaitseseaduse
§§-le ja seadusest tulenevad nduded.

Tdiendavaid ettepanekuid voi vastuvaiteid aruande kohta
lisada ei ole.

Maa-amet palub OU Toomemaa kui projektalasse jaava
Motellikompleks kinnistu (84801:001:0510) hoonestusdiguse
omaniku arvamust KMH aruande kohta hiljemalt 21. juuniks.
Maa-amet edastab oma seisukoha hiljemalt 2 nadala jooksul
arvates OU Toomemaa arvamuse laekumisest Maa-ametile.

Oleme tutvunud Parnu-Uulu 16igu KMH aruandega, ei ole
taiendusi KMH aruandele.

Maa-amet ndustub KMH aruandega esitatud kujul. Palume
hoida Maa-ametit kursis pohiprojekti menetluse ning sellega
seoses tehtavate otsustega.

KMH aruanne on maaparanduse seisukohast asjakohane ja
piisav.

Aruande puudusena toome valja keskkonnaministri
01.09.2017 maaruses nr 34 keskkonnamdju hindamise
aruande sisule esitatavad tdpsustatud nduded § 8 satestatud
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
vOimaluste vordluse esitamata jatmist.

Nimelt on aruandes hinnatud kavandatavat tegevust 0-
alternatiiviga (olemasolev olukord), mis on ebapiisav, kuna
alternatiivina on seda kasitletud aruandes labivalt
ebareaalsena. Seega on vajadus aruande taiendamiseks
reaalsete alternatiivsete voimaluste vordluse vorra, milleks
vOib pidada ka Pdrnu MKA ja loodusala seisukohalt
ebasoodsamaid lahendusi.

Voetud teadmiseks.

Voetud teadmiseks.

Voetud teadmiseks.

Voetud teadmiseks.

Voetud teadmiseks.

Ettepanekuga ei arvestata. Maantee
rekonstrueerimise alternatiivseid lahendusi on
vorreldud Via Baltica teemaplaneeringu KSH
aruandes ning projekteerimise etapis uusi
alternatiivseid lahendusi ei kaaluta. Olukord, kus
kavandatav tegevus (projektlahendus) on KMH
seisukohast ainus reaalne lahendus ja reaalseid
alternatiivseid vdimalusi pole, ei ole viidatud
Oigusaktiga vastuolus. Parnu MKA/loodusala jaoks
ebasoodsamad lahendused ei ole KMH
seisukohast reaalsed alternatiivid, sest Parnu
MKA/loodusala soodsa seisundi tagamine on
antud projekti elluviimise juures votmekiisimus
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ning Keskkonnaamet kaitseala valitsejana ei ole
ebasoodsamate lahendustega ndus. Samuti ei saa
ega taha Maanteeamet arendaja ja otsustajana
ellu viia kaitseala suhtes halvemaid alternatiive.

6. Keskkonnaamet, 1. Ptk-s 4.2.6 on 6eldud, et projekteeritava Parnu-Reiu Arvestatud. Aruande ptk 4.2.6 on vastavalt
17.06.2019 nr 6- kergliiklusteega kiilgnevat maanteeldiku eraldi ei valgustata. tdiendatud.
3/19/8182-2 Aruandest ei selgu, millised maanteeosad on kavas

valgustada ning milline voiks olla valgustuse mdju

kaitsealadele, sh Natura aladele.

2. Ptk 6.3. Palume leevendavad meetmed ja nende eeldatav  Arvestatud. Aruandesse on lisatud taiendav
tohusus detailselt lahti kirjutada ning vormistada alapeatiikk  peatikk 6.3.4, milles kasitletakse leevendavaid

vastavalt juhendi ,Juhised Natura hindamise labiviimiseks meetmeid ning nende tdhusust ja rakendamist.
loodusdirektiivi artikli 6 16ike 3 rakendamisel Eestis"

nouetele.

3. Ptk 6.3.1. Ei saa ndustuda sellega, et kddusoometsade Ptk 6.3.1 on taiendatud ja tapsustatud. Vorreldes
puhul ei ole kuivenduse mdju enam oluline. See néitab, et eskiisprojektiga on eelprojekti lahendust

alal on juba kuivenduse mdju ja taiendav kuivendamine vdib  muudetud selliselt, et maantee kiilgkraavide
metsakoosluste seisundit veelgi halvendada. Kill on valja vajadus on minimaalne. Kaitse-eesmargiks oleva
toodud, et laanepoolse kiilgkraavi rajamine voib vaiksel alal elupaigattiibiga soostuvad ja soolehtmetsad
mojutada elupaigatliiibi soostuvad ja soolehtmetsad (9080*) (9080%*) vahetult kiilgnevas teeldigus ei ole
seisundit ja selle elupaigatilibiga piirneval alal on teedarse kraavi rajamine vajalik (tee muldkeha
leevendusmeetmena pakutud vélja hiidrotokke rajamine. on tOstetud). Seega on ara langenud ka vajadus
Hldrotokke rajamist leevendusmeetmena peaks soovitama hidrotokke rajamiseks elupaigatiilibiga 9080*
ka 9010* ja 9050 puhul, kuna ka KMH-s ei ole ju joutud kilgneval alal.

jareldusele, et kraavide rajamisest ja olemasolevate Ekspert jaab seisukohale, et olulist m&ju
slivendamisest/puhastamisest tulenev veereziimi muutus ei (veereziimi muutust) loodusalal olevate kraavide
mdjutaks elupaiku Uldse. Ei ole kaalutud ega hinnatud puhastamine elupaigatttpidele rohunditerikkad
alternatiive olemasolevate kraavide siivendamisele ja kuusikud (9050) ja vanad loodusmetsad (9010%*)
puhastamisele, mida tuleb maksimaalselt valtida. endaga kaasa ei too. Projekteerimisel on

arvestatud, et maantee kilgkraavi pohi asub
olemasolevate kraavide pdhjaga samal kdrgusel
vOi kBrgemal ja seetdttu ei ole nende kraavide
siivendamine vajalik. Samuti ei saa leevendus-
meetmena toetada hiidrotdokete suuremahulist
lisamist loodusalal asuvatele kraavidele, sest
hidrotSkete rajamisega kaasnevad ehitustdéd (sh
metsaraie, tallamine) avaldaksid loodusalale
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marksa suuremat negatiivset mdju kui
olemasolevate kraavide puhastamine. Kuna
rekonstrueeritav maanteeldik kulgeb mitme
kilomeetri ulatuses paralleelselt loodusala
Metsniku sihtkaitsevédndiga ning maapinna kalde
tottu on looduslik veevool kogu piirkonnas mere
suunas, siis ei ole muid reaalseid alternatiive vee
arajuhtimiseks, kui labi loodusalal asuvate
olemasolevate kraavide.

4. Ptk 6.3.1 on 6eldud, et Tdllapulga liiklussGlme teede Arvestatud. Ptk 6.3.1 on vastavalt taiendatud.
mulded voivad mdningal maaral takistada vee lilkkumist Selgitus: kuna olemasolev kraav labib

kdrgvee perioodidel. Arvestades asjaolu, et veed juhitakse projekteeritavas liiklussdlmes asuvat

liiklussGlme piirkonnast dra olemasoleva ja liiklussdlme potentsiaalset elupaigatiitipi vanad loodusmetsad
labiva kraavi kaudu, siis vOib prognoosida, et pinnavee (9010%*), siis on projektis ette nahtud kraavi
kogunemist mullete taha sel mééral ei toimu, et see voiks asukohas teemuldes truubid, et vee liikumist
loodusala veereziimi arvestataval maaral mojutada. Jaab mitte takistada (et veereziimi mitte muuta) ning
arusaamatuks, kas veed juhitakse kraavi kaudu loodusalalt et vesi saaks liiklussGlme poole ja sealt valja

ja sealhulgas esmatdhtsatest elupaigatulpidest valjapoole? lilkuda endisel viisil.

5. Ptk 6.3.3. Kumulatiivset mdju sh seoses Rail Baltic trassi Arvestatud. KMH aruande peatikke, kus see on
rajamisega, on kasitletud vdaga pdgusalt ja vaid Parnu ja vajalik (st tegemist on vdimaliku olulise
Uulu-Voiste loodusalast Iahtuvalt. KMH aruandes puudub koosmdjuga), on tdiendatud vastava hinnanguga,
kumulatiivsete mdjude peatlikk, kus oleks kasitletud kdiki mis on leitav asjakohaste keskkonnaelementide
teisi kumulatiivseid aspekte: nt rohelise vdrgustiku ja -aspektide (teemade) juures eraldi

toimimine, loomade liikumine, loomapaasu toimimine koos alapeatlikkidena. Ekspert on seisukohal, et
kergliiklusteega, mira, valgusreostus jne). valdkonnapdhine kasitlus on sisuliselt paremini

hdlmatav, kui koosmdjude kéasitlemine omaette
peatikis. Samuti ei nde KMH aruande sisule
esitatavad nouded ette koosmdjude kasitlemist
omaette peatikina.

6. Ptk-s 7.2.1 ning mitmel pool KMH aruandes on deldud, et Arvestatud. Ptk 7.2.1 ja mujal KMH aruandes on
Tollapulga liiklussGlme rajamine piirkonna veereziimile ning vastavat teemat taiendatud.

selle kaudu metsakoosluste seisundile olulist mdju ei avalda.

Argument on pdhjendamata, mille alusel ollakse sellisel

veendumusel?

7. Ptk-s 7.2.2 on valja toodud, et liiklussdlme kogujatee Arvestatud. Aruande peatlkki 7.2.2 on vastavalt
rajamise ning kasutusega kaasnevad hairingud, mis taiendatud.

muudavad sdlme naabrusse jaavate liikide (eelkdige
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herilaseviu) elupaiga liigile vahemsobivaks. Nimetatud
negatiivsed mdjud liigile ja selle elupaigale on olulised, kuid
toenaoliselt ei muuda see elupaika tervikuna sobimatuks ega
pohjusta elupaiga hiilgamist. Samas ei pakuta aruandes
valja, kas voi kuidas seda moju on vdimalik leevendada.

8. Ptk-s 8.1.1 esitatud leevendusmeede veekeskkonna Arvestatud. Leevendusmeetme sdnastust on
kaitseks sOnastada jargmiselt: “Uute truupide korrigeeritud.

paigaldamiseks keskkonnaregistris olevatel veekogudel on

vajalik taotleda vee erikasutusluba VeeS § 8 Ig 2 p 7 alusel

(tahkete ainete uputamine).®

9. Ptk-s 8.1.1 esitatud kalade rande ja kudemisperiood on Arvestatud. Kalade kudemisperioodiks on

erinev ptk-s 7.1.3. kirjeldatuga. Palume markida kalade margitud aprill-juuni.

kudemisperioodiks KMH aruandes labivalt aprill-juuni.

10. Ptk 8.1.4. Palume korrigeerida alapeatilki viimast I8iku, Arvestatud osaliselt. Sonastust on korrigeeritud
millest vOib aru saada, et valtida tuleb sditmist tehnikaga selliselt, et sailiks voimalus Tollapulga liiklussdlme
vaid kaitstavate elupaigatliipide ja kaitstavate taimeliikide rajamiseks Parnu maastikukaitseala piirides ning

elupaikade alal ning kaitstava loomaliigi kivisisaliku elupaiga = vajadusel Parnu maastikukaitsealal mere poole
alal, samuti valtida ehitusmaterjalide ja pinnase ladustamist suunduvate olemasolevate sademeveekraavide
nendele aladele. Tehnikaga sditmine ja ehitusmaterjalide puhastamiseks kaitseala valitseja loal.

ning pinnase ladustamine on keelatud nii Parnu kui Uulu-

Voiste maastikukaitsealal.

11. Ptk 7.3.2 ja 8.1.5 on Oeldud, et loomastikule avaldab Arvestatud. Peatlikki 7.3.2 on taiendatud
suurimat mdju teekoridori laiendamise ning osalise koosmdju hinnanguga. Ekspert on seisukohal, et
tarastamise tottu suurenev barjaariefekt. Kuna maantee kaesolevas KMH aruandes esitatud

laienduse koérvale kavandatav kergliiklustee valgustatakse leevendusmeetmed koos kergliiklustee projekti
kogu ulatuses, ei hakka Keskkonnaameti hinnangul KMH aruandes valgustusele esitatud

loomapads antud kujul suure tdendosusega tédle. Palume leevendusmeetmete ettepanekuga tdendoliselt
analtusida detailsemalt nimetatud kumulatiivset m&ju ning vOimaldavad loomapadsu toimimist, vahendades
leida tdhusamaid leevendusmeetmeid. kokkupdrkeohtu loomadele maantee Uletamisel ja

inimestele maanteel liigeldes. Antud oludes,
arvestades kaitseala/loodusala paiknemist
molemal pool maanteed, ei ole reaalselt voimalik
tohusamate leevendusmeetmete (nt 6kodukt vm
ehituslikud lahendused, mille rajamiseks on vaja
suuremat maa-ala) rakendamine ilma kaitseala/
loodusala oluliselt kahjustamata.
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12. Ptk 8.1. leevendavate meetmete loetellu lisada, et Arvestatud. Ptk 8.1.5 on vastavalt tdiendatud.

metsamaa raadamine tehakse ajavahemikul 16. juuli kuni

14. aprill, et valtida lindude hairimast nende peamisel

pesitsusajal (looduskaitseseadus § 551g 6 (1) p 2).

13. Rail Baltic Estonia OU poolt tellitud uuringu (Rail Baltic Arvestatud. Teave liigi kasvukoha kohta on
raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja lisatud aruande peatiikki 3.1.4. Mdju antud liigile
samblikuliikide teadaolevate leiukohtade inventuur, 2018) on kasitletud peatikis 7.2.2.

jargi on 5-6 m kaugusel tee aares Rd6pa sihtkaitsevéodndis

(Hiie ja Laane tn vahelisel alal) III kaitsekategooria liigi

pruunikas pesajuur (Neottia nidus-avis) kasvukoht. Alal

loendati 70 generatiivset isendit Gsna piiritletud laiguna.

Edastame kdnealuse uuringu ning palume aruandes kasitleda

moju antud liigile.
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10.3. Ulevaade KMH aruande avalikustamisest ja selle tulemustest

Maanteeamet (otsustaja) teavitas KMH aruande avaliku valjapaneku ja avaliku arutelu toimumisest
vastavalt KeHJS-es satestatud korrale. Avalikustamisest teavitamise menetlusdokumente
(teavitamise kirjad, kuulutused, teated jms) KMH aruandele ei lisata, nendega saab tutvuda
Maanteeametis.

KMH aruande avalik véljapanek toimus 22.07-23.08.2019. KMH aruandega oli vdimalik tutvuda
veebilehel: https://pilv.mkm.ee/s/ppc6y1UjtR8MQ6F. Avaliku valjapaneku valtel sai KMH aruande
kohta ettepanekuid, vastuvaiteid ja kisimusi esitada ehitusprojekti koostajale (Skepast&Puhkim
0U), KMH eksperdile (Skepast&Puhkim OU) ning arendajale/otsustajale (Maanteeamet).!°!

Avaliku valjapaneku ajal laekus KMH aruande kohta uks kiri, mille saatis pr Eevi Sadam Uulu kilast
(vt Tabel 24).

KMH aruande avalik arutelu toimus 27.08.2019 algusega kell 18.00 Hdddemeeste Vallavalitsuses
(Pargi tee 1, Uulu kiila). Koosolekut juhatas Peeter Skepast (Skepast&Puhkim OU). Projekti
arendamise kaigust ja projekteerimistingimuste menetlemisest radkis Maanteeameti projektijuht
Mart Michelis. Maanteeldigu projektlahendust tutvustus Valdeko Laats (Skepast&Puhkim OU) ning
KMH tulemusi juhtekspert Eike Riis (Skepast&Puhkim OU). Avalikul arutelul osalejad registreeriti
ja koostati koosoleku protokoll (vt Lisa 8).

Avaliku arutelu paevakord oli jargmine:

1. koosoleku avamine, esinejate ja paevakava tutvustus ning osalejate registreerimine
(koosolekut juhatas Peeter Skepast, Skepast & Puhkim OU);

2. Parnu-Uulu maanteeldigu projekti arendamise kulg (Maanteeameti projektijuht Mart
Michelis);

3. Projektlahenduse tutvustus (projekteerija Valdeko Laats, Skepast & Puhkim 0U);

4. KMH tulemuste tutvustus (KMH juhtekspert Eike Riis, Skepast & Puhkim 0U);

5. Arutelu ja kiisimused (modereeris Peeter Skepast).

Peamised teemad, mille kohta avalikul arutelul osalejad esitasid arvamusi ja tapsustavaid kisimusi,
olid jéargmised:

- maanteeldigu projektlahendus ja piirkonna elanike liikumisvoimalused;
- mlratokete asukohad ja nende kavandamise pdhimotted;

- Merekila piirkonna detailplaneeringutega arvestamine;

- liilklusmuudatused Merekiilas;

- vdimalik mdju Merekila kinnistute salvkaevudele;

- autotuledest pdhjustatud valgusreostus Tollapulga liiklussdlmes.

Maanteeameti ning projekteerija ka KMH koostaja esindajad vastasid esitatud kisimustele ja
andsid taiendavaid selgitusi.

Huvilistele, kes avalikul arutelul rahuldavat vastust ei saanud, anti vdimalus esitada kirjalikke
kisimusi, ettepanekuid ja vastuvaiteid maanteeldigu ehitusprojekti ja KMH aruande kohta kuni 1.
septembrini 2019 Maanteeameti e-posti aadressil maantee@mnt.ee. Kirjalikult laekunud
kisimustele, ettepanekutele ja vastuvaidetele vastas Maanteeamet kirjalikult.

Ulevaade avaliku véaljapaneku ning avaliku arutelu ajal ja jargselt laekunud, KMH aruandes
kasitletud teemasid puudutavatest kirjadest ja vastustest neile on toodud alljargnevas tabelis
(Tabel 24). Laekunud kirjad ja Maanteeameti vastuskirjad neile on lisatud KSH aruandele (vt
vastavalt Lisa 6 ja Lisa 7).

191 Ametlikud Teadaanded: https://www.ametlikudteadaanded.ee/avalik/teadaanne?teate_number=1498320
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Tabel 24. Ulevaade avalikustamise kidigus KMH aruande kohta laekunud kirjadest

Asutus/isik, kirja

kuupdev ja number
1. Eevi Sadam (Uulu

klla, Vana-Paradiisi

tee), 23.08.2019

2. Mare Liidemaa, Arvo
Liidemaa (Hanna
kinnistu), 27.08.2019

3. Terje Pill (Karulaane
kinnistu), 29.08.2019

Arvamus, ettepanek, kiisimus
(lihendatult)

Kirja saatja soovib teada, kuidas mdjutab
projekteeritav teeldik juurdepaasuvoimalusi
tema kinnistule Vana-Paradiisi teel. Samuti
soovib ta hinnangut kavandatava tegevusega
kaasnevale mirale, valisdohu seisundile,
vibratsioonile ja valgusreostusele seoses talle
kuuluva kinnistuga.

Juba praegu hairib mura elukvaliteeti. Kui mira
normtasemed (letatakse uue maantee
rajamisega ja kiiruste kasvamisega, siis vajame
kindlasti kinnistu kaitseks muratdokkeseina.

1. Merekiila elanikud ning vald on planeeringuid
koostanud ldhtudes 2012.a kehtestatud Via
Baltica teemaplaneeringust®2. Antud variant
tekitab segadust ning on mitte asjakohast infot
jagav. Projektlahendus ei ole kooskdlas teema-

Kommentaarid ja selgitused arvamuste, ettepanekute ja

kiisimustega arvestamise voi mittearvestamise kohta

Selgitus: maanteeldigu ehitusprojekt I6peb kilomeetril 142 (see
tahendab maantee osas ligi 200 m parast Uulu kanali silda,
Uuejoe teed pikendatakse paralleelselt maanteega umbes 350 m
pikkuses 16igus). Uuejoe tee pikenduse ehitus jadb kdnealusest
kinnistust enam kui 300 m kaugusele. PGhimaantee 18igu ehitus
I0peb késitletavast kinnistust umbes 450 m kaugusel. Kasitletava
maanteeldigu ehitusprojekt ei muuda juurdepdasu- ja
liilkumistingimusi Vana-Paradiisi tee piirkonnas. Samuti ei ulatu
sellisele kaugusele kasitletava maanteeldigu ehitamise ja
kasutamisega kaasnevad olulised keskkonnahairingud.

Hanna kinnistu kohal naeb projekt ette 1+1 sdidurajaga
maantee. Soidukiirus selles 10igus vorreldes praegusega ei
suurene (alates Uulu sillast on lubatud kiirus 90 km/h).
Liiklussagedus touseb sdltumata koostatavast projektist. Avalikul
arutelul, kus ka kirja esitaja osales, selgitas Maanteeameti
projektijuht, et amet monitoorib suuremate maanteede
muraolukorda iga 5 aasta jarel ning miranormide Uletamise
korral kavandatakse vajalikesse kohtadesse muratdkked.

Nagu avalikul arutelul Maanteeameti esindaja selgitas,
hinnatakse mira olukorda maanteeldikudes, mida kasutab (le 3
miljoni sGiduki aastas (ehk 8220 soidukit 66paevas), iga viie
aasta jarel, koostades strateegilise mirakaardi. Kaardi alusel
norme uletavad olukorrad kuuluvad leevendamisele ning
kantakse valisdhus leviva miira véhendamise tegevuskavasse,
kus esitatakse leevendusmeetmete eeldatav maksumus ning
realiseerimisaeg.

Projektlahendus on kooskdlas teemaplaneeringuga. Liiklussdlme
konkreetse lahenduse téapsustamine projekteerimistingimustega
ei tdhenda, et liiklussdlme lahendus oleks planeeringutega
vastuolus. Via Baltica teemaplaneeringu koosseisu kuuluvatel
joonistel on kujutatud nii ristmike kavandatud asukohad kui ka
nende esialgsed lahendused. Tee-ehitusprojekti koostamisel voib

192 Maanteeameti veebileht: https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Ehitus/teemaplaneeringud/e67_kaart_tahkuranna_vald_1.pdf
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Asutus/isik, kirja

kuupdev ja number

SKEPAST

PUHKIM

Arvamus, ettepanek, kiisimus
(lilhendatult)

planeeringu lahendusega ega arvesta kilas
toimunud arendustega.

2. Eelnevast ennustamisest Idhtuvalt on
kisimus muiratokke kohta Valga-Uulu ristmiku
ringteel. Kui tdnased uuringud naitavad (ht,
kuid viie aasta parast on olukord hullem, kui
Teie tanased uuringud naitavad, siis kes maksab
kinni uued uuringud ning vajamineva
muratokke?

3. Millisest keskkonna vaatlusest ja loendusest
on vOetud andmed Tallinn-Péarnu-Ikla maanteel
kdnealuse 10igu hukkunud loomade kohta?
Viimasest aruandest on voimalik vélja lugeda, et
hukkunud loomade arv on vaike ning andmed
huntidest puuduvad. Paraku olen ise
informeerinud maanteeinfo ning keskkonnainfo
telefonide vastuvdtjaid Valga-Uulu ristmikul
hukkunud hundist, Posti tee ristmikul hukkunud
podrast ning lugematutest kitsedest, janestest,
rebastest, kahrikutest. Arvan, et antud teema
on aruandes puudulikult kasitletud. Igapaevase
sOitjana tean, et Rae metsa vahelisel 16igul on
igal Ohtul s6émas umbes 20 pealine kitsekari.
MoOned aastad tagasi nagin hirve lletamas Posti
tee ristmikku, kohatud on karu. Kas
planeeritavad liiklusmargid nn ,loomafoorid"
hakkavad pidevalt vilkuma Rae metsa vahel vdi
oleks siiski mdistlikum rajada loomadele
fulsilised tokked-aiad?

4. Aruandes olid valja toodud taimestikus
esinevad haruldased taimed looduskaitse aladel.

Aruanne

Kommentaarid ja selgitused arvamuste, ettepanekute ja

kiisimustega arvestamise voi mittearvestamise kohta
esialgne lahendus vajadusel tapsustuda (Via Baltica
teemaplaneeringu p 3.3.3, lk 60).

Maanteeldigu projekteerimisel on arvestatud piirkonna kehtivate
ja realiseeritud detailplaneeringutega, mille kohta saadi teave
Haademeeste Vallavalitsusest.

Liiklussagedus maanteeldigul tduseb sdltumata koostatavast
projektist.

Nagu avalikul arutelul Maanteeameti esindaja selgitas,
hinnatakse mira olukorda maanteeldikudes, mida kasutab Ulle 3
miljoni sdiduki aastas (ehk 8220 soidukit 66paevas), iga viie
aasta jarel, koostades strateegilise mirakaardi. Kaardi alusel
norme Uletavad olukorrad kuuluvad leevendamisele ning
kantakse valisdhus leviva mira vdhendamise tegevuskavasse,
kus esitatakse leevendusmeetmete eeldatav maksumus ning
realiseerimisaeg.

Andmed hukkunud loomade kohta parinevad Maanteeameti
loomadnnetuste andmebaasist, kuhu on kogutud
loomadnnetuste andmeid aastatest 2009-2013. Paraku
teatatakse loomadnnetustest enamasti siis, kui sdiduk saab
kannatada ja tegu on kindlustusjuhtumiga, seega on tegelik
Onnetuste arv alati suurem ja antud asjaoluga on ulukiuuringu ja
KMH aruande koostamisel arvestatud. Kahjuks pole andmebaasi
joudnud andmeid hukkunud hundi kohta. Kui antud juhtum
parines perioodist 2014-2018, siis seda veel andmebaasis ei ole.
Andmebaasi uuendatakse hetkel 2014-2018 andmetega.
Loomadele rajatakse flilsilised tokked loomatarade ndol (Parnu
linna piirist kuni Tollapulga liiklussdlmeni), kuid samas ei tohi
loomade liikumisteid téielikult tdkestada sest need on vajalikud
loomapopulatsioonide sidususe tagamiseks. Selleks jaetakse
tarakatkestus ja rajatakse loomafooriga varustatud loomade
Ulepaas, et koondada loomade liikumine Uhte, selleks ette
valmistatud kohta.

Karulaane kinnistul leiduvate voimalike kapaliste elupaikade osas
puudub info andmebaasides ning antud kinnistu alal elupaiku
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Asutus/isik, kirja

kuupdev ja number

SKEPAST

PUHKIM

Arvamus, ettepanek, kiisimus
(lilhendatult)

Kahjuks on taimedel omadus levida ténu
lindudele ning loomadele. Seetdttu ei peatu
nende leviala kaitseala piiriga. Karulaane
kinnistul voib kohata 3 liiki orhideesid: balti
sormkapp, kahelehine kdokeel, laialehine
neiuvaip. Kui loendatakse haruldasi ning
kaitsealuseid taimi, siis tuleks seda teha kogu
arendataval alal.

5. Antud piirkonnas on kaitsealuseid linde.
Kuidas mdjutab suure ja puutumata vosastunud
metsa maha raiumine ning suure ja korraliku
metsariba raie linnustiku elu ning millisel
ajaperioodil raiet sooritatakse? Viimastel
aastatel on suurenenud just erinevate kulliliste
leviala antud piirkonnas. Samuti on nahtud
erinevaid harvaesinevaid vaikelinde.
Vaikelindude pesitsemine siin on tihe, mida oli
naha 2019 kevadel kui maanteed ootavad
maaomanikud alustasid lindude pesitsemise ajal
raiet. Koduta jaanud linnud tegid vahepeatuse
Karulaane ja Karu kinnistutel. Probleemist sai
informeeritud ornitolooge, kuid nende tegevuse
mdjuala maaomanikeni ei ulatu.

Aruanne

Kommentaarid ja selgitused arvamuste, ettepanekute ja
kiisimustega arvestamise voi mittearvestamise kohta
ametlikesse registritesse kantud pole. Nimetatud liikide (balti
sormkapp, kahelehine kédokeel, laialehine neiuvaip) ndol on
tegemist III kaitsekategooriasse kuuluvate ja suhteliselt levinud
liikidega, mis on sobivates kasvukohtades lsna tavalised ja mis
voivad hajusalt esineda suhteliselt laialdaselt ka valjaspool
kaitstavaid alasid. Antud liikide vbimalike elupaikade md&jutamine
on voimalik seoses liiklussdlme teede rajamisega, kuid antud
maoju ndol on tegemist siiski suhteliselt vaheolulise negatiivse
mdojuga kuna mdjutatakse suhteliselt levinud III kategooria liike,
mdojuala on piiratud ning antud tegevus ei sea ohtu nende liikide
populatsioonide Uldist seisundit piirkonnas. KMH aruande ptk
7.2.2 on vastavalt taiendatud.

Selgituseks: KMH aruandes (ptk 7.3.2) on antud hinnang
linnustikule avalduva mdju osas: ,Linnustikule avalduvad mdojud
on lokaalsed ja suhteliselt vaikesed, avaldudes pohiliselt
raadatavatel metsaaladel paiknevate haudelinnustiku elupaikade
kao naol. Mdjude leevendamiseks tuleb raadamistéod labi viia
soovitatavalt sugistalvisel perioodil, valjaspool linnustiku
pesitsusaega. Kindlasti tuleb véltida raadamist nn raierahu
perioodil aprillist juulini. Mdningaid negatiivseid mdjusid
haudelinnustikule voivad pohjustada tee valgustusest Idhtuvad
hairingud. Suunatud valgustusega on antud md&ju voimalik
véhendada."

Keskkonnaametiga kooskdlastatult on KMH aruandes (ptk 8.1.5)
leevendusmeetmena kirjas, et haudelinnustiku kaitseks tuleb
teekoridori ja liiklussdlmede alal valtida puittaimestiku
raadamistdid lindude kevadsuvisel pesitsusperioodil. Metsamaa
raadamistd0d kavandada ajavahemikule 16. juulist kuni 14.
aprillini, et valtida lindude hairimist nende peamisel pesitsusajal
(looduskaitseseaduse § 55 Ig 6(1) p 2).

Mis puudutab metsaraiet lindude pesitsemise ajal, siis vastavalt
looduskaitseseaduse § 55 Ig 6(1) p 2 on looduslikult esinevate
lindude tahtlik hadirimine, eriti pesitsemise ja poegade
Uleskasvatamise ajal keelatud (v.a seaduses toodud erijuhtudel).
Maanteeamet ei vota endale vastutust selle seadusesétte
rikkumise osas kolmandate isikute poolt.

151/ 158



PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I18igu pdhiprojekti keskkonnam@ju hindamine (KMH)

Asutus/isik, kirja Arvamus, ettepanek, kiisimus
kuupdev ja number | (lithendatult)

6. Kas Karu teel olev kaitsealune objekt on
kaardilt eemaldatud voi ei kuulu antud kuklase
pesa kaitsealuste objektide hulka?

7. Kes kontrollib, et maantee ehituse kdigus ei
ohustu kilade salvkaevude vesi? Teades antud
pinnastikku nii maaparanduse spetsialistide
jutust kui ise erinevates kohtades kaevetoid
tehes, tean antud piirkonna mullastiku-liivastiku
kohta piisavalt, et tunda muret kogu
planeeritava ehitust66 parast.

4., Advokaadibtiroo 1. Pdrnaméaed OU-le jaédvad arusaamatuks
Tamar (Parnamaed aruandes viited teeldigu pohiprojektile, mida
oU esindaja), pole huvitatud isikutele seni tutvustatud.
30.08.2019 PShilahendust tervikuna teadmata ei ole

voimalik kujundada seisukoht, kas ehitamine ja
kasutamine toob kaasa olulise mdju
keskkonnale voi mitte.

2. KMH aruande |k 66 (ja ka Ik 116) kasitleb
positiivse mdjuna piirkonna turismi
suurenemist, kuid silmas peetakse pigem
meredarsed piirkonnad. Kummaline on vaide, et
sotsiaal-majanduslik hinnang ei kuulu KMH-sse,
kuid samas hinnatakse mdju turismile.
Tahelepanuta on aga jaanud uue maantee mdoju
muule ettevotlusele, mis tee &éres asub, nimelt,

SKEPAST §\ PUHKIM

Aruanne

Kommentaarid ja selgitused arvamuste, ettepanekute ja

kiisimustega arvestamise voi mittearvestamise kohta

Kuklased kuuluvad III kaitsekategooriasse, kuid kahjuks pole
kuklaste pesad enamasti kaitstavate liikide andmebaasidesse
kantud. Nii puudus ka info vdimaliku kuklaste pesa kohta Karu
teel. Enne ehitustddde algust (ehitusala mahamarkimisel
looduses) tuleb tdpsustada kuklasepesa olemasolu ja asukohta ja
vajadusel (kui see jaab tédtsooni) tuleb see imber asustada.
KMH aruande ptk 7.2.2 ja ptk 8.1.4 on vastavalt taiendatud.

KMH aruande peattikkides 8.1.1 ja 8.1.2 on toodud
leevendusmeetmed, sh ehitusaegsed, veekeskkonna ja pinnase
kaitseks. Meetmetest kinnipidamise eest ehitustédde ajal
vastutavad tellija (Maanteeamet) ja toéovotja (ehitaja).
Ehitusaegse seiremeetmena on KMH aruandes (ptk 8.2) tehtud
ettepanek koostada enne ehitustédde algust objekti
keskkonnajuhtimiskava, mille koosseisus seada sisse kord
ehitusaegsete leevendusmeetmete (vt ptk 8.1) rakendamise
jalgimiseks. Keskkonnajuhtimiskava tuleks kooskdlastada
asjaomaste ametiasutustega (Keskkonnaamet, Terviseamet).
Ehitusaegne jarelevalve tagab meetmete rakendamise
ehitusperioodil.

KMH aruande koostamise peamine ldhtekoht on teeldigu
eelprojekt, sest KMH mdistes on selles projekteerimisetapis
teede ja liiklussdlmede pdhilahendus valja té6tatud ning
pohiprojekti koostamisel seda enam ei muudeta, vaid
tapsustatakse tehnilisi detaile. Kuigi eelprojekti tapsusaste on
keskkonnamdju hindamiseks piisav, on KMH kdigus anallisitud
ka pohiprojekti tddversiooni. KMH aruande sGnastust on
vastavalt korrigeeritud.

Ehitusloa menetluses teavitatakse puudutatud isikuid
projektlahendusest.

KMH aruande peatikis 4.3 (Ik 67) on kasitletud kavandatava
tegevuse positiivset moju piirkonna rekreatsioonivdéimalustele ja
turismile seoses liiklusohutuse suurenemisega ning kergliikluse
eraldamisega autoliiklusest. Selles kontekstis puudub seos
Parnamaed OU-ga. KMH aruande Ik 116 kasitletakse Rae
arboreetumi ja elanike joogiveevarustuse teemat. KMH aruande
peatikis 7.7 on margitud, et KMH kontekstis kasitletakse
voimalikku m&ju inimeste tervisele ja heaolule (lahtudes
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Aruanne

Asutus/isik, kirja Arvamus, ettepanek, kiisimus Kommentaarid ja selgitused arvamuste, ettepanekute ja

kuupdev ja number | (lithendatult) kiisimustega arvestamise voi mittearvestamise kohta
Parnamaed OU-le, mille &ritegevus on (les peamiselt joogivee ja valisdhu, sh mira, seisundist) ning
ehitatud just ettevotte 1dheduses maanteele voimalikku fldsilist mdju inimeste varale. Laiema sotsiaal-
(pagaritooted, kohvik). Palume selgitada. majandusliku hinnangu andmine kavandatavale tegevusele ei

kuulu KMH Ulesannete hulka. Laiema sotsiaal-majandusliku
hinnangu all méeldakse muuhulgas mdju aritegevusele jms,
eelkdige majanduslikele aspektidele, ja neid teemasid KMH ei
kasitle. KMH aruandes kasitletakse kavandatava
projektlahenduse mdju piirkonna liikuvusele. KMH aruande
peatlikki 7.7.5 on seoses teedarsete ettevotete
juurdepaasuvodialuste muutumisega vastavalt taiendatud.

3. Kogujateed. Projekteerimistingimuste Teemaplaneeringus on terviklahendus. Maanteeamet realiseerib
kohaselt (pohiprojekti pole tutvustatud) teemaplaneeringut etapiviisiliselt. Maanteeamet tagab projektiga
vorreldes 2012 teemaplaneeringu ja kdigile kinnistutele juurdepaasu ja Ulejdéanud kogujateede
Uldplaneeringuga on &dra jaanud kavandatud valjaehitamise osas puudub hetkel pohjendatud vajadus.

kogujatee alates Lottemaast edasi Ikla poole
(mis pidi médéduma ka Reiva kinnistust) ja
seetdttu maaliinide bussipeatused on tdstetud I
klassi maantee aarde, mis sugugi ei suurenda
liikluse ohutust. Palume selgitada, miks ei
ehitata kogujateed vastavalt 2012
teemaplaneeringule, mille juurde pidid olema
ehitatud ka bussipeatused.

Avaliku valjapaneku ja avaliku arutelu tulemustest lahtuvalt on KMH aruandesse tehtud vajalikud taiendused ja téapsustused.
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10.4. Ulevaade KMH aruande kooskdlastamisest

PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I18igu pdhiprojekti keskkonnam@ju hindamine (KMH)

Parast eelprojekti ja KMH aruande avalikustamist esitas otsustaja (Maanteeamet) KMH aruande asjaomastele asutustele (vt KMH programmi ptk 10.1)
kooskdlastamiseks. Menetlusprotsessi kdigus laekusid kooskdlastuskirjad jargmistelt ametiasutustelt: Keskkonnaamet, Keskkonnainspektsioon, Maa-
amet, P8llumajandusamet ja Terviseamet. Ulevaade KMH aruandele esitatud koosk8&lastustest on esitatud alltoodud tabelis (Tabel 25). KMH aruandele
laekunud kooskdlastuskirjad on lisatud aruandele (Lisa 9).

Tabel 25. Ulevaade KMH aruande kohta laekunud kooskdlastustest

Asutus, kirja
kuupaev ja
number

Kooskolastus (osaliselt lithendatult)

Eksperdi kommentaar
kooskolastuse kohta

1. Keskkonnaamet,
14.11.2019 nr 6-
3/19/16971-2

1. KMH menetluse kadigus on selgunud, et projekteeritav maanteeldik kattub
osaliselt Keskkonnaregistrisse kantud metsa vaariselupaikadega (VEP nr
000976, VEP nr 000977, VEP nr 000979). Metsa vaariselupaigad asuvad
peamiselt Rae maaiksusel (katastritunnus 84801:001:1735, registriosa nr
8877250), mille omanikuks on Haademeeste Vallavalitsus, ja ulatuvad
osaliselt Tallinn-Parnu-Ikla tee maauksusele (katastritunnus
84801:001:0270, registriosa nr 8877250). Haademeeste Vallavalitsuse ja
Keskkonnaministeeriumi vahel on kdnealuste vaariselupaikade kaitseks
sOlmitud leping*®3, millega on riigil digus vaariselupaigas keelata voi piirata
majandustegevust vaariselupaiga kaitse-eesmargist tulenevalt ja
metsaomanik on kohustatud tagama vaariselupaiga sailimise. Lisaks
uuendas Keskkonnaministeerium 2017. aastal vaariselupaiku puudutavaid
pohimotteid. Oluline vaariselupaiku puudutav muudatus on nende kohustus-
liku kaitse laienemine kdigile avalik-0iguslikele juriidilistele isikutele!®,
Avalik-Gigusliku isiku omandis olevas metsas ja riigimetsas asuvas
keskkonnaregistrisse kantud vadriselupaigas on keelatud raie, valja arvatud
erandkorras tehtav raie ja kujundusraie Keskkonnaameti ndusolekul.
Maanteelbigu rajamise eelduseks on vaariselupaikade vaartuste kontroll
looduses ja piiride korrigeerimine.

193 ydtmebiotoobi kaitse leping 29.01.2001 nr 30
194 Keskkonnaministri 04.01.2007 maéaruse nr 2 ,Vaariselupaiga klassifikaator, valiku juhend, kaitse korraldamine ning vaariselupaiga kaitseks lepingu s6lmimine ja
kasutusdiguse tasu arvutamise tépsustatud alused" § 26!
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KMH aruannet tdiendatakse peatikiga
,M0ju metsa vaariselupaikadele™ (ptk
7.5). Vaariselupaikade vaartuste
kontroll looduses ja nende piiride
korrigeerimine on KMH menetlusest
sOltumatu protseduur ja selleks
viiakse labi eraldi inventuur. Antud
juhul on soovitav nende kolme
vaariselupaiga inventuuri [abiviimisel
ja piiride korrigeerimisel arvestada ka
Parnu maastikukaitseala/loodusala
piiride korrigeerimisel tehtud
inventuuridega, Via Baltica
teemaplaneeringuga ning paralleelselt
maanteega kulgeva, Haademeeste
valla poolt kavandatud kergliiklustee
asukohaga.
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PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I8igu pdhiprojekti keskkonnam@ju hindamine (KMH)

Asutus, kirja
kuupaev ja
number

Kooskolastus (osaliselt liihendatult)

Aruanne

Eksperdi kommentaar
kooskolastuse kohta

Keskkonna-
inspektsioon,
12.11.2019 nr 8-
3/19/6268-2
Maa-amet,
31.10.2019 nr 6-
3/19/8624-7
PSllumajandusamet,
11.11.2019 nr 14.2-
1/26100

Parnu Linnavalitsus,
20.11.2019 nr 9-
11/5210-3
Terviseamet,
05.11.2019 nr 9.3-
4/19/2957-5

PUHKIM

2. KMH aruandes on labivalt viidatud veeseaduse redaktsioonile, mis kehtis
kuni 30.09.2019. Kuna 01.10.2019 joustus uus veeseadus, palume aruandes
viia viited kooskdlla kehtiva veeseadusega.

Keskkonnainspektsioon kooskélastab pdhimaantee 4 (E67) Tallinn-Parnu-
Ikla Parnu-Uulu I8igu pdhiprojektiga kavandatavate tegevuste KMH aruande.

Maa-amet kooskdlastab pohimaantee 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-
143 Parnu-Uulu I6igu pdhiprojektiga kavandatavate tegevuste KMH aruande.

Pdllumajandusamet kooskdlastab Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla
km 133,4-143 Parnu-Uulu I8igu pdhiprojekti KMH aruande.

Parnu Linnavalitsus kooskdlastab pdhimaantee 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km
133,4-143 Parnu-Uulu I8igu pohiprojektiga kavandatavate tegevuste
keskkonnamdju hindamise aruande markusteta.

Terviseameti laane regionaalosakond kooskdlastab pohimaantee nr 4
Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu 18igu pohiprojektiga
kavandatavate tegevuste KMH aruande.

Arvestatakse. KMH aruannet
korrigeeritakse vastavalt.
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PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I8igu pdhiprojekti
keskkonnamdju hindamine (KMH)
Aruanne

11. Keskkonnamoju hindamisel kasutatud allikad

Alljargnevalt on toodud KMH labiviimisel kasutatud dokumentide ja olulisemate uuringute loetelu:

Maanteeameti 04.12.2017.a otsus nr 0018: Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143
asuva Parnu-Uulu Idigu ehituse pdhiprojektiga kavandatavate tegevuste keskkonnamadjude
hindamise algatamine

Hankedokumendid. P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu
16igu projektid. Lisa III - Tehniline kirjeldus

P6himaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 asuva Parnu-Uulu Idigu projekti
keskkonnamd&jude eelhinnang. OU Hendrikson & Ko, t&6 nr 2887/17. Tartu 2017 (versioon
10.10.2017)

PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu 18igu pohiprojekti
keskkonnamdju hindamise programm (koos lisadega)

Maanteeameti 11.05.2018 nr 15-7/18/112 otsus: Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-
143 asuva Parnu-Uulu 18igu ehituse pohiprojektiga kavandatavate tegevuste
keskkonnamdjude hindamise programmi nduetele vastavaks tunnistamine

PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I8ik. Ulukite liikumise
ja konfliktkohtade analiiiis. Skepast&Puhkim OU, t66 nr 2017-0111, 25.01.2018

P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143,0 Parnu-Uulu Idigu eelprojekt.
Mirahinnang. Skepast&Puhkim OU, t66 nr 2017-0111, 22.02.2019

PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu 16igu projektid. Katendi
aruanne. Skepast&Puhkim OU, t66 nr 2017-0111

Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143,0 Parnu-Uulu I8igu eelprojekt
Uulu kanali sild km 141,6. Variantide vérdlusaruanne. Skepast&Puhkim OU, t66 nr 2017-
0111, 2018

Keskkonnamdju ja Natura hindamine kergliiklustee rajamiseks Parnu linna piirilt Posti tee
alguseni. Skepast&Puhkim 0U, t66 nr 2017-0113

Parnu maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-
Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0" (kehtestatud Parnu
maavanema 01.10.2012 korraldusega nr 529) ning selle juurde kuuluv KSH aruanne

Parnu maakonna planeering (kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr
1.1-4/74) ning selle KSH aruanne

Parnu maakonna teemaplaneering +Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused"

Parnu linna Uldplaneering

Tahkuranna valla lGldplaneering

Tahkuranna valla Ghisveevargi ja -kanalisatsiooni arendamise kava aastateks 2015-2026
Asjakohased Oigusaktid (elektrooniline Riigi Teataja: eRT) - vt joonealused viited tekstis
Sadstva arengu riiklik strateegia , Saastev Eesti 21"

Saastva arengu nditajad. Eesti Statistikaamet, Tallinn 2018

Vabariigi Valitsuse 22.11.2018 maarus nr 106 ,Parnu maastikukaitseala kaitse-eeskiri"

Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskava 2012-2021
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PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I8igu pdhiprojekti
keskkonnamdju hindamine (KMH)
Aruanne

e Vabariigi Valitsuse 29.12.2016 maarus nr 165 ,Uulu-Vdiste maastikukaitseala moodustamine
ja kaitse-eeskiri"

¢ Uulu-Voiste maastikukaitseala kaitsekorralduskava 2017-2026

e Maa-ameti X-GIS Geoportaali kaardirakendused (maakasutus, looduskaitse ja Natura 2000
vorgustik,  kultuurimalestised, pé&randkultuur, kitsendused, ohtlikud ettevotted,
maaparandus jms)

e Keskkonnaregister

e Ehitisregister

e Eesti Looduse infostisteemi andmebaas EELIS

e Ladne-Eesti vesikonna veemajanduskava 2015-2021

e Ladne-Eesti vesikonna veemajanduskava 2015-2021 meetmeprogramm
e Eesti veekogumite koondseisund 2017

e Suuremate maanteede darse pinnase seireandmed, Maanteeamet

e Kultuurimalestiste riiklik register

e Ulemaailmse kultuuri- ja looduspéarandi kaitse konventsioon

e Pronkskirves Parnumaalt Silla kulast. Eksperthinnang. Kristiina Paavel, MA. Jarlepa-Tartu
2015

e Teine pronkskirves Parnumaalt Silla kilast. Eksperdihinnang. Kristiina Paavel, MA. Tartu
2016

e Reiu Pronkskirve ekspertiishinnang. Kristiina Zadin. Tartu 2013
e Teine pronksist dlgkirves Reiu kilast (ekspertiishinnang). Valter Lang, 25.02.2015

e Parandkultuur. Riigimetsa Majandamise Keskuse koduleht:
https://www.rmk.ee/organisatsioon/pressiruum/kkk/parandkultuur

e Ehitusgeoloogilise uurimisté6 aruanne. P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Péarnu-Ikla km 133,4-
143 Parnu-Uulu I8igu eelprojekt. Parnu maakond. Rakendusgeodeesia ja Ehitusgeoloogia
Inseneribiiroo OU. T66 nr GE-2392, mérts 2018

e Maanteede projekteerimisnormid. Majandus- ja taristuministri 05.082015 maaruse nr 106
,Tee projekteerimise normid” lisa

e Teetddde tehniline kirjeldus. MA 2016-016. Kinnitatud Maanteeameti peadirektori
16.12.2016 kaskkirjaga nr 0234

¢ Maanteeameti liiklussageduse statistika
e Maardlate avaliku kaardirakenduse kasutusjuhend. Versioon 6.0. Maa-amet, Tallinn 2014

e Ehitusmaavarade varustuskindlus Maanteeameti objektidele. II etapp. Maanteeamet, ERC
Konsultatsioonid OU, Tallinn 2015

e Aruanne ,Pinnase- ja pOhjavee surve mdju pinnase tugevusele ja lihkeohtlike ndlvade
pisivusele.” KIK-i projekt nr 58TU Okoloogia ja Maateaduse Instituudi geoloogia osakond,
2010.

e Uulu-Suursoo maaparanduse I eh. jrk ehitusgeoloogia aruanne. Riiklik projekteerimise ja
uurimise instituut, 1978

e Eesti NSV jogede, ojade ja kraavide nimestik, Tallinn 1986

e Eesti meriforelli kudejogede taastootmispotentsiaali hindamine. Aruanne. To0votulepingu nr
4-1.1/14/299. EMU PKI limnoloogiakeskus, TU Eesti Mereinstituut, MTU Trulling. Tartu 2015
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PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu I8igu pdhiprojekti
keskkonnamdju hindamine (KMH)
Aruanne

e Parnu linna jadatmehoolduseeskiri

e Haddemeeste valla (Tahkuranna valla) jaatmehoolduseeskiri

e National Atmospheric Emissions Inventory, Emission factors for transport, 2018
e Keskkonnamiira m&jud. MTU Okokratt, 2010

e Lahti, T. Keskkonnamira hindamine ja mura leviku tokestamine, 2010

e Valgusreostuse taustauuringud. Valgusreostuse mojudest ja hetkeseisust Eestis. Marek
Vilipuu, Tallinna Tehnoloogialtlikooli Fllsikainstituut, 30.11.12

e Riigimaanteede valgustamise juhis. Maanteeamet, Tallinn 2014
e Kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030

e Kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030 valdkondlikud aruanded, sh Eesti
taristu ja energiasektori klimamuutustega kohanemise strateegia Idpparuanne

e Keskkonnamdju hindamine. Juhised menetluse labiviimiseks tegevusloa tasandil. Koostaja:
K. Peterson; Keskkonnaministeerium 2007

e Juhised Natura hindamise ldbiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 I10ike 3 rakendamisel Eestis.
Koostajad: Aune Aunapuu, Riin Kutsar, MTU Eesti Keskkonnam&ju Hindajate Uhing. Tartu,
Tallinn 2013

Osaliselt on viited KMH aruande koostamiseks kasutatud materjalide kohta leitavad aruande tekstis
joonealuste viidetena.
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